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ПУТИ СООБЩЕНИЙ. 
(СВФДЪНГЯ ПО ПЕРЕДВИЖЕНТЮ вОЙСКЪ.) 


1. 
ме : СТРАН. 
Пути сообщенй въ Туркестанскомь округф.—Общая система путей 
сообщенй.—Пути сухопутные и водяные.— Обь ихъ взаимной связи въ 
видахъ передвиженя войскъ, войсковыхь тяжестей и нредметовъ для 
довольствя войскь . еее ие 13 


И. 


Свфдфшя по сухопутному передвиженио войскъ и войсковыхь тяже- 
$ стей.—Характеристика сухопутных путей сообщений въ Туркест. округ. 4—16 


Ш, 
О перевозочныхь средствахь.— Различные роды перевозочныхь сред- 

ствъ въ предблахь округа... еее ен 16-27 

$: 
`Цны на перевозочныя средства въ различныхь мфетахъ округа и 
Во ранное ВПемя: с обо еа 21—29 
№. 
МАРШРУТЫ, 

Оть г. Ташкента до г. Оренбурга ее ее: 30 
» В › Семипалатинска. еее с 81 
. > » > ЗУреюбо ие ея ре ЗЕЯ 32 
5» р ‚, Калты-кургана еее ен 83 
„, ь А, Орк о С == 


с: ОРГ и 


Оть Ура-тюбе до гор. Джизака. ; 

» Пиицека до т. Каракола .. 

» Алтынъ-Имеля до Кульджи. 

' Копала хо станицы Ленсинской . 

» Каракола до поз. Музарть. 

» Токмака до укр. Нарынскаго . 

» Сермополя до стан. Урджарской 
Маршруты по Ферганской области. 
Оть сел. Той-тюбе до Теляу. Гари 

> Туркестана черезь Сузакъ къ Петропаваовску . 

» Ташкента до Намангана. 
Ходжента до Намангана ее 
» Пишиека, черезь Кастекъ, до _Вфрнаго 
* Стан, Урджарской до укр. Бахты 


(Карамакчи). . В 
› Туркестана до Троицка , ЖА: 
» Туркестана, черезъ Тургай, до Орска а 
’ Бишь-таша въ Андижану . .. р х 


Каштаръ). Ра . 

› Акъ-бая до Кашгара . ИВ 
‚ Аулье-ата, черезъ перев. Кара-бура, до г. Намангана . 
› Укр. Нарынокато до г. Андижаа „0... от 
я › черезъ ущ. Борскоунь до гор. Каракола 

› Токмака, черезъ Улахолъ, до укр. Нарынсваго . 
› Вфрнало, черезь Санъ-тапть, до Каракола . 

» Каракола къ выходу изъ горъ р. Барскоуна 


› сияшя рр. Барекоуна и Яакташа въ долину Акъ-сая (дорога въ 


’ Токмака, черезъ ур. Куртка и мимо оз. Чатыръ-куль, въ Кашгарь , 


’ укр. Нарынскаго въ долину Акь-сая .., о 
° кр. Кокъ-кала (Мехтеръ-кала) до укр. Нукусь *. 


» укр. Петро-Александровска черезь ур. Кокча п Бай-нирать до 


Казалинска, зу еее 
; з до параходной пристани 
°. з до поселка Первоначальный 
› стан, Лепсинской до ст. Урджарской . .. 


› сел. Дашты-казы вверхъ по Зеравшану до Зеравшанскаго ледника 


. » лЬвымь берегомъ Зеравшана, до 'Урмитала, . 
» Урмитана до Варзиминора . С а, 
" сел. Пахута до Вишаба ......, на 8 

» › Обурдана до Пастиау ....... 

» › Хидвифа-офтобру до Изиса, ..... 

» › Табушина до Пальдорака . . я 


° › Варзиминора вверхь по Фанъ-дарьв до 03. Искандеръ-куля 
›. › Сарвада до верховьевь р. Ягнауба . 
’ » Сарвада до Кштут .... у 


» Зеравшанскаго ледника, черезъ Тяссарсвй кряжь, въ Каратегинъ . 


Форга Перовскй: лёвымь берегомь Джамань-дарьн до форта №2 


Ш 


СТРАН. 
Оть сел. Водифъ до сел. Ходжа-чаукь еее 81 
» сел. Пакшифъ до тор. Гарма. .. ЖЕ Не 
› сел. Дехе-балянъ, на ЯгнаубЪ, до г. ани ОЧ 82 
о: Чухань хостер. Зи ое 88 
‚› „ Аизобъ ко гор. Душамбе. . . ня 
› 03. Искандеръ-куль до гор. Кара-тазмь . 84 
» Гор. Кадалинска до укр. Нувусь ,. ь . р. 
а » , Петро- Александровского 85 
» укр. Петро-александровскаго до укр. Нукусъ Ноа 87 
» форта Перовсый до укр. Пегро-александровскаго . .. . == 
› Укр. Петро-александровскаго до гор. Хивы. . 89 
› Джизака въ Хи... . Е ИЕ ка 
› Бишъ-булака до колодцевь Бабка МЫ 92 
› кол. Аяка, черезъ Аристалъ- Е до ива у ^ Шейкь. 
арыка. . ь и ЧИНА > 
» укр.  Петро-алаксандровска, до И АНЯ 94 
‚ укр. Катты-Кургана до укр. Петро-александровскао ..... 96 
› Перепр. у Шейхт-арыка, черезь Хазаръ-аешь, до Хивы . .. - 97 
» гор. Хивы, черезъ разв. то. и до г. Ильялы. . ..- рт 
* Хивы до Куня-Ургенча. . . . Я С А я 
‹ Куня-Ургенча до оз. Сары-Камыша, „о... 58 
» Красноводска до оз. Сары камыша . . . Ее — 
я СБинхаржи Дов а а а 6+ 100 _ 
и со о ЕН В 101 - 
* Казалииска до Бухары „(еее 102 
» Калты-кургана до Бухары... паса ия 104 
» Самарканда, черезь Чилекъ и ан, до и авы 106 
» Самарканда, черезъ Джамь, до ааа р 107 
» Самарканда, черезь Джамь, до Карши ее. — 
» Самарканда, черезъ Кара-тюбе, до Шахрисябба . .....- 108 
О: А СО ОН Иа Ио 109 
В В а ал — 
Бары: Даа оо ОО, я 110 
› Карши до Гузара . . . М: 111 
» Учъ-Чучака до Чарджул, а а д а = 
› Нарынскаго укр. до Кашгара ... ес 112 
» гор. Шааря, черезв Ташь-куртанъ, въ арен НЕТ 113 
» › Шааря, черезь сел. Калта-минаръ, до Дербента . ... - 116 
а ПВарЯ ХОЗ С О а ен ох 117 
Е И о ОО — 
> Гузвра ко Шнре-вбада о ср 120 
» Ширъ-абада до Келифа . .. И о ыСН ГЕА 125 
„ Келифа до перепр. Кара- ие, а бы а еж еь 129 
› Келифа до Гузара, прамой дорогою. ... Е 181 
„ Гузара, черезь Тепга-хорамъ и перев. Ак баюх ло о. Я 135 
‚ Куйтава до Ширъ-абада „еее еее 139 


» Шяръ-абада до Акъ-вургана . ... еее, - 142 


за 


Оть о до Дербента . . 


› 


Дербента, черезь Байсунь, до Денау. и ИТЛ 
Денау, черезь Кара-тагь, до Гиссара. .. . и 
Тиссара, черезь Душамбе, до Файзабада, (Гиводрсвахо) к 
файзабада, черезь Бальджуанъ, до Куляба 
Кабадлана, горной дорогой, до Байсуна 
Ширь-абада, горной И до м. 
Норака до Кабамана . . Е Г 
Тиссара до Кабамана ......,.... 
Гузара до Мазарь-и-шерифа т 
Кабаклы къ Мерву ь 
Кари-кишлака, черезъ кол. Ад къ "мара 
Чарджуя до Мерва ...-.... 
сел. Тишланъ до Мерва АИ 
» Ходжа-вундуза до Мера .... о. 
Башъ-арыка до Мерва . . х 
Терата до Балха, 
Патта-киссара, черезъ В а ъ, "Соролорь ми о 


Терата . . 
Мазаръ-и- НВ. Зв, аура и ник до "Кабула 
Оша до перевала Туюкъ (на Памир) .... Я 


перев, Туюкъ, черезь Памирь Аличурь, до а 
озера Кара-куль до Барь-Пянджа . .. м 
Баръ-Пянджа до Файзабада (бымахиапонио) 


оз. Кара-куль до Кала-и-хума ... ен 
Файзабада, (Бухарскаго), черезь Гармъ, до мо ака 
Гарма до Кала-и-хума . . АЯ 
Куляба до Файзабада Е . ЕЕ 


Хульма (Ташь-кургана), черезь Файзабадь (бадакш. ), щи, 
Кала-Пянджь до Талиь-Кургана на Сары-кол%. $ 

Пешавера, черезь Диръ и Читраль, до Файзабада. Е | 
Кульджи, черезь Суйлупъ, проходы Талки, Чебаты и Тоскауръ, вдоль 


` зал. б. озера Сайрамъ, до станицы Лепсинекой. 


Кульджи, черезь Урумчи п Баркуль, въ Хами . 
сел. Джинъ-хо, черезь перев. Борогосуйъ, до г. Кульджи 

» ›  мтерезь проходъ Пеличанъ, до г. Кульджи 
Мандж. Кульдин черезь Тальи до пик. Чиндала . 
пик. Акъ-ташь (на СайрамЪ), черезь Таванза и ди до 
пик. Чиндаль . .. Я м з 
пик. Чиндаль, по св. 0. `озера Е до Кар кара- ус. 
пикета Чиндать, вдоль южн. подошвы Барлукскихь горъ, до пикета 
Я: Я ИЗ 
Пульджи до Китай-пикета . . . : 
Китай-пикета, черезъ перев. У втуть, и и, до о Карааарь 
Кульджи черезъ перев. Унгутъ, Нарать и Уластай, до Урумчи - 
Китай-пивета, черезь перев. п, до Карашара ..... 


Пуриоо хожниВ Вата, ео 


№ 


_Оть стан. Ленеинской, черезь ущ. Джанъ-асу, до Манаса .. 


Кульджи, черезь перев, Чапчаль, до пикета, Музарть . 
пикета Музарть, черезь ущелье Музарть, до г. Аксу . 
Чугучака до Шихо С ОЕ Ла 
выхода изъ ущ. Барскоунь къ Учь-турфану. ... 


тор. Аксу, черезь г, Учь-турфань и перев. Бедель до гор. Караколл. 


Суфи-кургана до погран. пикета Иркештамь . 


Иркештама, до Катара и... . 

ОО К. 

Аксу до Курдя ..... и Е ОКЫХ 

Курило" Каращера 
У. 


АРАЛЬСКАЯ ФЛОТИЛИЯ. 


Цфль учреждения Аральской флотижи.—Трудности плавалйя по Сыру.— 


Раздфлеше р$ки на участки.—И%ны за перевозку трузовъ на су- 
дахъ флотими—Маршруть р.. Сырь-дарьи.— Подвижной состав 
флотили въ 1878 тоду.—Вооружеше судовъ.— Личный составъ.— 
Дфятельность судовъ флотит въ `перюдь оть 1865 по 1878 годъ.— 
Содержане флотил.—Таблица расхода пароходами топлива и 
ир. Вопрось о передачв флотищи въ частныя руки.—Снабжеше 
топливомъ.—Расчистка протока Кара-узякъ.—Вопросъ объ упразд- 
пене казенной флотили на Сырь-дарьВ з 


249--260 


ГУ. 
ПУТИ СООБЩЕНИЙ 


(сввдвНЯ ПО ПЕРЕДВИЖЕНИЮ ВОЙСКЪ). 


ЗК 
Пути сообщенй въ Туркестанскомъ округ, —Общая система путей сообщенй.— 
Пути сухопутные и водяные, —Объ ихъ взаимной связи въ видахь передвижешя 
войскь, войсковыхь тяжестей и предметовь для довольствия войскъ. 

Пути сообщенй въ Туркестанскомъ краф раздфляются на с20- 
путные и водяные. Въ сухопутнымъ относятся 2очтовые и кара- 
ванные, т. в. пути, по которымъ проходятъ товары на верблю-. 
цахь или вьыючныхь лошадяхь. Къ сухопутнымь относятся и 

. кочевыя тропинки въ горахъ, и бараньи (койджолъ) стези, по 
которымъ киргизы прогоняютъ овецъ на пастбища въ неприступныя 
горныя долины. 

Почтовые пути въ свою очередь раздфляются еще на колесные 
И ВЬЮЧНЫе. >. 

Средоточемь дорогь въ Туркестанскомъ округ служить го- 
родъ Ташкентъ. 

Отсюда пути радусами расходятся во веВ стороны. Съ Евро- 
пейскою Россею Ташкентъ соединяется двумя почтовыми трактами: 
кратчайшимъ — черезъ Оренбургь и болфе кружнымъ—черезъ Семи- 
палатинксь и Омскъ. Главное неудобство перваго заключается въ 
томъ, что онъ на всемъ протяжени до Орска проходитъ по ди- 
кой, пустынной, не устроенной м®етности; но это неудобство тодъ 
отъ году устраняется съ водворешемь порядка въ киргизскихь 
степяхъ и съ приняемь мфръ къ болфе ращональному устрой- 
ству почтоваго дфла. 

Два вышеупомянутые почтовые тракта, ведуще изъ Ташкента 
въ Европейскую Россо, раздёляются въ Чимкент въ 114 верстахъ 
къ сфверу отъ Ташкента. 

т. п. 1 


Изъ Ташкента ведуть еще два почтовыхь пути къ внфшнинъ 
границамъ округа: одинъ въ Ходжентъ и далфе въ Кокандъ, от- 
куда онъ продолжается до другихъ важнфйшихъ городовъ Ферган- 
ской области, а другой—въ Самаркандъ и Ватты-Курганъ, от- 
вуда продолжается колесный путь въ Бухару. 

° За симь сябдують боковыя вфтви: 
1) Оть сланши Алтынъ-Имельской—черезъ Борохудзиръ въ 
- Кульдку; 2) Отъ ст. Пишпекъ черезъ Токмакъ въ гор. Вараколъ; 
3) Оть г. Сертюполя до станицы Урджарской, по пути въ Чугу- 
чакъ; 4) Оть пикета Абакумовскаго до станицы Ленинской; 
5) Оть Ходжента до Джизака на Ташкентеко-Самаркандекомьъ трактё 
и 6) 0ть Токмака до Нарынекаго укр. 

Почтовые выючные пути суть: отъ г. ВБрнаго до Пикета Чунд- 
жи и отъ Музартекаго пикета до г. Каракола. 

Тлавиз йе караванные пути идутъ: 

1) 0тъь Хивы черезъ Петро-Александровское укрфилен!е и форть 
№ 1 (Казалинскъ) въ Европейскую Россю; 2) отъ Бухары черезъ 
Казалинскъ, черезъ Перовскъ и Учъ-Каюкъ въ Оренбургъ, въ Омскъ, 
въ Троицкъ и въ Петропавловекъ; 3) Изъ Ташкента въ Хиву. въ 
Бухару, въ Кокандъ, въ Самаркандъ, въ Троицкъ, въ Петропав- 
ловскъ и въ Оренбургъ; 4) изъ Аушеата въ Кокандъ; 5) Изъ Ток- 
мака черезъ Нарынское укрфилене въ г. Кашгаръ; 6) Изъ Нарын- 
скаго укрёпленя въ г. Караколъ; 7) изъ Кульджи’ черезъ пер. Тал- 
ви въ Манасъ и Урумчи; 8) изъ Кульджи черезъ Музартсвй пе- 
реваль въ г. Аксу. Одни изъ этихъ караванныхъ путей— степные, 
друпе— горные. 

Войска двигаются главнёйшимъ образомь по почтовымъ трак- 
тамъ, но нерздко имъ приходитея слфдовать по караваннымь и 
по горнымъ тропамъ. 

Длина вобхь почтовыхь путей въ Туркестанскомъ округ% про- 
стирается до 4480 верстъ; изъ нихъ на шоссе приходится только 
три малые участка: 1) отъ Ташкента до ст. Хишъ-Купрюка (18/5 в.); 
2) отъ Ташкента до Той-тюбе 32 версты; и 3) оть Самарканда 
по Зеравшанской долинЪ по направлено къ Каменомостскому укрёи- 
лешю на протяжени около 30 в. 

Караванными путями изъ Росфи доставляются въ Туркестан- 
свй Округь многе предметы пля снабжешя войскъ. 


а 


о 


Тлавный путь сообщеня отъ центра туркестанскаго округа въ 
Оренбургу сопровождается, почти на половину своего протяженя, 
водянымъ путемъ по Сыръ-дарь. Ташкентъ отстоитъ отъ быра 
на 64 версты, и почтовый трактъ изъ Ташкента въ Оренбургь 
выходить къ Сыру у ст. Ташь-суать, и затБиъ волоть до Ка- 
заминока слЪдуетъ правымъ берегомъ р$ки. Аральская флотиля, 
заведенная на Сыръ-дарь$, представляеть какъ-бы подепорье для 
доставки военныхь тяжестей и предметовъ снабжения въ Ташкентъ. 

Казенные грузы, отправляемые въ Туркестанъ, привозятся изъ 
Оренбурга въ форть № 1-й, откуда они водою доставляются въ 
укр. Чиназъ, служащй какъ-бы портомъ для г. Ташкента. 

Съ водворешемъ русскихь на Аму-дарьв двлаются попытки для 
заведеня нашего судаходства на этой рёкЪ; попытки, выражающинся 
пока въ пробномь плаванш двухъ пароходовъ съ цёлью опредф- 
лешя пригодности Аму для пароходства. 
® О значеши нашего пароходства на Сыр$ и Аму будетъ подробно 
сообщено ниже въ главЪ объ Аральсной флотили, теперь же мы 
прибавимъ, что кромб двухъ упомянутыхъ большихъ р%®къ, сплав- 
ными р5ёками могутъ быть названы р. Чу, на протяженш верстъ 
300, Зеравшанъ, Или и Лепса. Но по Чу, велфдетве полной пу- 
стынности ея береговъ, до сихъ поръ еще не было никакихъ попытокъ 
для сплава чего бы то ни было; а относительно Или, изыскан!я, 
сдфланныя г-мъ Фишеромъ въ 1871 году, обнаружили, что судо- 
ходетво, хотн съ трудомъ, можетъ производится по этой рёкЪ отъ 
развалинъ Китайской Кульджи до выселка Ил!йскаго на протяжени 
около 300 верстъ. 

Сплавное судоходство по Лепев можеть производиться только 
въ полную воду, но не практикуется волфдете также пустын- 
ности прилегающихъ м$Фетностей. 

Что же касается до Зеравшана то.по этой рфкЪ сплавляется 
горный лЪеъ изъ его верховьевъ въ Самаркандъ и ниже—до Бу- 
хары. Сплавною, рёка дфлается оть кишлака Суджина. Подроб- 
ности о сплавь лфса по Зарявшану читатель убиотрить в въ гдавЪ 
0 лЬеныхъ богатствахъ Туркестанскаго округа. 
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Свфдьня по сухопутному передвиженю войскъ и войсковыхь тяжестей.—Харак- 
теристика сухопутныхь путей сообщеня въ Туркестанскомь округ. 


Изъ общаго обзора территорйи Туркестанскаго края, можно 
было усмотрфть, по какимъ иБетностямь приходится двигаться, 
дИствовать и располагаться туркестанскимь войскамъ. 

Характеръ мёстноети обусловливаеть собою и характеръ про- 

легающихь по ней дорогъ. Степныя дороги, пролегающя по пес- 
чавымъ пространствамьъ, отличаются главнзйшимь образомъ мало- 
водемъ. Десятки, а иногда и сотни верстъ, вдоль этихъ путей 
не попадается ни одного колодца (кудука, копани). За частую, 
если и есть одинъ, или даже нфоколько колодцевъ, то воды 
въ нихъ оказывается недостаточное количество и она дурнаго 
качества, имфя либо затхлый, либо горьвй, либо солоноватый 
вкусъ. } 
у Главн®йшее свойство среднеазятскихь степныхъ колодцевъ 
то, что они могутъ, по разчисткв, удобно и скоро наполняться 
водою. Однако скорость эта чисто условная: одни колодцы напол- 
няются по истечени н%®еколькихъ часовъ, друше же не раньше, 
какъ черезъ сутки. Тухлая, горькая или соленая вода попадается 
также и въ попутныхъ озеркахъ, въ степныхъ рЕчкахъ и даже 
въ заливняхъ большихъ рёкъ, каковы Сыръ-дарья и друме. Что- 
бы парализовать вредное вл!яне тухлой или испорченной воды, 
нижнимъ чинамъ предписывается въ поход разбавлять ее уксу- 
сомъ, а за неимфшемъ таковаго спиртомъ, либо наконецъь рас- 
пускать въ ней сухари. 

Для добычи воды въ мфетахъ пустынныхъ, безводныхъ или 
маловодныхь въ 1869 году въ стени между Оренбургомь и фор- _ 
томъ № 1, были едЪланы капитаномъ саперовъ Коллертомъ 1-мъ 
опыты примёнешя переносныхь колодцевъ системы Мортона и 
Бермана. Тогда предполагалось по нЪФеколько такихъ колодцевъ 
придавать слфдующимь по степи войскамъ. Но опыты, произве- 
денные Коллертомъ, показали, что, не зависимо отъ дороговизны 
этихъ колодцевь и усложневя перевозочныхь средствъ частей, 
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люди по неумфн!ю обращаться съ ними ломаютъ ихъ и портятъ. 
Кромф того, самый процессъ рытья утомляетъ людей и безъ того 
уже ослабленныхь длиннымъ, труднымъ, степнымъ переходомъ. 
Не смотря на неблагодарные опыты надъ переносными колодцами 
въ 1869 году, во врешя Хивинской экспедащи 1873 года была 
еще сдфлана попытка къ примфненшю этихъ колодцевь къ степ- 
нымь походамъ. Нортоновеке колодцы были приданы къ Казалин- 
скому отряду, которому, до соединеня съ Джизакскимъ, приходи- 
лось первому проходить степное пространство, не имфющее на 
протяжени ста верстъ ни одного вырытаго колодца. Въ Казалин- 
скомъ отрядз находилось всего 14 нортоновекихь колодцевъ, изъ 
которыхъ 12 были привезены изъ Петербурга передъ экопедищею, 
а два доставлены изъ Ташкента, куда они были привезены еще 
въ 1869 году. 

Въ первый разъ во время упомянутой экспедищи эти колодцы 

были испробованы 12 марта, на колодцахъ Утебасъ. Въ нзоколь- 
кихъ шагахъ отъ колодца, вырытаго кочевниками, были вбиты 
въ землю три нортоновскихъ колодца. Посл каждыхъ 25 ударовъ 
бабою, вфсомъ въ три пуда, измфряли, на сколько углубляется 
труба. Углублене происходило не равномфрно; иногда труба отъ 
25 ударовь углублялась на два, на три, а иногда на пять и на 
6 вершковъ. Подъ конець получилея нуль, т. е., что труба пере- 
стала углубляться. Трубы были вбиты въ землю на глубину 5 
аршинъ 9 вершковъ; но вода не показывалась, не смотря на то, 
что уровень воды въ прилежащихь вырытыхъ колодцахъ быль 
4 аршина 7 вершковъ. Такъ какъ лотъ, опущенный въ трубу, 
не показывалъь и признаковъ воды, то рзшились перемфнить ко- 
нець въ одной труб, но когда ее вынули, то оказалось, что 
конецъ былъ сломанъ. 

Потомъ испытане переносныхъ колодцевъ производилось на 
Ирба®, на Джаманъ-чаганак® и, наконець, на Иркибаз,—и вездь 
не удачно: вода или не показывалась вовсе, вслфдетв!е того, что 
трубы ломались, гнулись и пр., или же появлялась въ самомъ 
незначительномъ количеств%, при томъ мутная съ большою при- 
мфсью песку. 

Вел дстве неудачныхь опытовъ съ переносными колодцами, на 
Иркибав, въ построенномъ на этомъ урочища укрёплени Б'.1040- 
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втщенскомг, было брошено семь колодцевъ; остальные семь были 
повезены дальше и подвергнуты испытаню на ур. Тамды. Но 
и тутъ опыты не увфнчались никакимъ полезнымь результатомъ, 
и такъ какъ колодцы эти составляли ненужное бремя, безъ пользы 
только отнимавше лишнихь верблюдовъ, то, по распоряжению на- 
чальника Казалинской кодоны, и эти остальные колодцы были 
сданы на сбережеше одному изъ мфетныхь киргизскихь б1евъ. 

Такимъ образомъ опыть Хивинской экспедиции съ переносными 
трубчатыми системы Нортона колодцами обнаружильъ, что 1) въ 
благоприятныхь случаяхъ количество добываемой воды слишком 
‚недостаточно для удовлетворешя не только животныхь, но даже 
и людей и 2) переносные колодцы безполезны потому, что на 
небольшой глубин гораздо скорфе могуть быть вырыты обыкно- 
венные колодцы; на большихъ же глубинах — переносные колодцы 
не дЪйствуютъ. ` 

На основанш этихъ онытовъ вопросъ о снабжени частей войскъ 
при движеши ихъ по степямъ Оренбургекаго и Туркестанскаго 
округовъ переносными колодцами нынф совершенно оставленъ. 
Для того же, чтобы вода въ степныхъ колодцахъ имфлась въ до- 
статочномъ количеств, предписано’ начальникамъ уфздовъ какъ 
туркестанскаго, такъ и оренбургекаго округовъ, ежегодно, . весною, 
когда начинаются передвижен!я войскъ въ поименованныхъ окру- 
гахъ, озабочиваться расчисткою старыхъ, засорившихся колодцевъ 
и прорытемъ новыхъ. 

Какъ средетво для удовлетворен!я водою проходимыхъ по степи 
командъ можетъ быть рекомендовано дфлевше ихъ на болфе или 
менфе мелые эшелоны. Ёъ сожалфн!ю, эта мфра въ среднеазят- 
скихь степяхъ не всегда можеть быть примфнима, во первыхъ 
вслфдетвые политическихъ и военныхъ обстоятельствъ, часто тре- 
бующихъ болфе сосредоточеннаго движешя, и во вторыхъ, всл®д- 
стые недостатка топлива на мфетахъ ночлеговъ. Топливомъ въ 
среднеазятскихь степяхъ служить частью саксаулъ, (гдё онъ 
есть), частью степныя травы и полукустарники, а частью кизяка 
(тезекъ), количество котораго весьма ограниченно, Переднйе эше- 
лоны, истреблия кизякъ у мфесть ночлеговъ, лишаютъ возмож- 
ности имфть топливо для приготовлейя пищи посл5дующимъ 
эшелонамъ. 
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Другая м$фра для удовлетворения водою командъ, двигающихея 
степью, состоитъ вътомъ, чтобы воду возить при войскахъ. Для 
этой цфли войскамъ, слфдующимь на службу изъ Оренбурга въ 
Туркестанъ, выдаютъ деревянныя баклаги, которыя, хотя и уве- 
личивають транспортъ движущихся командъ, но тфмъ не менфе, 
сохраняя запасъ воды, служать къ сбереженш силъ нижвихъ 
чиновъ. ; 

При движенши частей войскь по безводнымь пустынямъ тур- 
кестанскаго края, имъ придавались иногда кожанные мфшки, сдЪ- 
ланные изъ цЪфльной шкуры козла и называемые у туземцевъ 
ияшъ. Таке мфшки употребляются туземцами для хранешя воды 
при движен!и по степи каравановъ и для держашя кумыса, лю- 
бимаго напитка кочевниковъ; въ послФднемь случаЪ мяшъ назы- 
вается урсукомь. Кожанные мЪшки эти, будучи придаваемы къ 
движущимся по степи отрядамъ, имфютъ слфдующе неудобства: 

1) Навьюченные на верблюдовь мфшки эти отъ скучивашя 
животныхъ, или просто отъ движешя ихъ между колючихь ку- 
старниковъ рвутся. 

2) Вода въ м5шкахъ отъ сильныхъ жаровъ просачивается 
сама собою, и 

3) Вода въ мЬшкахъ, по истечени нфкотораго времени, пор- 
тится отъ непрятнаго запаха самаго мфшка и отъ всего того 
тряпья, о которое приходится тереться мфшку, привфшенному на 
бокахъ верблюда. 

Во время Хивинской экспедищи 1873 года при туркестанскомъ 
отрядв были какъ деревянные сосуды (бочата и баклаги), такъ 
и кожанные (турсуки); но, несмотря на высказанныя уже неудоб- 
ства кожанныхъ сосудовъ, нельзя отдать предпочтеня деревян- 
нымъ. ДЪло въ томъ, что деревянныхъ сосудовъ достать въ степи 
труднфе; они также разсыхаются отъ солнца какъ и кожанные 
мЪшки, и разъ разбитый или разсохиййся деревянный сосудъ уже 
не можетъ быть исправленъ такъ, какъ исправляется кожанный, 
при умёнши къ тому туземцевъ. А если къ сказанному прибавить, 
что пустые турсуки легче возить и сохранять при отрядё, чВмъ 
деревянные сосуды, то преимущество первыхъ сдфлается еще болфе 
ощутительнымь. } 
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Независимо отъ большихь водоемныхъ сосудовъ, придаваемыхь 
движущимся по степи частямъ войскъ, было-бы полезным ввести въ 
предметь снабжешя каждаго туркестанскаго солдата жестяную фляж- 
ку, общитую кошмой и приспособленную для ношения на ремнЪ че- 
резъ плечо. Чрезъ поливку кошмы водою достигается охлаждене 
влаги, содержащейся въ сосудё. Тавйя жестянки необходимы тур- 
кестанскимъ солдатамъ на основан сл$дующихъ соображенй. Люди 
посл долгаго, томительнаго перехода по жгучей степи, по при- 
ход на ночлегь, не остывише, бросаются на воду, послёдетвемь 
чего является простуда, тогда какъ, имфя запасъ воды въ фляжк, 
люди могли-бы утолять жажду на поход, и это нисколько не вре- 
дило-бы ихъ здоровью, такъ какъ люди пребываютъ въ движении. 
Необходимость водоноенаго сосуда для туркестанскаго солдата вы- 
звала уже нЪоколько лЪтъ тому назадъ приспособлеше бутылокъ, за- 
шитыхъ въ кошмы. Бутылки люди пробрфтаютъ на свой счетъ, 
но такъ какъ не каждый нижн! чинъ иметь возможность пр!о- 
бръеть таковую на собетвенныя средства, то по этому было-бы не- 
обходимо, что-бы казна взяла на себя снабжеше туркестанскихъ 
войскъ водоносными сосудами. Бутылки, по своей хрупкости, для 
походовъ не годятся, почему ихъ лучше было-бы замфнить жестя- 
ными сосудами. 

Второй важный недостатокъ среднеаз1ятскихъ степных дорогъ — 
скудость и даже подъ часъ отсутсте топлива. Кизякъ въ зимнее 
время или послЪ дождей къ употребленю не годенъ. Но какъ сказано 
уже иногда даже не бываетъ на ночлегахь и кизяка; въ такомъ 
случаЪ необходимо возить небольшой запасъ топлива при отрядъ, 
что въ дфйствительности и дфлается. Въ зимнее время походовъ по 
степнымъ средне-азятскимъ дорогамъ предпринимать вовсе не слЪ- 
дуетъ. Экспедищя Перовскаго въ зиму 1839—40 года самымъ 
печальнымъ образомъ убфдила въ этомъ. 

Въ течени зимнихъ мФеяцовъ въ турнестанскомъ округ ни- 
какихь передвиженй войскъ не происходитъ. Казачьи же сотни, 
выкомандировываемыя на службу въ туркестанок!й округъ, и команды 
солдатъ укомплектования направляются въ округъ только съ насту- 
плешемъ весны. 

Также точно съ наступленемъ весны выкомандировываются изъ 
округа и сотни, отслуживиия свой терминъ и спускаемыя на льготу 
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‚и команды запасныхъ. Въ случаЪ, если, по разечету времени, отпра- 
вляемая изъ округа часть не можетъ до наступлен!я сильныхъ холодовъ 
придти къ мфету своего назначешя, то такая часть задерживается 
на зиму на окраинЪ округа. 

Для варки пищи въ песчаныхь степяхъ, какъ сказано уже, по 
преимуществу служить кизякъ. Ограниченность въ этомъ род топ- 
лива побуждаеть расходовать его какъ можно экономичнЪе. 

Практика обнаруживаеть, что на сто человзкъ лучше имть 
одинъ большой котелъ, чфмъ нЪеколько малыхъ, такъ какъ въ 
первомь случаЪ топлива расходуется мене, чёмъ во второмъ. Удоб- 
ство оть уменьшеня количества котловъ еще и то, что пища 
приготовляется лучше, и пыли, набиваемой вЪтромъ. попадаетъ въ 
одинъ котелъь меньше, чВмъ въ нЪ®еколько. з 
' Въ прежнее время туркестанскимь войскамъ какъ при движе- 
Няхъ, такъ и на время стоянки на мЬетахъ, выдавалась дача спирта 
натурою. Но опытъ хивинской экспедищи достаточно убфдилъ въ 
пользЪ замфны снабжешя войскъ вмфсто спирта чаемъ. НынЪ для 
туркестанскихь войскъ вмЪсто закупки спирта выдаются въ части 
деньги, на которыя они (части) закупаютъ чай и сахаръ. 

Чай и сахаръ разсчитывается на 100 человфкъ по одному 
фунту перваго и по три фунта послфдияго въ день. Ни что въ 
жарю, удушливый день такъ не осввжаетъ силъ человЪка, какъ чай. 

Въ числу характеристичнйшихъ особенностей движешя по тур- 
кестанскимъ дорогамъ слФдуетъ отнести еще и то, что людямъ при- 
ходится идти сотни верстъ, не встрёчая ни одного населеннаго 
пункта. Естественно, что на ночлегахъ туркестанскому солдату поч- 
ти всегда приходится располагаться на землф. По этому для пре- 
дохранен!я его отъ сырости снизу и отъ холода (особенно ночью) 
сверху необходимо имфть приспособлеше. Такое приспособлеше заим- 
ствовано отъ киргизовъ и состоитъ въ снабжеши войскъ для по- 
ходовь кошмами (войлоками), дЪйствительно превосходно испол- 
няющими свое назначене. Но практика степныхъ походовъ пока- 
зала, что однихъ кошемъ для снабженя туркестанскихъ солдатъ 
недостаточно; необходимо боле надежное укрыт!е сверху, которое 
могло-бы защищать людей и отъ палящихь лучей солнца, и отъ 
дожда. Такимъ укрытьемъ служатъ неболышя холщевыя, перенос- 
‚ныя палатки (4еп{ез-а5119), которыя и входать въ предметъ снаб- 
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женя туркестанскихь войскъ во время походовъ. При отсутств!и 
такихъ палатокъ, люди, во время дождя, изъ своихъ кошмЪъ дБ- 
лаютъ шалаши. 

Можно быть увфреннымъ, что ни одинъ округъ, кромб Орен-_ 
бургскаго, не находится въ столь неблагопрятныхь условяхъ от- 
носительно передвиженй войскъ, какъ Туркестанскй. Особенно тя- 
жело отзывается степной походъ на партш молодыхъ солдатъ, иду- 
щихь ежегодно для укомплектован!я войскъ округа. 

Непривычка къ ‘трудности походной жизни и совокупность 
неблагопиятныхъ тигеническихь условй пораждаетъ между ниж- 
ними чинами укомплектован!я опасныя болфзни, и, между прочимъ, 
тифъ, который часто приносится въ Туркестансвй округъ прихо- 
дящими командами. 

Въ виду возможно большаго сбережешя силъ нижнихъ чиновъ, 
слбдующихь въ Туркестансвй округъ, окружнымъ штабомъ со- 
ставлена временная инструкция пля раздачи ее начальникамъ 
командъ укомплектования *). 

Чтобы облегчить нёсколько трудности степнаго похода Араль- 
ской флотили предписано брать на свои пароходы и баржи мо- 
лодыхъ солдатъ и солдатскихъ женъ, сл5дующихъ въ округъ къ 
своимъ мужьямъ. у 

Такъ какъ Аральская флотишя, главнфйшимъ образом, зани- 
мается развозкою грузовъ и волфдетв!е многочисленныхъ трудвос- 
тей въ плаваши не имфетъ правильныхъ рейсовъ, то она беретъ, 
на свои суда нижнихъ чиновъ только случайно, когда отходялий 
съ грузомъ пароходъ находитъ ихъ на пристани въ какомъ ни- 
будь форт$. ь 

Еромф Орско-Казалинско-Ташкентскаго пути въ Туркестанскомъ 
краз, какъ сказано уже, практикуется и другой путь сообщеня 
съ Европейскою Росоею. Этоть путь проходить черезъ Омекъ, 
Семипалатинскь и Вфрный и имфетъ преимущество передъ предъи- 
дущемъ только въ томъ отношени, что не пролегаетъ по обшир- 
нымъ безводнымъ, песчанымъ степямъ. Вода на этомъ трактЪ на- 


*) КромЪ временной инструкии подспорьемъ начальникамъ частей войскъь, 
слёдующихь въ Туркестансьйй округь, мотуть служить нфкоторыя указашя 
приведенныя г-номь Твердохлёбовымь въ стать, помфщенной въ Военномъ 
Сборник за 1871 г. (май) подъ загланемь „Совфты собрату на случай 
движешя въ степи“. 
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ходитея почти вездё, при томъ въ достаточномъ количеств, такъ 
какъ дорога идеть по мфетности, изобилующей рбками. Но за то 
здфсь вотрёчаются другя неудобства, а именно: низменныя и боло- 
тистыя пространства, залегающия въ Серг!опольскомь уфзд® Семир5- 
ченской области и въ южной части Семипалатинской области. 

Бром исчисленныхь выше трудностей степныхъ дорогъ, про- 
истекающихь вольдетве маловод!я, недостатка топлива, отеутстйя 
населенности и атмосферическихь влян!Й слфдуетъь еще упомянуть 
й о самомъ грунт дорог. Песчаныя степи, зачастую на цёлые 
десятки веретъ, представляютъ сплошныя массы песку, непозво- 
ляющаго дфлать переходы больше 10—15 верстъ въ сутки. 

Часто песчаный пространства смфняются сухими, либо мокрыми 
солонцами, изъ которыхь первые въ ненастное время столь же 
трудны для движеня, какъ и вторые. Солонцы еще боле уто- 
мительны, чёмЪъ пески. мА 

Тучше участки степныхь туркестанскихь дорогь суть т, ко- 
торые пролегаютъ по твердому глинистому, либо глинисто-песча- 
ному грунту. р 

Въ зимнее, либо въ ненастное время года, туркестансвя дороги, 
велЪдетые преобладашя глинисто-солонцеватой почвы, покрываю- 
щей наибольшую часть территори округа, раскисаютъ и дфлаются 
почти непроходимыми. 

Отъ степныхъ порогъ перейдемь къ зорнымз. Дороги горной ° 
полосы туркестанскаго округа отличаются опять другимъ характе- 
ромъ. Эти дороги можно подраздёлить главнфйшимьъ образомъ на 
четыре калтезорш. 

Къ первой категори относятся дороги, пролегающ!я по широ- 
кимъ горнымъ долинамъ, т. е. по долинамъ рёкъ 1-го, 2-го и 
отчасти 3-го разрядовъ. ЗдЬсь проведеше даже колесныхъ путей 
не представляеть никакихь затрудненй. Въ этой категори отно- 
сятся дороги, пролегающия по долинамъ рр. Или, Текеса, Чу, 
Верхняго Сыра и др. Дороги эти проходять по большей части 
ифстами ровными и только, переходя изъ одной системы рёки въ 
другую, пролегаютъ по возвышенностямъ, или, даже, по хребтамъ, не 
затрудняющимъ, впрочемъ, движешя. 

Во второй категори относятся горныя дороги, проходящя 
вдоль ущемй, образуемыхь р5ками 3-го и 4-го разрядовъ. До- 
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роги туть представляются уже въ видЪ конныхь тропинокъ, про- 
легающихь вдоль берега оврага, по дну котораго, ворочая камни, 


_ бъшено струится потокъ. Местами тропинка отдфляется на нЪ- 


сколько сажень отъ русла рёчки, или берега оврага, идя по раз- 
ширенному ущелью, либо по контрфорсу хребта; м$етами она лЪ- 
пится по карнизу, надъ самымъ берегомъ и виситъ иногда надъ 
Ддномъ обрыва на нзсколько сотъ футовъ; иногда тропа спускается 
къ самому руслу р5чки и пересфкаетъ ее по н®сколько разъ. Тро- 
пинки эти бываютъ опасны, когда проходять надъ обрывами и 
въ 10 же время вьются вверхъ и внизъ. Иногда, извиваясь та- 
кимъ образомъ надъ пропастью, тропинка идеть по скалЪ, вел д- 
стве чего въ ней вырубаются ступеньки. Шо этимъ ступенькамъ 
ноги животныхь скользятъ, и тяжело навьюченныя срываются 
въ пропасть. По этому въ такихъ мЪетахъ животныхъ приходится 
развьючивать и грузъ нести въ рукахъ. Равнымъ образомъ при- 
ходится развьючивать животныхь и тогда, когда тропинка прохо- 
дить по жердянымь мостикамъ, прислоненнымь къ скал, въ вид 
балконовз. Ширина такихъ мостиковъ обыкновенно фута два; слф- 
довательно животное, будучи сильно навьючено, можетъ зацфпиться 
выюкомъ за скалу и скатиться внизъ, что сплошь и рядомъ слу- 
чается. 

Тропинкя, проложенныя по крутымъ отклонамъ горъ, назы- 


`° ваются киргизами ля. 


Но относительно описываемыхъ тропинокъ слФдуетъ сказать, 
что они тяжелы и опасны только въ нФкоторыхь мфотахъ. По 
большей части пути и здфеь довольно удобны, такъ что, хотя съ 
большими усишями, но могуть быть разработаны даже для ко- 
лесной Ъзды. Такимъ образомъ въ теченш нЪсколькихъ а®тъ (съ 
1868 по 1872 годъ) разработаны Буамское и Джуванъ-арыкское 
ущелья по дорогв изъ Токмака въ Нарынское укрфилене. 

Въ 1876 году начали разработывать дорогу черезъ Алайскй 
хребеть изъ Оша, черезъ Гульчу и Суфи-курганъ на Алай, а въ 
послфдующихь тодахъ отъ Суфи-кургана, черезъ Терекъ-даванъ, 
къ укрфилению Иркештамъ по дорог въ Каштаръ. 

Бъ третьей категорш горныхъ дорогъ, или, правильнфе, тро- 
пинокъ, относятся т, которые проходятъ не вдоль ущелй, а по 
горамъ. Чаще онф соединяютъ одно ущелье съ другимъ, слЪдова-_ 


В 


тельно, пересфкаютъ водораздёльный хребетъ или н®сколько хреб- 
товъ, раздфляющихь означенныя ущелья. Здёсь тропинка то-и- 
ДБло лпится вверхъ и внизъ по косогорамъ и обрывамъ, сл5- 
дуя вдоль щелей, образуемыхъ ручьями, потоками или иначе рЪч- 
ками 5-го и 6-го порядковъ. Тропинка тутъ зачастую проходить 
по острымъ камнямъ, причемъ ноги животныхъ сильно портятся, 
подковы срываются подъ часъ даже съ копытомъ. Иногда же тро- 
пинка прекращается вовсе и путь направляется по отклонамъ мо- 
ренъ, гдф приходится уже не идти, а ползти на четверенькахъ. 
Дороги этой категори не всегда доступны для прохода лошадей, 
хотя, вообще, слбдуетъ замВтить, что горная лошадь пройдеть почти 
вездВ, гдь пройдетъь и челов къ. Дороги этой категори, велд- 
стве крутыхъ и высокихъ подъемовъ и спусковъ, трудны для 
Движеня, такъ что иногда нётЪ возможности дфлать перехода бо- 
ле 7—10 верстъ въ сутки. Нечего и говорить, что въ зимнее 
время эти дороги недоступны, такъ какъ овраги заносятся сн$- 
томъ, и, слБдовательно, прерывается всякое сообщеше. 

Вообще горныя тропы открываются для сообщешя на перюдъ 
времени до 3-хъ ифояцевъ, а именно: на понь, поль и августъ; 
но лучшее время для движешя въ горахь: Поль и августъ. Въ 
сентябрв туркестанскя горы покрываются уже снфгомъ и сообще- 
не между высоколежащими долинами прекращается. 

Наконець къ четвертой категори торныхь путей, слФдуетъ 
отнести перевалы черезъ главные водораздёльные хребты, по 
большей части покрытые снфгомъ и заваленные ледниками: Тутъ 
зачастую никакихъ тропинокъ уже не имфется, а войскамъ при- 
ходитсн двигаться либо по снфжнымъ сугробамъ, либо по ледни- 
камъ или такъ называемымь ледяным» морямз (шег 4е 21асе). 

Переходъ черезъ снфговой переваль почти всегда влечеть за 
собою потерю выючныхь животныхь, въ предостережене которой 
приходится клажу развьючивать и нести въ рукахъ, что въ выс- 
шей степени утомляеть людей. Иногда при крутости спусковъ и 
подъемовъ, приходится не только тяжести, но даже и самихъ 
Животныхъ и людей спускать, или подымать на арканахъ. 0со- 
бенно затруднительно движеше по ледникамъ и ледянымъ морямъ. 
Туть животныя скользять и, обрываясь, падаютъ и разбиваются 


объ острые выступы громадныхь валуновъ, обыкновенно нагро- 
можденныхъ на поверхности льдинъ. 

Зачастую лошади падаютъ также вт глубоке колодцы и 
трещины, сплошь и рядомъ попадающеся на ледникахъ. 

При перевалахъ черезъ снёжные и ледяные хребты необходимы 
нфкоторые предосторожности, а именно: 1) неизвестный переваль 
слфдуеть сперва обрекогносцировать, дабы убфдиться въ томъ: 
нфть ли подъ снфгомъ трещинъ, и если таковыя найдутся, то 
приставить къ этимъ м$стамъ часовыхъ, для указавя ихъ про- 
ходящимь людямъ; 2) во избфжане толкотни, людей необходимо 
переваливать частями, для того, чтобы передве не задерживали 
бы идущихь сзади; 3) обозъ необходимо переваливать отд®льно 
и по частямъ, назначивъ для этого отъ войскь особую команду 
для поддержки и, въ случаБ надобности, для перетаскиваня вью- 
ковъ. Команду эту, снабженную арканами, лучше всего разставить 
группами вдоль ската, для того, чтобы людямъ, во время этой 
тяжелой работы, не приходилось часто подыматься и спускаться; 
и 4) переваливать слфдуеть утромъ, пока снфгъ крёпокъ и люди 
находятся съ свфжими силами; само собою разумФется, что ночью 
снфжныхъ переваловъ (да и вообще всякихъ ‘высокихъ переваловъ) 
слфдуетъ избфгать вовсе. 

Въ числу препятствй, представляемыхь торною природою для 
движен!я людей, слфдуетъ отнести быструю перембну температуры 
воздуха при переходф изъ жаркихъ, со вофхъ сторонъ защищен- 
ныхь отъ холода, долинъ на снфжныя высоты. Въ горахъ Тяшь- 
шаня есть много столь возвышенныхъ мФетностей, что на нихъ 
даже среди л6та гуляютъ снфжные бураны. 

Кромё р$зкихъ переходовъ, температуры ВЪ горахъ, на людей 
вяетъ также отсутстве топлива и ночлеги на сырой, подчасъ 
болотной почв. Все это порождаетъ сильные простуды и лихо- 
радки, сопровождающияся судорогами, р%фзью, тошнотою и совер- 
шеннымъ ослаблешемъ силъ. 

Какъ горныя, такъ и степныя дороги туркестанскаго края 
имбють то общее свойство, что пересфкаются рЪфками, водяными 
оврагами и каналами, черезъ которые, по отсутствю мостовъ и 
мостиковъ, приходится по большей части переходить вбродъ., Вс 


°рЬки туркестанскаго края, вытекая изъ горъ, имфють весьма ^ 


быстрое течеше даже на равнинахъ, при томъ они зачастую раз- 
биваются на многочисленные рукава. Черезъ гхавные рукава при- 
ходится переправляться иногда по поясъ и выше, а въ перодъ 
полновощя рёки, необходимость заставляеть искать брода выше 
или ниже того мЪста, ГД переправляются обыкновенно. Черезь 
степныя рфки въ туркестанскомь краб имфется въ настоящее 
времн три большихъ моста: черезъ Сыръ-дарью—у Ходжента, 
черезъ Чирчикъ—въ 8 верстахъ отъ Ташкента у сел. Куйлюкъ 
по ходжентской дорог и черезъ Чу—у ст. Константиновекой по 
порог изъ Чимкента въ Вфрный. 

Въ горахъ также чаще всего приходится быстрыя горныя рёчки 
переходить вбродъ. Температура многихъь изъ этихъ рёчекъ и 
ручьевъ равняется днемъ до 5°Р. а ночью случается, что р5Би 
эти замерзаютъ даже среди лЬта. 

Въ горахъ черезъ рёчки, впрочемь, зачастую попадаются и 
мостики, система постройки которыхъ почти повсемфстно одинакова 
въ Тянь-шанф. Эти мостики уже были описаны нами выше въ 
отдфаь 1 *) 

Въ окрестностяхъ осфдлыхь пунктовъ, или пашенъ, дороги 
пересВкаются сплошь и рядомъ арыками (оросительными каналами 
и канавами), черезъ которые также не всегда бываютъ проложены 
висяч!е мостики. Вода изъ этихъ ванавъ, берега которыхъ раз- 
биваются колесами арбъ и русскихъ экипажей, часто затопляетъ 
дорогу на н$зоколько десятковъ саженъ, слфдовательно и туть 
ившимъ людямъ приходится брести въ водф подъ часъ довольно 
глубоко. Тамъ, гдЪ трунтъ дороги мягк, она прор$зывается глу- 
бокими колеинами и выбоинами. - 

Проселочныть дорогъ въ туркестанскомь округ сравяитетьно 
не много. Эти дороги соединяютъ между собою кишлаки (деревни) 
населенныхь базисовъ. Здёшая проселочныя дороги еще болфе 
первобытны и не устроены, чфиъ наши проселочныя дороги внут- 
ренней Россш, ВромЪ СвойСтвЪ, присущихь посяёднимь, къ здфш- 
нымъ проселочнымъ дорогам присоединяется еще изрёзанноеть ихъ 
каналами, черезъ которые, впрочемъ, туземцы иногда благополучно 
переззжають на своихъ двухколесныхь арбахъ. Въ русскихъ эки- 


#) Томъ 1, стр. 105. 
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лажахъ Фздить по здёшнимъ проселкамъ немыслимо. Да и сами 
туземцы предпочитають передвигаться по нимъ верхомъ. Такъ, на 
базары, устраивающуеся разъ или два въ недфлю во вофхъ боле 
значительныхь пунктахъ, туземцы Фдутъ верхомъ, хотя бы при- 
шлось отправляться веретъ за 50 и болфе. Мало того, что туземець 
Вдетъ самъ, онъ еще сажаеть сзади за сЪдломъ жену, которая 
въ свою очередь держитъ въ рукахъ младенца. 

Зимнихь дорогь въ турвестанскомъ краф не прокладывается, 
да и вообще санный путь но устанавливается, такъ какъ въ юж- 
ныхъ частяхЪ округа сн®тъ разстаиваеть векорз по выпад; въ 
среднихъ частяхь онъ сдувается зачастую в®тромъ (отъ Казалинка 
до Перовска), а въ Каракумахь онъ либо сдувается вЪтромъ, либо 
засыпается пескомъ. Только въ сфверной части Съиирёченской 0б- 
ласти, въ Сергопольскомъ и сфвер. половин Капальскаго узздовъ, 
енфгъ держится продолжительное время (мфсяца три), почему только 
здёсь п возможно правильное санное сообщение. Но зимнее движенше 
проёзжающихь въ этой части округа слабо и войска почти вовсе 
не передвигаются. г 
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О перевозочвыхь средствахъ и цёнахь на оныя.—Различные роды перевозочныхь 
средствъ въ прехлахъ округа. 


Разнообразе въ территораляныхь усломяхь и въ обществен- 
номъ складф жизни населевшя въ туркестанскомь краз породило и 
разли\е въ способахъ передвижений. Такимъ образомъ, здесь, какъ 
перевозочныя средства, главнёйшимь образомъ служатъ: арба со 
впряженною лошадью, выючный верблюдъ, выючная лошадь и нако- 
нецъ ишакъ (небольшой оселъ). Бром того въ южныхъ горахъ 
Ферганской области у каракиргизовъ употребляются еще лки (каш- 
тарскйе или монгольск!е быки), а въ”сред малоросойскихь посе- 
ленцевъ въ Семирфченсв!Й области— волы. 

Арбы употребляются осфдлымъ населеньемъ края для передви- 
женй сравнительно на небольшя пространства, на м5отахъ рав- 
нинныхъ, населенныхъ. 
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Для передвижевй отдаленных, по мВетамъ пустыннымь, мало- 
воднымъ, употребляется верблюдъ. Для передвижен!й отдаленныхъ, 
Но только въ ифстахъ гористыхь, гдф каменистая почва препят- 
ствуетъ движеню верблюда, служать лошади. Наконець для пере- 
движен! на самыя небольшя разстояня, въ предвлахъ городовъ 
или селенй, служать ишаки. Ишаки служать ип для передвижений 
вЪ гористыхъ странахъ, но только также на небольшия разетояшя. 

Перевозка на выючныхь якахъ и на волахъ, запряженныхь въ 
телегу, практикуется сравнительно весьма мало. 

Туркестанскимъ войскамъ, сообразно съ театромъ военныхъ дЪй- 
ствй, приходится пользоваться почти всёии вышепоименованными 
родами поревозочныхъ средствъ. 

Такъ для перевозки тяжестей на тватрв военныхъ дЪйствй со 
стороны Бухары требуются арбы со впряженными въ нихъ лошадьми; 
со стороны Туркмеши и Хивы—вьючные верблюды и, наконецъ, со. 
стороны Кашгара и Урумчи—вьючныя лошади. Для перевозки про- 
ванта и войсковыхь тяжестей между фортами м поселками Семи- 
р6ченской области употребляются волы. 

Разсмотримъ каждый изъ этихь видовъ перевозочныхь средотвъ 
06000. : . : 

1) Арба. Арба есть единственная колесная повозка, инюща- 
яся у туземцевъ турк. края. Она встрЪчается по веюду, гдБ есть 
осБдлое населеше, т. ев. начиная съ Туркестанта-и кончая Бухарой, 
съ одной стороны, и съ Хивы до Кульджи съ другой. Вездв на 
этонъ пространствв арбы инфють почти одинаковое устройство, 
измфняясь лишь въ мелочахъ. Преобладающимъ типомъ является 
коканская арба, практикуемая почти на всей территори округа. 
Главнёйшн видоизмвневшя составлаютъ хивинскйя арбы и затВиъ 
кульджинская. Коканская арба имфетъ слфдующее устройство. 

На толетой деревянной оси длиною около 4' 7 арш. надфваются 
два колеса, даметромь въ одну сажень. На ось ставится плат- 
форма, сдфланная изъ двухъ длинныхь брусковъ, задняя часть 
которыхъ переплетается тальникомъ, а передняя, съуживающаяся, 
служитъ оглоблями. Ось дфлается нфоколько кривой къ низу, от- 
чего положеше колесъ получается косое, причемъ разстояне между 
нижними частями обода больше, чЪмъ между верхними, такъ что 
ширина хода арбы равняется около 4-хъ аршинъ. 
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Этимъ достигается большая прочность колесъ, такъ какъ спицы 
на косогорахъ менфе разшатываются въ ступицахъ. Ободъ дЪ- 
лается или тоныЙ гнутый изъ двухъ составныхь частей, или же 
изъ 4—5 широкихъ выпиленныхь косяковъ. Ступица вытачивается - 
очень толетою и ‘короткою изъ карагачеваго дерева (вяза) точно 
также, какъ и воБ части колеса и ось, которыя тоже дфлаются 
изь карагача. Съ обоихъ концовъ въ ступицы иногда вгоняются 
чугунныя втулки. Для скрфилен!я обода на тхъ мЪстахъ, гдё сое- 
диняютея косяки (при гнутомъ обод® косяки соединяются простой 
накладкой скошенныхъ концовъ), сдЪланы особые тополевые жомы, 
состояще изъ двухъ палокъ, связанныхь мочальными мычками. 
Концы, скрёпляюще ободъ, обхватываютъ его съ обфихъ сторонъ; 
друге же концы жома упираются въ ступицу, гдф они вдфлыва- 
ются въ небольшой брусокъ, плотно держащися между ступицами °). 

Оглобли дфлаются тополевыя, платформа прикрфиляется къ оси 
посредетвомъ цвухь туго притягивающихея подмогъ. 

Лошадь въ арбу впрягается са$дующимъ образомъ: въ копцы 
отлобель просовываются коротке гужи прямыхъ клещей, которые 
ложатся на толстый съ широкими боками кожаный хомутъ, надв- 
тый на лошадь (собственно онъ играетъ роль хомутины), на спину 
которой вмЪето оЪделки кладется сфдло. Черезь это сВдло идетъ 
толстый, витой изъ кожи черезоБдельникъ. : 

При упряжкВ главнымъ образомъ обращается внимаше на рас- 
предфлеше груза на платформ; туземцы кладутъ его нфоколько 
болфе назадъ для того, чтобы, когда сядетъ возница (арбакешъ) 
на сЪдло и поетавитъ ноги на оглобли,—грузъ было-бы распредЪ- 
ленъ совершепно правильно. 

Описанная арба отличается своею поворотливостью, подвиж- 
ностью оть наката большихъ колесь и невалкостью при движе- 


*) Точныхь размфровъ для постройки арбъ нфть, а сарты руководству- 
ются лишь главными размфрами, отсчитывая мужской ладонью. Оглобли дф- 
лають въ 22 мужсыя четверти (6 арш. 3 вершка); передняя связка огло- 
бель должна быть въ 9 четвертяхъ (23| арш.) отъь передняго конца; пере- 
вязокъ оглобли имфють оть 6 до 9; прутьевъ въ переплет оть 40 до 55. 
Длина оси около 4*/х арш.; высота колесъ около 3 аршинъ; спиць въ колес 
16; задняя обвязка оглобель около 33 верш.; длина же передней обвязки 
опредфляется на глазъ, чтобы только лошадь могла свободно входить между 
оглоблями. | - 
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ши по плохимъ, изрытымь дорогамъ или черезъ быстрыя горпый 
рЬчни. Но вифстф съ тЬмь въ ней очень много весьма важныхъ ^ 
недостатковъ. Такъ тлавнымъ изъ нахъ является то, что епускъ 
©ъ горы такой повозки, на которую обыкновенно кладутъ 20 пу- 
повъ клади, чрезвычайно труденъ для лошади отъ наката колесъ, 
тЪиъ боле, что вся тяжесть арбы удерживается однимъ только 
черезсфдельникомъ, ибо туземцы не знаютъ употребленя шлеи. 
При крутыхъ подъемахь еще бодбе невыгодъ: платформа пере- 
тагивается назадъ и подымаеть оглобли, отчего арбакешъ обыкно- 
венно неслфзаетъ съ лошади и только подымается на оглобляхъ, 
чтобы тмъ уравнивать тягу назади. Остановка для отдыха при подъ- 
ем очень трудна, такъ какъ арба сильно катится назадь. Подъ- 
емы вообще весьма затруднительны: обозъ разстягивается; нужно 
иного людей около каждой повозки; лошади мучаются. Коротые 
гужи хомута не представляютъ почти никакой упругости, и удары 
оглобель въ нлечо лошади при неровной дорог очень скоро пор- 
тятъ плечи, а также разбиваютъ лошадь на поги. Колеса арбы при 
сильныхь жарахъ сильно разсыхаютея: длинныя спицы при неров- 
ной дорогВ и на косогорахъ разсыхаются и часто ломаются. Такъ 
что во многихъ случаяхъ, арбяной обозъ мало представляетъ удоб- 
ство, хотя нужно также сказать, что при движеши по неисправнымъ 
дорогамь, гдЪ часто встр5чаются ямы и канавы, арба идетъ съ 
меньшими приключешями, чфмъ телега, такъ какъ ея огромныя 
колеса гораздо легче преодолваютъ эти препятетыя, и, главное, 
что еще не было примра, чтобы арба упала на бокъ, тогда какъ 
съ телегою это случается частенько. ВромЪ того, при перефзд® че- 
резъ быстрыя р®чки, которыя столь многочислены во всей цен- 
тральной Азш, арба легче выдерживаеть напоръ воды и перевозить 
вещи неподмоченными тамъ, гдб глубина р8ка равна почти 2-мъ 
‘аршинамь, т. е. тамъ, гдб телега и зачеринеть воды, и перевер- 
нется быстротой течения. 

`Хивинская арба отличается отъ только что описанной, во 1-хъ, 
тТЬмъ, что она значительно меньшихъ размфровъ; а во 2-хъ, плат- 
форма устраивается изъ досокъ и къ ней привязываются борты, 
такъ что образуется какъ-бы ящикъ. 

Колеса Отличаются большею прочностью: ободъ дЬшается не- 
обыкновенно толетымъ, а въ ступицу всегда ветавляется метал- 
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лическая втулка, что способствуетъ легкости хода экипажа. На хи- 
_ винскую ‘арбу кладется отъ 15 до 20 пудовъ груза. 

Возница не садится верхомъ на лошадь, какъ при упряжЕЪ въ 
коканскую арбу, а помфщается на особомъ балкончикв, придЪлы- 
ваемомъ къ передней части арбы и покрывающемъ заднюю часть 
лошади. Это сдфлано съ тою цфлью, чтобы, во 1-хъ, выиграть по; 
иЪщене на арбЪ, которое не велико, а во %-хъ, сидя на этомъ 
балкончик®, возница все таки упирается ногами въ среднюю часть 
оглоблей, чмъ препятствуетъ подыманю ихъ при движени вверхъ, 
т. е. достигаеть той же цфли, какой достигаетъ арбакешъ кокан-, 
ской арбы, садясь верхомъ на лошадь. При хивинской запражкЪ 
спина лошади остается свободною не только отъ сидя арбакеша , 
но облегчается еще больше велЪдетв!е хорошаго примфнен!я сделки. 
Послфдняя устраивается изъ двухъ продольныхъ дощечекъ, под- 
битыхъ кошемными подушками; къ этимъ дощечкамь придфлывается 
высок горбыль или кобылка съ желобкомъ на верху для прохода 
черезсвдельника, такъ что между планками и торбылемъ существуетъ 
промежутокъ. Такимъ устройствомь сфделки достигается то, что 
хребетъь лошади совершенно открыть и давлеше на спину облег- 


чается. Оглобли привазываются еще къ особому ярму, надфваемому - 


впереди хомута и похожему на лиру. 

Уменьшенше клади на арбу и лучший способъ запряжки дЪла- 
ютЪ то, что хивинсвя лошади сберегаются лучше; онЪ, кром$ того, 
не сбиваютъ спины ‘и плечъ, чего нельзя сказать о туземной за- 
пражкб въ Ташкент», Коканф и Самаркандв, тдф трудно вотр®- 
тить лощадь неизбитую и неободранную, вслдетв!е дурной за- 
пряжки. 

Еульджинская арбы, употребляемыя въ Кульджинскомь рай- 
онф, отличаются небольшими размфрами колесъ. Эти колеса дости- 
тають обыкновенныхь разифровъ и ныфютъ широк ободъ. М®ето 
спицъ заступаютъ прочные брусья (числомъ четыре), укрёпляемые 
крестообразно по два. Колеса сидятъ неподвижно на вращающейся 
оси. Въ эти арбы запрятаютъ по преимуществу воловъ. 

Въ виду н5которыхъ выгодныхъ сторонъ туземной арбы въ Тур- 
кестанскомь кра были двлаемы попытки примфненя ея къ батамон- 
ному 0бозу. Въ 3-мъ Турк. лин. б-н8 было построено 30 арбъ. 


Ро ый 
Но не смотря на т0, что эта попытка стоила не малыхъ денегь, 
посл перваго же похода пришлось отказаться отъ этого 0боза и 

_ продать его за безцфнокъ. > 

Тлавнйшее неудобетво арбы для военныхъ обозовъ состоить 
въ ея непрочности. Она едва выдерживаетъ боле двадцати пудовъ 
влади, велфдетве чего взамфнъ каждой баталюнной фуры новаго 
образца потребуется четыре арбы, что значительно удлинняеть 0603Ъ 
и увеличиваеть штатъ обозныхъ рядовыхъ. Кром того, укладка груза 
требуетъ навыка и 060бой снаровки. При уменьшеши груза вся остав- 
шаяся тяжесть должна быть переложена, такъ какъ неравномёрное 
распредвлеше тяжести нифетъ дурное вшяше на лошадь. Вол детв!е 
вовхъ этихъ обстоятельствъ мысль объ учреждени арбяныхъ бата- 
люнныхъ обозовъ въ Туркестанскомь округ оставлена. Но не емо- 
тря на то, въ случа военныхъ дЪйствш, безъ найма арбъ для 
войсковыхь потребностей обойтись невозможно, такъ какъ харак- 
теръ здфшнихь походовъ требуетъ большаго обоза. Промантъ, а 
часто и фуражь, кошмы, паркъ, инструмены, все это необхо- 
димо везти за ‘отрядонъ. ‘. : ‘ 

Достаточное количество арбъ можно найти только въ большихь 
туземныхъ городах: въ Ташкент, Ходжентв, Кокан®, Маргелан, 
Наманган®, Андижанъ, Самаркандь и отчасти въ КульджЪь. Въ ма- 
лыхьъ деревнях за частую можно ненайти ни одной арбы. Затфиъ 
арбъ не имфется въ тЪхъ уфздахъ, которые населены почти исклю- 
чительно кочевниками, какъ напр., въ Казалинекомъ, Перовекомъ, 
Ауло-атинскомъ ®) и затЪиъ во вовхъ уфздахь СемирЪченской об- 
ласти, гдь, за то какъ сказано выше, можно найти великорусскя 
и малорусскя телеги. 

Вербмодз. Преобладающее перевозочное средство для далекихь 
разстоявй въ Туркестанскомъ кра, какъ и вообще во всей Сред- 
ней Аз!и, есть верблюдъ. При неустройствВ здёшнихъ дорогъ съ 
одной стороны, при непрочности колесныхъ экипажей съ другой — 
арба со впряженною въ нее лошадью и не могла получить такого 
права гражданства, какъ вьючной верблюдъ. Вербаюдъ несетъ на 


+) Въ гор. Аул1э-ата, занимающихся извозомъ на арбахъ, только 30 че- 
ловЪкъ. 
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хребть не многимъ меньше (оть 16 до 18 пудовъ) *), чмъ лошадь 

въ арбф, а между тьмъ уходъ за верблюдомъ менфе сложенъ. 10- 

шадь на привал или на ночлегв нужно раепречь, а если подъ вью- | 
комъ, то развьючить, что еще б0л5е утомительно, тавъ какъ при- 
ходится снимать грузъ съ хребта съ усищемъ, потом ее нужно 
выводить, напоить, стреножить, пасти цфлую ночь, стеречь, что- 
бы она не заблудилась, на утро напоить снова, съ трудомъ навью- 
чить и дорогой наблюдать за выюкомъ. Не то съ верблюдомъ: по 
слову: «чокъ» верблюдъ ложится и навьючиван!е, равно какъ и 
развьючивае его скоро и удобно. Ни треножить, ни пасти вер- 
блюда не нужно: онъ самъ себЪ найдетъ кормъ и не уйдетъ далеко 
отъ мета стоянки. Только зимою верблюдъ требуеть больше за- 
ботъ, вслЪфдетв!е неспособности его добывать себф кормъ изъ подъ 
снфга и невозможности ему ложиться на мерзлую, либо покрытую 
снёгомъ землю. Безкормицу и безвод!е верблюдъ перенесет гораздо 
легче, чЪмъ лошадь, что при движени по безводнымъ и маловод- 
ныиъ пустынямъ составляеть одно изъ первенствующихь услов . 
Дневную дачу верблюда составляетъ при скулномъь подножномъ 
кормв (колючка) еще фунтовъ шесть конжуры (избоина изъ сЪ- 
мянъ п0слё выжамя масла), а при совершенномъ отсутстви под- 
ножнаго корма онъ требуетъ сравнительно небольшаго количества 
соломы, а именно до 10-ти фунтовъ въ сутки. 

Туркестанскйя, Оренбуртскя и Кавказск!я войска съ особенною 
пользою употребляли верблюдовъ для перевозки тяжестей во время 
Хивинской экспедищй въ 1873 году. Въ Туркестанскомъ отряд 
иуфлось около 10,000 упомявнутыхъ животныхъ. } 

Но вьючный верблюж обозъ имфеть и свои неудобства. На- 
вьыючиваше и развьючиван!е верблюдовъ “*), при неумёнш нижнихъ 
чиновъ, составляетъь большой трудъ и отымаетъ много времени, 
велЪдетв!е чего верблюды во время похода ни отдохнутъ, какъ сл$- 
дуетъ, ни пофеть не успфваютъ. 


*) Хивинсье одногорбные верблюды—нары подымають до 20-тн пудовъ 
труза- у 

**) Купечесые выюки всегда бываютъ постоянные: они имфють видь 
тюковъ (тай) оть 8 до 9 пуд. вфсу. Солдатске вьюки, не состоя часто изъ 
однородныхь частей, постоянво увеличиваются, либо уменьшаются, вслд- 
стве чего трудно распредфаять тяжесть ихъ одинаково по обЪимъ сторо- 
намъ животнато. 
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Не равномфрная на 06Ъ стороны вьючка верблюда сильно утом- 
тяетъ верблюда во время ходьбы, вслфдетые чего требуется посто- 
янная перевьючка, что значительно задерживаеть транспорть и 
утомлнеть людей во время похода. Самая кладь при частой вавь- 
ЮчЕЬ и развьючеВ подвергается порчБ. 

Вебхъ этихъ неудобствь можно было-бы избжать, запрягая 
верблюда въ арбу. Испытан!я, произведенныя особою коммийею въ 
1870 году, въ Ташкент, показали, что верблюдъ удобно можеть 
везти кладь въ колесномъ экипажф и дЪлать по 25 веретъ въ сутки; 
по ровной дорог6 можеть сдфлать и 50 верстъ въ сутки, причемъ 
кладь его равняется 35 пудамъ. Спуски и небольшие подъемы не 
затрудняютъ его. Запряжкя и разпряжка его требуютъ не болфе пяти 
минутъ времени и гораздо менфе труда и предосторожности, ч$мъ 
навьючиване и развьючиване, волфдстве чего верблюды, по при- 
ходв на ночлегъ, могутъ быть тотъ часъ разпряжены и пущены 
на траву; при выступлеши въ походь запрягаются въ одно время 
съ лошадьми, такъ что они во время ночлега имфютъ достаточно 

-времени пофеть травы и отдохнуть; на малыхъ привалахъ они 
также могутъь быть освобождены отъ запряжки для отдыха. 

Но съ другой стороны арбяной верблюж!й обозъ иметь и свои 
неудобства. Во 1-хъ, онъ не можетъ быть наемный, такъ какъ ту- 
земцамъ способъ запряжки верблюда въ арбу неизвЪетень; во 2-хъ, 
трузъ, укладываемый на туземную арбу (20—25 пудовъ), только 
не много больше того, что вербаюдъ можеть везти на спин; въ 
3-хъ, арбяный верблюж!Й обозъ сильно растягивается и, кром® того, 
требуетъ большаго числа людей, такъ какъ на каждой повозкЪ, или, 
по крайней мЪр®, черезъ одну необходимо имЪть по проводнику. 

Вел деть е этихъ причинъ верблюдовъ гораздо выгодн®е было- 
бы запрягать въ европейсве экипажи, которые, по своей проч- 
ности, могутъ пометить тораздо больше груза, чбмъ туземныя 
арбы. Такое примфнене верблюдовъ уже упрочилось русскими въ 
Туркестанскомь краб на почтовомъь орско-казалинскомъ трактЪ, 
въ Казалинскомъь уУздЪ. Здфсь нЪоколько станций расположены 
въ Каракумскихь пескахъ, неизобилующихь ни хорошим кор- 
момъ, ни водою, волфдетв!е чего содержане лошадей здфеь крайне 
затруднительно. Верблюды, содержимые на упомянутыхь станщяхъ 
для перевозки грузовь и пассажировъ, оказались какъ нельзя 


боле пригодными, такъ что нфкогда страшные пески, на кото- 
рыхъ профзжавие столько мучились, теперь проходимы сравни- 
тельно легко. 

НынЪ верблюдъ, впряженный въ телегу, мало по’ малу упо- 
требляется_и для перевозки товаровъ изъ туркестанскаго края въ 
Европейскую Россо и Сибирь и обратно, Но тёмъ не менфе, имя 
въ виду 2-й и 3-Й пункты недостатковъ верблюжье-арбянаго 
обоза и верблюжье-тележный обозь для походовъ, въ концВ-кон- 
цевъ менфе выгоденъ верблюжьяго-вьючнаго. 

Во второй перюдъ хивинской экспедищи, (Томудская экспеди- 
Щя) въ туркестанскомь отряд имфлся и верблюж вьючный, и 
арбяный консюй обозъ, причемъ практика показала, что первый 
несравненно выгоднфе послёдияго. При послднемъ одна сломав- 
шаяся арба (что случалось поминутно) задерживала движене всей 

`слвдовавшей за ней части колонны, тогда какъ одного упавшаго 
верблюда легко обойти. Тоже самое конечно могло-бы случиться 
и при тележно-верблюжьемь 0603$, независимо отъ дороговизны 
заведешя и ремонтированя телегь въ Туркестанскомъ краЪ. 

Лошадь. Опытъ достаточно обнаружить, что лошадь въ го- 

‚ ражъ самое сподручное животное для перевозки тежестей. Тузеицы 
въ гористыхъ странахъ перевозять товары не иначе, какъ на 
лошадяхъ. Такимъ образомъ, караванныя сообщеня въ округё и 
въ сопредфльныхь странахъ существуютъ между Ферганскою обла- 
стью и Кашгарею, между Кульджинскою провинщею и Мана- 
синскимь и Урумчинскимь округами и въ Иссыкъ-кульскомъ, 
Вфрненскомь и Токмакскомъ уфздахь  Семирфченской области. 
Грузъ лошади равняется 8 пудамъ, Ходъ ея гораздо быстрЪе 
вербаюжьяго, такъ что въ гористыхьъ мЪетахъ лошадиный караванъ 
почти вдвое скорфе приходить къ цфли, чВмъ верблюж. 

Вьючный лошадиный 0бозъ въ первый разъ былъ употребленъ 
въ Туркестанскомь кра въ. 1870 году; въ искандеркуллоскую 
экспедицию необходимо было взять для 2350 человЪкъ 24 походные 
мфдные котла и приспособить для нихъ въюки тТакъ, чтобы вся 
вухня могла перевозиться на двухъ ротныхъ лошадяхъ. Цля этого 
были приспособлены употребляемыя при перевозкф вьюковъ на 
верблюдахъ дереванныя лфсенки, которыя, будучи сцфилены одними 
концами, надфвались на сЪдло такъ, что каждая изъ нихъ ви- 
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° сфла на одну сторону лошади. Такая лЪеенка была сдфлана изъ 
двухъ брусковъ (въ 1 аршинъ 6 вершковъ длины), соединенныхь 
между собою тремя распорками (въ 67/, вершка); противъ двухЪ 
нижнихь распоровъ, отетоящихь одна отъ другой на 5°/, верш., 
‘были сдфланы дв выдающияся впередъ рамки, такъ что въ нихъ 
могъ поместиться котель, обернутый кошмою. Въ этотъ котелъ, 
задерживавш ся въ верхней рамк® желфзными ушками, вставля- 
лись одинъ въ другой еще пать, въ которые входили 6 крышекъ. 
` Вс котлы и крышки перекладывались тряпками, чтобы избЪ- 
жать трешя. 

Такимъ образомъ въ двухъ лЬсенкахъ, т. в. на одной лошади, 
помфщались 12 котловъ съ крышками. ЧЛесенка эта вЪшалась на 
сВдло. Выборъ системы с$дла наиболве затрудняль въ эту экспе- 
дицю. Были испробованы; и сартовское сВдло еъ высокой перед- 
ней лукою, и вьючное коканское, похожее на длинную хомутину 
‚или скатанную солдатскую шинель, клавшееся вдоль всей спины 
лошади сгибомъ впередъ; но ни то, ни другое не соотв тетвовало 
цфли: первое, слишкомъ высокое, сильно качалось, въ особенности 
при спускахъ и подъемахъ и портило лошади спину; второе сти- 
бомъ набивало холку. Боле удобнымь оказался простой киргиз- 
ск арчакъ, который, ложась низко на спину лошади и привязан- 
ный врфико подпругами, больше сберегалъ спину животнаго. Такой 
арчакъ съ тостыми пуками и потникомъ въ 4 кошмы проходить 

_ 9 месяца въ походф, и спины у лошадей нисколько не испорти- 
лись. Для больщей неподвижности на ‘спинф лошади сБдло под- 
тягивалось двумя подпругами изъ ваточнаго хряща. Чтобы избЪ- 
жать движешя сФдла вдоль спины при крутыхъ подъемахъ и 
спускахъ, были сдфланы изъ такой же тесьмы, какъ подпруги, 
нагрудникъ и шлея съ двумя верхними поперечниками и подбрюш- 
никомъ. Л№сенки прикрёплялись къ сВдлу и лошади посредством 
аркана, который захлестываль и верхше котлы. Такое СЪДло съ 
трузомъ вышло 6 пуд. и стонло, при работё ротными мастеровыми, 

‚ до 3 рублей. 

^ Во время алайской экспедищи въ 1876 году, обозъ возился 
на выючныхь лошадяхъ, выставленныхь населешемъ по наряду 
съ хорошею платою по 80 коп. въ сутки. 
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При лошадяхь должны были быть и туземные вожатые: каж- 
дая пошадь представлялась съ вьючнымъ сЪдломъ кокановой си- 
стемы, т. е. въ вид хомутины или скатанной солдатской ши- 
нели. Благодаря хорошей платф и прислуг® изъ туземцевъ, при- 
вавыкшихь выючить своихъ лошадей, обозъ во все время эксие- 
дици не составлялъ никакого затрудненя для движения отряда. 

Ишакз. Небольшое животное это весьма распространено среди 
туземнаго населения Средней Азим. На небольшя разстоявя ишакъ 
подымаеть до 6 пуд. груза; въ дальнихъ путешествяхъ при 
караванахьъ всегда слбдуетъ нЪФоколько ишаковъ. На ишакЪ вле- 
реди Фдетъ вожатый, который ведетъ за собою одну нику вер- 
блюдовь (ниткою называется нЪеколько верблюдовъ, привязан- 
ныхьъ одинъ за другимъ). Въ населенныхъ пунктахъ для сообще- 
ма домашняго очага туземца съ его полемъ, огородом и база- 
ромъ-—ишакъ незамфнимъ. 

Но при везхъ своихъ выгодныхъ качествахь ишакъ въ даль- 
нихъ походахъ, какъ выючное животное, невыгоденъ, что и было 
испытано въ искандеръ-кульскую экспедицию, когда большинство 
выюковъ, волфдетв!е указавй туземцевъ, будто ишаки въ горахъ 
очень полезны, шло на ослахъ. Въ продолжительномъ поход 
ишакъ везеть не боле 3*/› пудовъ, а слёдовательно обозъ при- 
ходится увеличивать вдвое. противъ лошадиннаго. Особаго ` рода 
сфдло лежитъ на ишак очень не ловко и легко скользитъ; гро- 
мадный выюкъ совершенно закрываетъь ишака и длаетъ его не- 
устойчивымъ. Управлене большимъ числомъ ословъ весьма затруд- 
нительно; многимъ изъ нихъ часто приходить фантазмя идти не- 
подорог$®, а какъ попало, велёдетв!е чего 0обозъ изъ выючныхъ 
ишаковъ часто растягивается на огромныя протяжевшя. Съ иша- 
ками происходять постоянныя приключения; то развяжется выокъ, 
то уставший ишакъ ляжетъ на дорогё, то полетить съ обрыва. 
Прибавивъ сюда, что вьючка и развьючка большаго числа иша- 
ковъ занимаетъ много времени и что въ опасныхъ м$Фстахъ ишака 
нельзя провести осторожно какъ лошадь подъ уздцы *), и тогда 


*) Тузехчы не употребляють для ословь уздечекъ, а управляютъ ими 
посредствомъ ‘палки, которою тычуть ишаковъ въ шею. 
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станетъ совершенно ясно, почему ишачй обозъ въ горахъ невы- 
годенъ и почему всегда долженъ быть замненъ лошадинымъ. 

Въ заключение прибавимь, что въ самомъ г. Ташкенть иша- 
ковъ вообще мало; здЪсь продаютъ только низшия породы ихъ. 
Ташкентскй ишакъ, годный къ работ, стоить обыкновенно 6— 
8 руб.; бывають, впрочемь, цфны 12—16 р., но выше послд- 
ней цЪны не подымались. Высшей породы ишаки бфлые и разво- 
дятся въ Бухар®. Бухарцы ихъ очень любять и охотно даютъ 
за вихъ оть 80 до 100 руб. и даже болбе, На Этихъ ишакахъ 
бухарцы Фздятъ на богомолье въ Богуединъ, на поклонеше свя- 
тому того же имени, покровителю Бухарскаго ханства и основа - 
телю секты Нахшбенды. 


ЦЗны на перевозныя средства въ различныхь мфстахЪ округа и въ разное время, 


Колебан!6 наемной платы на арбы и вьючныя животныя за- 
виситъ главнйшимъ образомъ отъ слВдующихь обстоятельствъ: 
величины груза (т. в. вёса и объема) или, иными словами, крфио- 
сти верблюда (или лошади) и способности его поднять болышй 
или меньшй грузъ; большей или меньшей ц%нности груза *), 
срока доставки, спроса торговцевь на перевозочныя средства и 
количества послфднихь въ требуемую инуту; пря конкуренция 
каракшей (возчиковъ) цфны на провозъ значительно понижаются. 
Затёмь время года, которымъ обусловливается распутица или _ 
хорошее состояше путей, а велфдотве этого трудность и благо- 
праятность передвиженя товаровъ-—ванетъ также значительно на 
измфнеше цфнъ. Въ 1873 году, сравнительно съ 1872 тодомъ, цвны 
на перевозочныя средства, не смотря на большую потребность вер- 


*) Верблюдъ, папр., съ желфзомь или сундуками стоить при наймВ - 
рубля на полтора или два дешевле верблюда съ мануфактурнымь товаромъ, 
такъ какъ при перевозкф послфдняго требуется болье внимавя для ограж- 
ден!я его отъ порчи. 
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блюдовъ для хивинской экспедищи, были дешевле; причины тому— 
урожай вовсемъ туркестанскомь краз и отсутстве эпидешй. 

Скорость хода каравановъ, точно также какъ и наемныя цфны, 
всецёло зависять оть вышеизложенныхь обстоятельствь колебаня 
наемной платы. 

Наибол5е полныя свфдфая относительно. провозной платы изъ 
Ташкента и дней хода, собраны г-мъ Пантусовымъ и относятся 
до второй половины 1872, 1873 и отчасти до 1874 года. Въ” 
таблицахъ провозной платы и дней хода каравановъ приведены 
цифры шахшиши (полнаго груза) и шшипиш (разнообразныхь 
по вфеу отправленй). Таблицы эти были напечатаны въ Турке- 
станскомъ ежегодник», выпускъ Г\, за 1876. 


Цены по перевозу тяжестей въ Самаркандь въ 1872 году. 
За арбу, запряженную одною лошадью. (Самаркандекая арба 
подымаеть 25 пудовъ груза). 


ОТЪ САМАРКАНДА. ть. В 
До’ Ташнента. . ..`. о. 14 — 18 — 
» Катты-кургана .... 5 — 5 40 
» Пенджакента.-. ... 5 — 6 — 
И О т 850 
ее О аа 
» Бухары . . е 14 — 16 — 
Отъ Ватты-кургана до бра Е АНЯ 


За верблюда навьюченнаго 16 пудами. 


Амара. р ЗВ вы 

До Ташкента. : 7 — 8 60 
» Ватты-кургана . . 250 9 = 

› Пенджакента. .... 3 — 3 50 

роту рута ее а 2 — 
аршин 6 — 6 — 

» Бухары. . . О НИ 

Отъ Катты-кургана до ры 7 — 7 60 
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Въ городё Врномъ перевозка перевозится на волахъ (малорос- 
сами), на конскихъ подводахъ (казаками), на верблюдахъ (тузем- 
цами) и отчасти только на арбахъ. Средше цфны на перевозку тя- 
жестей въ 1872 году были слБдующия. 


Е ЕЕ 

Ва | ОА ЕЖеННЕ 
г 28 

Е на подвод 

Е я ма верба. зотовыхь 

де В арбахъ и конск. 


Съ куля 
муки. 
Съ четвер- 
ти муки 
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ОТЪ ВЪРНАГО 
До г. Копала....|3| 75 
ы "Токмака . ей» 
»„ Сермополя...- 
„ Карокола. .. 
„ Ташкента... 
„ Борохудзира. 
„ Укр. Нарынскаго.| — | — 


эзо<оазнз 
= 
© 


„ Поз. Музарть. .|8| 60 


„ г. Кульджи. ..|—| — 


„ Семипалатинска | 8 | 45 
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МАРШРУТЫ: 


МАРШРУТЪ 


ОТЪ ТАШКЕНТА ДО Г. ОРЕНБУРГА. 
(дорога почтовая) 
Сыръ-дарьинской Области. 


Кураминскато уёзда. Число 
{ версть 


0бл. г. Ташкенть- 


Хышъ-купырь (бала боку. 18 
Акъ-джаръ. ... о . 143 
Джери. 17 
Шаранъ-ханы 1212 
Чимкентскато уёзда. 
Бекляръ-бекъ. . 21а 
° Акъ-ташь. . 14 
Г. Чимкенть. . 14 
12а 
Бурь-джаръ . 17/4 
Арысъ. 2113 
Бугунь . 241 
Акъ-молы. 2414 
Нагай-кура . 2115 
Туркестанскаго у%зда. 
Иканъ. . 2031 
У Туркестано. РНЕ 
1533 
Кошъ-мизгиль . . . 2014 
2515 


Сауранъ. .... 
Тапеь-суатъ. . . . 


Число 
верстъ. 
Ау. о. ТО 
Яны-курганъ. . 271 
Тюмень-арыкъ . . 21 
Перовскаго уззда 
Соръ-кудукъ. 141] 
Кокъ-иримь . ел 
Укр. Джулекь. . . . 193 
209314 
Таръ-тургай . 2134 
Сары-чеганакъ . 171 
Цжарты-кумъ. .>. .. 198 
Беръ-казанъ. . . . . 1734 
Бирюбай . . 12% 
Форть Перовскйй . . 181 
108 
Дмитровская. . . . 22 
Аманъ-ташь. . . СИЕ 
Петровская . . 16 
Семеновская. . 22а 
Александровская. . 18 
Владимрская. . . . . 95 
Федоровская. . . . 2413 
Викторовская. . . . 9 


Форть № 2-й (Кармажчи). 20113 


178 
Хоръ-тутъ ВНЕ 
Вара-тугай . 1 

‚95 


Ильчибай . 


Казалинскаго узда. 


Акъ-джарь . .. . . 973 /4 
о ОЙ 21 
Майзибашь ...... — [4 
Баскары. . 
Форть № 1-й (Камни: т 
1744 
Юнйская. . 16 
Бикъ-баули . . 1315 
Толовская . 171 
Камышлы-башь. . 1314 
Андреевская. . . 171 
Саппакъ . Е . 182 
Акъ-джузнасъ. . . 18 
Алты-кудукъ. . УТ 
Николаевская. . 161/41 
Буль-кудукъ . . 10%] 
Джунгураюкъ-соръ. „ЗИ 
Еонстантиновская . 191 
Кара-кулукъ . . 1915 
Джузюсь . . 20114 
Терекли 17 


я 255314 
ТУРГАЙСКОЙ ОБЛАСТИ: 


Джаловаи. (....... 3215 
О ея 2334 
Джалангачь. ....... 252 
_Г. Ириизь 1715 
9914 
Бузъ-гуиеръ. ....... 19 
Кызылъ-яръ. ....... 14 
Теренузякь ее. 1712 
р Пойма 131] 
Бапани ВИ 17 
О РОМ Ь 1512 
с... 238 
Чулакъ-кайракты. . 25 
Аа 1534 
Укр. Карабутакь. ...- 16° 
` 17714 
° Башъ-Карабутакъ...... 19» 
Да ТЕ ие: 281 
Бугаты-сай. ....... 19 
Сары-камышь. ....., 2212 
Тастабутакъ. ....... 1734 
Аралъ-тюбе. ....,. 24 


Иетемесь. (о... 25514 
Ащи-бутакъ. + 141 
Токань. . 18 
Г. Орекь. ое 271 
21414 
ОРЕНБУРГСКОЙ ГУБЕРНИИ. 
Хабарная, 26' [8 
Губерлинекая. д... - 29 
Подгорная. „ее 26 
Ильинская. (ее 19 
Никольская... - 19’ 
Верхнеозерная, ....-. 271 
Гирьяльская. (...--- 21 | 
Красногорекая. -..-.- 221 [4 
Вязовекая. ‚ее. 27 
Каменно-озерская С 16 
Нежинская. =... 143 [а 
Губ. +. Оренбурль И 
265 


А всего 193234 


МАРШРУТЪ 
ОТЬ ТАШКЕНТА ДО Г. СЕМИПАЛА- 
ТИНСКА, 
(дорога почтовая) 
Кураминскаго уда. 
Копланъ-бекъ (Хышъ- купыръ). —. 


Акъ-джарь 434 
Я т 
Щарапханы. ((..... 121 
Бекляръ-бекъ...... 214 
МИ о ани 14 
Г. Чимкенть + не. 14 
11214 
Чимкентскаго у$зда. 
Манкенть (Акъ-су). 202 
А 151 
Чев-кичу. ое 191 
Тюлькубашь. (...... 25 
Чакъ-пакъ 0... 931 
Аул!э-атинскаго уззда. 
Терри ь Зее 24 


Куюкъ. 


Аве = 
| Высезокъ Карабулавсвйй 2 
Пикеть Сарабузакскй. . 30 
› Акъ-ичке .-.. 26 

Г. Копал. -.'. РИЗрДИ 

1723] 
Арасанская . . - : . 29 
Пикетъ Абакумовокй . . 21 
. 50 

Пикеть Аксуйскй . . _ - - 25 

>  Басканскй. 281 


Толовачевекая. -....:. 1712 
Г. Ауме-ата. + +: 14/2 
176 /а 
Учь-булакъ . -.:-- ‹. . 22 
Авъ-чулакская. (о. - т 
Акыръ-тюбе. (еее 21 
Малдабаевекая. (..... 15 
Кумъ-арыкъ. -е-- 211 
а И 2334 
Мункинская. о. 19 
Укр. Мерке.. .. 16112 
155 
Чалдаваръ. д... - 29 
Семирзченской области: 
Токмакскаго уфзда. 
Кара-балты 4... - 29 
Акъ-ву (выселокъ). ....- 9 
Суку-лукЪ. с. - 143 [а 
Ала-арча Пе - . 24а 
116 
ВеривнвЕк уззда. 
Бонстантиновская (Чуйская) . 223|а 
Сагатинекая 23 
ета 30 
р аи: = 3212 
а Е 3012 
Бастекская ... 3814 
Узунъ-агачекая ‘. 261/2 


Ст. Кискиленская (Любовнинская)27 


Обл. 1. Върний. ..... 27 
2522 
Пикеть Курасуйскй 241] 
›  Кутентайскй. . . . 221 
Выселокъ Измйсвйй . ОЗ 
ЦШикеть Чингильдинскй . ‹ . 231] 


Копальскаго уззда. 


Пикеть Карачекинсвй. . . . 3312 
>  Куянъ-кузскй.. . . 273/а 


Сергюпольскаго у&зда. 


Пикетъ Лепсинскй. г аа 
›  Ащи-булакскй. . 34 
>  Арганатинеки. 2912 
»  Джусъ-агачь . . 31 
»›  Мало-аягузекй . 26 
›  Кызыль-кШенй . . . 26 
>»  Талды-кудукскй- 233 [4 
>  (Средне-аягузевй. . . 29 
Г. Сермополь. . . .31 
ы 31314 


Семипалатинской области. 


Пикеть Алтынъ-казатекй . 26а 
>  Энрекейсый 22314 
>  Узунъ-булакскй . 26а 
>  Арчанъ-адыреюй 24» 
>  Аркатекй .. - ‚ 24 
›  Кизыль-мулинскй. . 26а 
>  Джертавюй . . - 26 
>  АЩщи-кульскй. . 211] 
>  Аркалыкеюй .—. 97 
>  Улугузек. . 22 

Обл. 1. Семипалатинскь - - 25 

27131 


МАРШРУТЪ 
ОТЪ ТАШКЕНТА ДО УРА-ТЮБЕ. 
(дорога почтовая) 


Кураминскаго у%зда. 


>  Алтынъ-Эмельскй. . 2713 | 061 д. Токенть (м 

182°|« | Чирчикокая. ...- 13 

„Пикеть Вугалинскй . 2214. | Бара-ву ое 14 
›  Царицинсюй . .. . 25 - | Бискевтъ. зао 

>  Джангаръ-агачеый . . 201» | Уральская сл В 


Ааа 


Джанъ-булакъ. ...... 
Мурза-рабатъ 


Ходжентскаго у%зда. 


Г. Ходженть. (....: 25 
142, 
Гор-Нау . . : 25 
На, 25 
Укр. Ура-тюбе. . ... -15 
МАРШРУТЪ 


ОТЪ ТАШКЕНТА ДО КАТТЫ КУР- 
ТАНА. 


Путь почтовый. 
Кураминскаго у%зда. 


Отъ з. Тоаижента. .... 
Каракульдукъ (Низъ-Башъ). . 203/а 
Староташкентекая .....- 21 
У 22 
6334 
Ходжентскаго уёзда. 
Чилекъ (первые колодцы) . . 23 
Мурза-рабатъ. ...-. . 333/4 
Агачты-сардаба-рабать .. . 31 
Учеб ие. 22 
Г. Джизакъ (Кмоное). 815 
12434 
Зеравшанскаго округа. 
Яны-кургань ...... т 


Сарайлыкь - 
Хишъ-купру (Каменный мостъ). 1 
Джамбай 1934 


Г.’ Самаркандь. - - . :_. 19а 
9612 
ПИ ее. 21112 
Чимбайская .......-. 23 
Укр. Каттиы-Курланъ . .. 20 
64/2 
МАРШРУТЪ 
ОТЪ ТАШКЕНТА ДО УКР. , ТЕЛЯУ 
Путь колесный. 
Кураминскаго у&зда. 
Г. Ташкенте. .:.. .— 
Ст. Чирчикская . ми 
ВАУ а 14 
т. п. 


Зимовка Бончегалы. . 253% 
Укр. Теляу. .-.:.- - 221 
7511 
МАРШРУТЪ 
ОТЪ УРА-ТЮБЕ ДО УКР. ДЖИЗАКЪ. 
Путь колесный. 
Ходжентскаго уфзда. 
Укр. Ура-тюбе. ..-.. — 
Селене Саватъ . . 32 
Укр. Зааминь. ....:.. 25 
Сел. Нанъ-сангинъ. ... - 7 
Укр. Джизакь (Кл ‘лломевое). - 
— 
МАРШРУТЪ 
отъ ПИПШЕКА (АЛА- ‚АРЧА)ДО ТОР. 
КАРАКОЛА. 
и почтовый. 
Токмакскаго уззда. 
Пишоекъ. = 
Иссыгаты: о... ‚28 
Г. Токмакь т 28 
51 
Пикеть Карабузакъ. ...- 321 
> Джиль-арывъ. .. 2314 
>  Кокъ-майнакъ 24 
Буте-мазды + 24 
Иссыкъ-кульскаго узда. 
Пикеть Турай-гыръ. <. . . 2514 
>  Чокталъ. . 28а 
>  Чужшанъата. - . 2814 
> Курды . 21 
>  Кунгей-Аксу (выселокъ)29 
>  Уй-талъ .- рН 
Выселокъ Преображенский . . 303/4 
Г. Каракол . . : ._ +291] 
аи 
МАРШРУТЪ 


ОТЪ АЛТЫНЪ-ЭМЕЛЬСКАТО ПИКЕ- 
ТА ДО Г. КУЛЬДЖИ, 


Путь почтовый. 
Копальскаго уззда. 

(т. Алтынъ-Эмельская. .. .— 

Пикеть Бащи. (....- 

»  Айна-булакъ . . 


Пикеть Конуръ-оленъ. 201/з 
› КБой-быь ..... 25 
>  Борохудзиръ (выселокъ)25 


Кульджинокаго района. 


Пикеть Аккентъь. ..:.-. 28 
> Хоргось. . . 22 
АИТ 9: 15 
>  Чинчаходзи. 20 
>  Суйдунь. . 18 
о РА А 20 

Г. Кулджа .. 20 

2661/з 
МАРШРУТЪ ; 
ОТЬ КОПАЛА ДО СТАНИЦЫ ЛЕП- 
сиНСкой. 
Путь почтовый. 

Выселокъ Арасансюй. . . . 29 

Пикеть Абакумовскй. . .. 21 

Выселокъ Сарканекй. . . .33 

Ур. Каменный ключь .. .19 

Пикеть Теректинскй . . . .20 

(рёчка Теректинка) 

Станица Лепсинская (мостъ 

черезъ Лепеу).. -` - 26 
148 


МАРШРУТЪ 
ОТЪ КАРАКОЛА ДО ПОЗ. МУЗАРТЬ 
Путь почтовый, вьючной. 
Селеше Акъ-су (переправа че- 
резъ р. Аксу по А 
Пикеть Джергалань ... . 33 
>  Талды-булакъ. .. .292 
>  Джиль-каркара . .55 
>  Тюте (бывш Сары- 


о 25 
>  Капкакъ . 30 
Селене Нарынколъ. . 25 
Музарть. .. . 25 
197 

МАРШРУТЪ. 


ОТЪ ТОКМАКА, ЧЕРЕЗЪ БУАМСКОЕ 
И ДЖУВАНЪ-АРЫНСКОЕ УЩ. ДО 
УКР. НАРЫНСКАГО. 

Путь колесный. 

г. Токмакъ. 


° Сежеше Барабухакъ . За 


За 


Ст. Джизь-арыкь ....- 23 
> Кокъ-майнакъ .. .. - 24 
> Бачкарка. .. - -31 


Поз. при входв въ ущ. Джу- 


ванъ-арыкъ. .. . .15 

Ст. Сары-будакъ ЗИ. Зона 25 

Рака Оттувь. оао. 13а 

> Онь-арча. ...... 23 

Укр. Нарынекое. . . . 28 
22831 


МАРШРУТЪ 
ОТЬ Г. СЕРМОПОЛЯ ДО УРДЖАР- 
СКОЙ СТАНИЦЫ. 
Путь почеовый. 
Сергюопольскаго у%зда. 


Г. Сермополь. 


Пикеть Мало-нарынсвй . . . 3112 
>  Тесекъ-тайсый .. . 24 
>  Джартавскй . . . . 1712 
>  Каракольсюй . . . . 194? 
>  Терсъ-Бакансый . 22 
>  Бурганскй. ...- 92 
Станица Урджарская . ._. 27 
16812 


МАРШРУТЫ 
ПО ФЕРГАНСКОЙ ОБЛАСТИ: 
ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО КОКАНА. 
Путь почтовый. 
Маргелань (русск городъ). 


Станщя Алты-арыкъ . 298% 
»  Караужь-тюбе . 281 
Городъ Кокань -.-.. 2711 
< 8514 


ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО Г. АНДи- 
ЖАНА. 


Путь почтовый. 


Сваен: Вува оо 114 
Гор! Лесакесь хо Аа 
» Андижан. -.--. 191 


м 
ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО Г. ОША. . 


Путь почтовый. 

Св. Ву о 1 
Селене Мынъ-тюбе. .. 211] 
>  Араванъ . 13 

Гор. Оь -.--., . 24 


В 


ОТЪ МАРГЕЛАПА ДОУЧЪ-КУРГАНА. 
Путь колесный. 


Учь-курганъ. ........ 
ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО ГОР. ВУАДИЛЯ. 
Путь колесный. 

ие (русевй городъ).. 
Вуадиль 


ОТЪ МАРГЕЛАНА до НАМАНГАНА, 


Путь почтовый. 
бел. Ара-мазаръ. ..... 18 
> ЯВвяваны, 4. 12 
> Мынъ-булакь. ‚... . 99 
Г. Наматань. ...... 16 
68 


ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО АНДИДЖАНА 
(ЧРЕЗЪ ШАРИХАНЪ). 
= Путь колесный. 
Бара-тюбе. .... И] 
Г. Шаритань. (1... 
Г. Андижань 


ОТЪ Г. НОВАГО МАРГЕЛАНА ДО 
Г. ЧУСТА. 


Дорога. колесная. 


Г. Старый Маргеланъ. . 10 
С. Шамурга-тюбе. .... .10 
1-й колодезь Токали (чрезъ се- 

лен!е Гаремданъ). . 18 


Бишл. Гуръ-тюбе (чрез 2. 1 То- 
кали, до котораго 5 верстъ) 20 

Бишл. Терекъ (на я5вомъ бере- 
ту р. Сыръ-дарьи) . 

Еишл. Шаганть (на правоиь 
берегу р. Сыръ-дарьи). . 41. 

Кишл. Кашъ-кайрагачи.. .. 

Г. Чусть 


512 


ОТЪ Г. КОКАНА ДО ХОДЖЕНТА. 
к Путь почтовий, 


Сет. Чума с 11 
» Бишъ-арыкь..... 203! 
ата: от аа 
» Каракчикуиь.. .: . 98 


(Сел. Костакозъ (Ходжент. уз.) 22 

Г. Ходженть.. ...- _ +20 
12531 

ОТЪ Г. КОКАНА ДО ГОР. ЧУСТА. 

Путь кохесный. 

Сел. Султанъ-беги 203[4 
> Санкъ (пер. черезъ Сыръ) м 
Г. Чусть . 52 


т 
ОТЬ КОКАНА ДО УКРЪИ. ТЕЛЯУ. 
Путь караванный, вьючной. 
Чиль-махрамъ (пер. черезъ Сыръ)з6 


Камышъ-куртань. ....- 10 
Зим. Долоназы 30 
Перев. Шаугазъ . 19 
Укр. Теляу. 181» 
ЕН 


`ОТЪ Г. КОКАНА ДО УКР. ТЕЛЯУ. 


Путь караванный, вьючной. 


Перепр. Чиль-махрамъ . 36 
Сех. Шайдань. ...... 21 
Сел. Мулла-миръ. .....- 15 


Перевалъ Кендыръ-даванъ. . 8 

Укр. Теляу ..--.-. 

1 

ОТЬ КОКАНА ДО ИСФАРЫ. 
Путь колесный, 


Сел. Яйпань. ..... . 901 
ЩИ ЕЯ 2211. 
> Иоан а 15 

8 


5 
ОТЬ КОКАНА ДО КАРАКЧИКУМА 
к (ЮЖНАЯ ДОРОГА). 


Путь кулесный. 


Яйпанъ...... 2012 
а а 13 
Бана-бадаиъ. ....... 20 
Кр. Махрамь ....- 211 
Каракчикуиъ о 
821 
ОТЬ КОКАНА ДО СОХА. 

Путь келесный. 
Сары-кургань. 0... . 25 
а ое 16% 
Со сут 2 


— 36 — 


ОТЬ КОКАНА ДО РИШТАНА. 
Путь кодесвый. 


Ультарма. 
Риштань + еее: 
36/2 


ОТЪ КОКАНА ДО НАМАГНАНА. 


Путь колесный. 
Сел. Бувайды . -. - - ие 8 
> Мазгиль. .:... 2912 
Перепр. Шагандъ . 14 
Г. Наманань. . - - :20_ 
8112 


ОТЪ Г. АНДИЖАНА ДО Г. ОША. 
Путь колесный. 


(т. ри И 
Г. Ош . : Е 2534 
50 


ОТЪ АНДИЖАНА ДО УЗГЕНА. 
Путь колесный. 


Тышыктъ-ташъ . 18 
Аимъ-кишаакъ . Е Г 
Ханаватъ. . з 9 
Г. Узень . . С . 26 

76 


ОТЬ АНДИЖАНА ДО С. ДЖЕЛАЛЪ- 
АБАТА. 
Путь колесный. 


Тышикъ-ташь . . - 18 
Апмъ-кишлакъ . „13 
Сузакъ з 16 
Джелалъ-абатъ. . . ._._8 

‚ 55 


ОТЪ АНДИЖАНА ДО УЗГЕНА 
ЧРЕЗЪ К. СУЛТАНЪ-РАБАТЪ. 
Путь колесный. 

. 12 


Харабекы, и.о. + 
Курганъ-тюбе . 22 - 
Султанъ-райать. . . . . 18 
Зим. Тюря-куль, на 2. А. 16 
Г. Уменъ.. .. . 16 
84 
ОТЪ АНДИЖАНА ДО БУТАКАРА. 
Путь колесный 
Пайтыкъ, о. 
Б. Бута-кара. . . 


14 
18 


32 


отъ АА о КОКАНЪ- 


Путь колесный.> 
Медресе- автобачи . . 18 
Коканъ-кишлакъ. . 12 
30 


ОТЪ ЧУСТА ДО Г. НАМАНГАНА. 


Сел. Тюря-курганъ. 263] 
Г. Наманзанъ . . 13 
40 


ОТЪ ЧУСТА ДО БАБАДАРХАНА- 
Путь колесный. 


Алмазъ . а 12 
Чаркасаръ. .. . .- . 14 
Е О О 13 
Ашъ . 211 
Ашаба Аа 20 
Шайдань. . . . - 10 
Бабадарханъ. . 8 
108 
ОТЪ ЧУСТА ДО КАМЫПТЪ-КУРГАНА. 
Путь колесный. 
Пать. и 1613 
Бурумъ-сарай. и 
а 
Амлыкъ : .и 
Зим. Акъ-кудукъ. . 16 
Б. Бамышь-кургань. . . _16_ 
871 
ОТЪ КАМЫПЕЬ-КУРГАНА ДО 
Г. ХОДЖЕНТА. 
Путь колесный. 
К. Самгаръ. . - . 52 
Г. Ходженть . ив 
к ь 7342 
ОТЪ НАМАНГАНА ДО АНДИЖАНА. 
Путь почтовый. 
Гор. Балыкчи - ЧЕ 
Биш. Хакиховатъ. . . .20 
> Авъ-тюбе. . 13 
Гор. Андижань .. 111 
62 


287 = 


ОТЪ НАМАНГАНА ДО КАСАНА. 


Путь колесный. 
Боканъ-бай. . . . 14 
Басанъ 16__ 

30 
ОТЪ НАМАНГАНА ДО ИСКОВАТА. 

Путь колесный, 
Яны-курганъ. . 20 
Исковатъ . 19 

32 


ОТЪ НАМАНГАНА ДО УЧЬ-КУРГАНА. 


Путь колесный. 


о ава 12 
Учь- курганы. т ыы, 23 

35 

ОТЪ ОША ДО УЗГЕНЯ. 
Путь колесный. 

оО а ар 20 
раку с а 22 
ор Зено .- 16 


58 
ОТЪ ОША ДО УЗГЕНА (ВЬЮЧНАЯ 
ДОРОГА). 


Гор. Узенъ. . . 45 


ОТЬ УКР. ГУЛЬЧИ ДО те УЗГЕНА. 
Путь вью’ 
Перев. Лай. . 19 
Зам. Тасъ-ма (вар. Тар%) . 198 
Зии. на устьЪ р. Ялнакъ-ташъ 17 
Гор. Узлень - НЙ 


76 


ПО ПРЯМОЙ ДОРОГЪ. 
Путь вьючный. 


Уроч. Ири-су. . . 20 

Устье р. Ялпакъ-ташъ. 17 

Гор. Узень . 17 
54 


ОТЪ УКР. ГУЛЬЧИ ДО УР. ИРКЕШ- 


ТАМЪ (ЧРЕЗЪ ДОЛИНУ БОЛЬШАГО 
АЛАЯ). . 
Путь вьючный. 
Бызылъ-курганъ. . 16 
Суфи-курганъ. . 23 


Ур. Еызыльъ-джаръ .. 18 
Пер. Таллыкъ-даванъ . 18 
Ур. Сары-ташъ (на Аха$) . 13 
> Акъ-ташь. . . . 20 
Переправа на р. Бызыть-су 20 
Ур. Иркештамъ. . . ._. 18 

146 


ОТЪ РИШТАНА ДО МАРГЕЛАНА. 
Путь колесный. 


Алты-арыкъ $ 11. 
Гор. Марлелань _: 29° 
я 4634 


/ 


ОТЪ УЗГЕНА ДО ДЖЕЛАЛЬ-АБАТА. 
Путь колесный. 


Джелаль-абать . . 32 


ОТЪ ВУАДИЛЯ ДО ГОР. ОША. 


Путь колесный. 
| Учъ-курганъ. . 30 
Кокъ-джаръ.. . 9874 
Наукать . . 21 
Гор. Оше. . 35 
113 
ОТЪ ВУАДИЛЯ ДО ШАХИМАРДАНА. 
Путь колесный. 
Аухана (0хна). -..-.-.- 11 
Шахимардань. - - +. - 12 
23 
ОТЪ РИШТАНА ДО ИСФАРЫ. 
Путь кол 
Сары-кургань. ...... 23 
За о ь 31 
Исфара- з.ы. 18 
71 


ОТЪ РИШТАНА ДО ВУАДИЛЯ. 
Путь колесный. 


Барбалыкь 81/4 
Бурганъ-тюбе..... ‚ 8 
О 12 
Вад а 15 


в 


ОТЪ ИСФАРЫ ДО ВАРУХА. | ОТЪУЧЪ-КУРГАНА ДО МЫНЪ-ТЮБЕ. 
Путь колесный. „Путь колесный. 
Бараванъ. ...-.-- р 
Е 173 | Мынутюбе. . - 161/2 
Варуь и И." А о» 
512 | ОТЬ КОКАНА ДО АКЪ-КУДУКА. 


п. олесный. 
ОТЬ К, ИСКОВАТА ДО К. АХТАМА. Авиа. 23 


Путь колесный. `Ако-кудукь } 14 
Б. Алтамь. .::--. -20 | 37 
МАРШРУТЪ 


ОТЪ СЕЛ. ТОЙ-ТЮБЕ *) ДО УКР. ТЕЛЯУ. 


Сел. Той-тюбе. Число в. 
> Ракатъ.. ...- АЙ Дорога колесная. До сел. Чагаталаидеть 
И ОЕ: долиною р. Ангрена по иъстн. ровной, 
хорошо возд®ланной, а далЪе пролегаеть 
> Нов. Банчигалы. - - 5 рдоль подошвы Кураминскаго хребта. . 
> Сунуть... .- 5  Здьсь дорога перееЪкается оврагами съ 
< ‘Телау. ОВРИН крутыми берегами; грунть каменистый. 
4212 


МАРШРУТЪ 


ОТЪЬ Г. ТУРКЕСТАНА, ЧЕРЕЗЪ СУЗАКЪ, КЪ РЪЕЪ ЧУ, ПО НАПРАВЛЕНГО 
КЪ ПЕГРОПАВЛОВСКУ. 


Г. Туркестанъ. Число в. 
Укр. Бабай-курганъ.. . . 32 


; Дорога идетъ по предгорьямъ хребта 
> Багаликъ.. . ...32 


Баратау. Мьстность волнистая, перер5- 


Бывшй пикеть... . 99 занная оврагами. Отъ Кагалика прихо- 
Бальбекчи ... .. .33  дится переваливать черезь Баратау. 
Сел. Сузакъ.......30  Переваль не высоый и не трудный. 


Болод. Сарпаталъ-кудукъ (вбли- 


За переваломъ иъетность ровная; грувтъ 


тлинисто-солонцеватый. Верстахъ въ 15 
оть кол. Сарпатальъ начинаются пески. 


зи пръеныхь гаковъ) **). 30 
Болод. Чингильды.. .. .30 
Рка Чу (бродъ Джаръ-сузтъ 

или, иначе, Бишъ-куланъ) 30 

239 


*) Сел. Той-тюбе лежитъ на ташкентско-ходжентскомъ тракт въ 32 вер- 
стахъ оть Ташкента и соединено съ нимъ посредствомъ шоссе. 
**) Гаками называются топк!я м$ста. ' 


во 


МАРШРУТЪ 
ОТЪ ТАШКЕНТА ДО НАМАНГАНА. 
Г. Ташкентъ. Число в. 
Сел. Карасу... .... 27 
>‹ Бискенть. .... 201 
Стц. Уральская. . . 181 Путь почтовый. 
> Джанъ-булакъ. .. . 261 
> Мурза-рабать. . 951 
Сел. Самгаръ. ..... 28 
> Камышъ-курганъ. . . 52 
> Пунгань. ..... 35 Путь вохесный. 
а ео 26 
Гор. Чусть (Тузъ). .. . 28 “ 
Сел. Тюря-курганъ. ...27 > > 
Гор. Намангань .... . 12 
331 
МАРШРУТЪ 
ОТЪ ХОДЖЕНТА ДО НАМАНГАНА. 
Е Ходтенть. : Число в. 
Сел. Самгарь. ..... 23 
> Бамышъ-курганъ. . . 22 
и Пу: 4 35 Путь колесный. 
> Папь .. .. 26 


Тор. Чусть (1735)... 28 


Сел. Тюря-курганъ. .. .27 | ы з 
Тор. Намангань. ....12__) 
171 
МАРШРУТЪ 


ОТЪ ПИШПЕКА ЧЕРЕЗЪ КАСТЕКСЫЙ ПЕРЕВ. ДО ВЪРНАГО. 


Селеше Пишиевъ. 
(т. Иссытаты .... . 231 


Гор. Токмакъ.......- 34 Путь почтовый. 

Сел. Карабулакъ.... .- 321 

Уроч. Сары-джазъ. . .23 } Путь колесный. Перевалъ 
ВАК Зы: 296 черезъ Бастекъ. 

Ст. Узунъ-атачь. .... 27 

Вые. Любовный. .... 2713 Путь почтовый. 

Гор. Вврный..... : 281 


Стан. Урджарская. 

Пик. Баракъ-пай. ..-. 22 
> Хатынъ-су(Маканчи). 21 
> Атагай (о т 

Укр. Бахты 


— 40 — 


| МАРШРУТЪ 
ОТЪ СТАНИЦЫ УРДЖАРСКОЙ ДО УКР. БАХТЫ. 


Число в. 


Путь колесный, вполн® ‘удобный. 


ОТЪ ФОРТА ПЕРОВСКАГО ДО ФОРТА № 2 (КАРАМАКЧИ) ЛЬВЫМЪ 


БЕРЕГОМЪ Р. ДЖАМАНЪ-ДАРЬИ. *) Число в 
Форть Перовевй. Числов. | Ур. Букабай-куль - .- 25 
Ур. Бульике .. -.--25 | На окладь Саксаула . .. - 23 
Озеро Кумъ-куль. -.-. 95 | Форть № 2 (Барамакчи).`. - 20 
Ур. Баюзакъь ....-.. 25 ь 143 
МАРШРУТЪ 


ОТЪ Г. ТУРКЕСТАНА ДО 


Г. Туркестанъ. Число в. 
Р. Босъ-мизбель. (-...- 18 
> АлыШЪ-илчикъ 20 
„> Бишъ-арыкъ ....-.- 16 
О О 32 
Родн. Керту-кужи .....- 14 
> Динели сы. 18 
> Мынъ-булакъь. ..... ‚ 23 
О и а 17 
> Даутъ-хаджа .. - . 35 
03. Бумъ-кудь -..... 43 
> Теле-куль .......- 21 
Копань Дара-кудукъ - 56 
Родн. Соръ-булакъ. ... . 18 
> КБамышлы-булакъь . .. .19 

» Сары-булакъ. ... .20 
Ручей Эепе...... 5:38 
Р. Тузъ-булакъ & 1200 
> Вещуть о... 34 
> Буланты >... ‚ 38 
Овр. Терскенъ-сай. ..... 33 
И ПИ ОЖС ВЕЫ 16 
Р. Баргана- . 41 


ТРОИЦКА. Путь караванный (по свёдфиямъ 
Окружнаго штаба). 


Число в. 

Р. Кой-догуль ее. 32 
0з. Басче-куль „+. 37 
Р. Джиланчикъ. .......- 24 
0з. Чипыкъ-соръ . ..-.- 35 
> Ала-куль . т. - 20 
р. Вабырга. ден 23 
Т. Тургай .15 
Копань Кошелакъ ...-.-.- зт 
> Джаманъ-кумь. -....- 20 
р. Бобы 25 
Е 24 
Обои 24 
0з. Косъ-куль -..-..:.- 41 
> Уркачь (ломка соли) ....33 
» Чагыръ-куль .. ..... 28 
Леъ Джаксы д. ......- ЭТ 
03. Ульзкуль. ..--:--- 38 
Переправа на Тобод% . - . 42 
03. Ача-куль. ....-:. 27 
Ст. Николаевская. . ..-.- 27 
Г. Троициъ. , 110 
1,314 


*) Этимъ берегомъ, по уч енти округа, въ течени нфсколькихь лЬТь 
еудобство этого пути состоитъь въ томъ, что 


проходиль почтовый травтъ. 


приходится два раза перефзжать 


Сыръ-дарью (у форта № 2 и Перовскй) 


и Куванъ-дарью. Во время разливовь перефзды этн были крайне трудны, 


& подчасъ и невозможны . 


и 


МАРШРУТЪ 
‚ ОТЬ Г. ТУРКЕСТАНА ЧРЕЗЪ Г. ТУРГАЙ ДО ОРСКА *). я 
нЕ 
ВЕ Ё 
ЕО 88 МАСТА НОЧЛЕГОВЪ. В 
ааа . 
ЗЕ. 8 
Мда Г. Туркестанъ = ыы 
„  Канава Шурнакъ-арыкь . . . . . 21 
2 Ва Рёчка Бишъ-арыкь. .. . о... 35 
8 ВЕ Родники Крачь-булакъ. . .. . . 23 
Е = Рёчка Джи. (... 0... 98 
$ -. Родники Мынъ-буакъ. . . . ... 28 
& &&= ›  Цаутьказтань . ‹ . . о. 653 
Я 0зеро Теле-куль (на южной стор.). . . 44 
с Озеро Теле-куль’(на сфверной стор.). . 40 
Е Родники Камышлы-булакъ. . . . . 11 
а > Сары-булакъ . о... 281 
Ре РУЩОЙ, Эс Са йа о. са 
= = ГРодникъ Тузъ-булакъ (Сандыкъ). . . 221, 
< & Рёчка Калмакъ-кыргань (Белеудты). . 31 
ЕК » Мулдыръ (Буланты). . . . . 341 
=. » Кугалджаръ (Жимике) . . . . 461 
г о! 
: Раёчка Вайдагуь т... 31 
>. Озеро: Баще-куль Зло о о 
с Е Рёчка Джаланчикъ. .. . . . . 611 
° = Копани Батна-кудукъ . . ... . . 34 
“в Речка Вабырга 0’. с. 36 
м Торо ра а ое НЕЕ 
м Копани Кошель. ..... . . 301 
о Рьчка Улькаяь. (о, 0: 36 
И - ›  Вара-бутакь. ..... . 49 Ч 
ие - ›  Терисъ-бутакъ. .... . . 3934 
> Озеро Акьчаты. ....... 96 
Е » Даулъ-нуль. ..... о. о 89 
> = Рьчка Казанчи-карау ._.. .. 39 
м > Вонненты 5..2 841 
С. > Ааа с ва 
те >» АКЪ-Джаръ. а о 
© & Барасу (заливъ отъ рки ри). . . . 281, 
О. Ореоы9 27 


Итого . . . 11741, 
*) Маршруть этоть изибренъ и описань пор. Старцевымъ. По этому 
маршруту слфдують въ Округь и изъ Округа казачьн сотни Оренб. войска . 
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Подробное описаве караваннаго пути, пролегающаго между 
городами Туркестаномтъ, Тургаемъ и Орскомъ, 


Г. Туркестанъ. Оть г. Туркестана до ночлега на канавЪ 
Шурнакъ 211 верста. Дорога, выходя изъ Туркестана въ сЪверо- 
западномь  направлени, идеть сначала 1“ версты между 
стЪнками садовь до канавы Джинишке, а отсюда до мфота 
ночлега по ровной и открытой ифетности,  поросшей кое-гдв со- 
леными травами джантакомъ (колючка) и шя; первая составляеть 
хоропий кормъ дия верблюдовъ, а послфдняя въ сухомъ видЬ по- 
рядочное топливо. На 8 верств отъ города дорога переходить 
чрезъ рёчку Карачикъ, которая, за исключешемь 15 весеннихъ 
дней въ году, когда вода въ ней стоить очень высоко, всегда 
удобопроходина въ бродъ; на 11-й верст дорога пересвкаетъ 
сухую р5чку Карсакты, на 18-Й-канаву Косъ-Мезгиль, по которой 
вода не всегда доходить до дороги, потому что выше разбирается 
на поля и на 22-й верст канаву Шурнакъ (мфето начлега) съ 
хорошею чистою водою. На ночлег у Шурнака корму для вер- 
`блюдовъ очень мало, а топлива, корней джусана и кизяку, доста- 
точно. 

Канава Шурнакъ (Сауранъ-арыкъ) Оть канавы Шур- 
накъ до рёчки Бишъ-арыкъ 35 верстъ. Отъ канавы Шурнакъ- 
арыкъ дорога, отдЪлившись отъ почтовой, принимаеть почти с$- 
верное направлене и идетъ по ровной мЪстности, перер$занной су- 
хими и мелкими лощинами; на 21-й верстЪ дорога пересЪкаетъ 
сухую р$чку Майданъ-талъ, вода изъ которой отведена въ арыкъ 
того же назван1я, текущ параллельно руслу рёчки и въ весьма 
близкомъ разстояви отъ нея. На 26-й версть дорога пересфкаетъ 
довольно глубокую и сухую рЪ$чку Сатымъ-сай, на 34-й верст® 
пересфкаеть сухую р$чку Бишъ-арыкь съ крутыми, но невысо- 
вими берегами и далфе чрезъ 11|з версты подходитъ къ канавЪ 
Бишъ-арыкъ, въ которую отведена также вся вода изъ выше- 
означенной р5чки. 

Дорога на этомъ переходв идетъ по ровной, солонцеватой мфст- 
ности, изрёдка переходя черезъ едва замфтныя плосыя возвышен- 


ности. Вся мЪстность между вышеозначенными ночлегами поросла 
травою джусаномъ, составляющимъ хоропйй кормъ для верблюдовъ 
и кромф того корни этой травы служать хорошимъ топливомъ. 
На ночлегё у Бишъ-арыка джусану очень много, вода хорошая и 
въ большомъ количествЪ; топлива (джусану) также достаточно. 

У Бишакъ-арыка отдёляется караванная дорога въ Туркестанъ 
зрезъ селен. Бабай-курганъ, по которой вс проходящие караваны 
изъ Тургая приходять въ Туркестанъ и выходятъ изъ него. 

Рфка Бишъ-арыкъ. Оть Бишъ-арыка до родника Брачъ 
23 версты. Дорога отъ Бишъ-арыка поднимается на пло- 
скую возвышенность и до самаго родника Крачъ идетъ по волни- 
стой м$фетности, перерфзанной сухими и неглубокими лощинками. 
На 9-й верст отъ ночлега дорога пересфкаеть родникъ Димбай, 
на 13-й—родникъ Токтамышь-булакъ, около кладбища тогоже 

имени, и наконець, на 23=й верстВ подходить къ роднику Крачъ. 
Во всЪхъ упомянутыхь родникахъ вода хорошая и въ достаточ- 
номъ количествв, но лучиЙ изъ вебхъ сказанныхъ родниковъ, по 
качеству и изобилно воды, — родникъ Крачъ-булакъ (мЪето ноч- 
лега); дорога между Бишъ-арыкомъ и Крачемь идетъ по твердому 
`каменистому грунту. Корму и растительнаго топлива у родника 
° Крачь вовсе нФтЪ. 

Родники Крачъ-булакъ. Оть родника Брать до’ рёч- 
ви Джидели 28-мъ версть; на всемь этомъ разстояни дорога 
идеть по волнистой мФстности, не представляющей, однако, ни- 
какихъ затруднешй при подъемахь и слускахъ. На 11-й верст® 
дорога подходить къ родникамъ Кутту-кужа-булакъ съ хоро- 
шей водою; около родниковъ находится кладбище того же наз- 
ваши; на 20 верстЪ дорога пересъкаеть сухую рёчку Шал- 
тая-Вельты, въ руслЪ которой съ правой стороны дороги имБют- 

_ ся родники съ хорошею водою. На 28-й верст дорога подходитъ 
къ рёчкЪ Джидели, русло которой также сухое, но въ немъ много 
хорошихь и изобильныхь водою родниковъ. дтъ Крача до рёчки 
Шалгая дорога пролегаетъ по твердому каменистому грунту, а отъ 
Шадгая до рёчки Джидели по солонцеватому и все это простран- 
ство покрыто мелкимъ кустарникомь баялыча, между которымъ 
попадаются неболыше кустики саксаула. На ночлег у рёчки Джи- 
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дели воды очень много; топлива (мелюе кусты баялыча и саксаула) 
изобильно и корму для верблюдовъ, джусану, тоже достаточно. 
Р»чка Джидели. 0ть рЬчки Джадели до родниковъ 
Мынъ-булакъ 28 верстъ; дорога на зтомъ пространств идетъ по’ 
волнообразной м$стности, изрёдка пересфченной широкими, но ие- 
глубокими логами; на 7-й верств въ вой сторон отъ дороги, 
приблизительно въ 1‘/з верстахъ, находится могила и родникъ 
Котанъ-булакъ съ хорошею водою; на 11-й верстЪ дорога пере- 
съкаеть сухую р%фчку Арыстанды, берега которой усфяны кустами 
требенщика. На 26-й верст дорога спускается въ котловину Мынъ- 
булакъ, въ которой разбросано множество родниковъ съ хорошею 
пр®еною водою. На всемъ переходв дорога идетъ по твердо-ка- 
менистому грунту, за исключешемь только весьма немногихь иЪстъ 
въ лощинахъ, въ которыхъ грунтъ солонцеватый, На всемъ почти 
пространств имфется много баялычу. На ночлег воды много, 
баялычу для топлива также въ большомъ количеств®, травы же 
для корму бываетъ очень много только въ весеннее время, но по- 
сл она вытравляется кочующими киргизами. 
Родники Мынъ - булакъ. Отъ родниковь Мынъ-булакъ 
до родниковь Даутъ-казтанъ 531/» версты. Дорога отъ Мынъ- 
булака къ родникамъ Даутъ-казганъ идетъ по отрогамъ Баратау- 
скаго хребта между горами Кара— мурунъ и Д!ермень—тау; подъ- 
‚емы и спуски по отрогамъ не круты и не представляютъ никакихъ 
затрудненй; въ 16|» верстахъ въ правой сторон оть дороги 
подъ горой Дтермень-тау имВются два родника того же названия, 
изъ коихъ въ одномъ вода горьковато-солоноватая, а въ другомъ 
хорошая только въ небольшомъ количествь и можеть быть до- 
статочна для весьма небольшой проходящей команды, примфрно 
человЪкъ въ 200, безъ вьючныхъ животпыхъ; если же расчистить 
оба родника, то можно расчитывать и на большее количество 
о ВОДЫ. Съ 22-й версты отъ ночлега дорога въ нЪФоколькихъ 
иъстахъ проходить по гладкимъ солонцамъ, а съ 37-й версты 
дорога, отдфлявшись отъ тропинки, ведущей къ колодцу Акъ- 
кудукъ, замфтно измфняетъ свое прежнее сЪверное направлеше 
на сФверозападъ и вплоть до Даутъ-казганъ-тау идетъ по 6о- 
лонцу между небольшими песчаными бугорками, поросшими сакс- 
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ауломъ. На 47-й верстф порога снова входить въ горы Да- 
утъ-казганъ, по коимъ тянется до самыхъ родвиковъ, находящих- 
ся по выход изъ вышеозначенныхь горъ. За исключешемь выше- 
описанныхь солонцовъ, дорога на этомъ переходЪ идетъ все вре- 
мя по каменистому грунту. На почдегь у родниковъ Даутъ-казганъ 
травы для корму вовсе нЪтъ, топлива (кусты баялычу) немного, 
а воды въ родникахь достаточно для отряда въ 800 человфиЪ, 
со вофми выючными животными при немъ находящимися. 

Примфчаше: Въ виду того, что переходъ отъ Мынъ-булака 
къ родникамь Даутъ-казгань чрезвычайно большой, необходимо 
_ забирать съ собой съ Мынъ-булака воды столько, сколько окажет- 
ся возможно, по имфющейся посудЪ; часть истраченной воды на 
первой трети перехода можно пополнить изъ родника Д!ермень- 
булакъ. Въ жарке дни полезнЪе дЪлать переходъ этотъ ночью. 

Родники ОДаутъ-казганъ. ть родниковь Даутъ-казганъ 
до озера Теле-куль 44 версты; дорога между означенными 
ночлегами проходитъ по совершенно ровной, солонцеватой м$стно-, 
сти, поросшей рёдкимъ кустарникомь саксаула и баялыча; прибли- 
жалеь къ Теле-кулю кусты саксаула начинаютъ показываться рёже 
и, наконець, не доходя 7 верстъ до озера, саксаула уже вовсе 
нЪтъ. На ночлегь травы для корму много, топлива (баялычу) ° 
тоже достаточно: Вода въ озерф нЪеколько солоновата.- 

Ночлегь на южкомъ берегу озера Теле-куля. ть 
ночлега на южной сторон до ночлега на сЪверной сторон озера 
Телекуля 40 верстъ; отъ ночлега на южной сторонф озера. Теле- 
куля дорога прининаеть сЪверозападное направлен!е и тянется 
вдоль разлива озера по ровной, солонцеватой мЪетности, густо по- 
росшей саксауломъ и гребеньцикомъ; на 30-й верстЪ дорога под- 
ходить къ узкому м$сту разлива озера Теле-куль, чрезъ которое 
устроена плотина *) длиною около 25 саженъ, служащая для пере- 
правы на сЪверную сторону озера Телекуля. Отъ переправы до 


*) Плотина устроена 15-го 1юня 1874 года безерочно-отпускными 
вижпими чивами, слфдовавшими изъ г. Ташкента. Она сдфлана 
изь имфющагося на берегу озера  саксаула и требеньщика; на 
устройство ея употреблено 3 часа времени. Такъ какъ  весен- 
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ибста ночлега дорога на разстояни (10 версть) идетъ вдоль с- 
вернато берега озера въ восточномъ направлении. На ночлегв на 
свверной сторон озера луговой травы для корма-——много, топлива 
нфть; вода въ озер прфевая. 

‚› Ночлегъь на евверной сторонф озера Теле-куля. Отъ 
ночлега на сфверной сторон озера Теле-куля до родниковъ 
Камышъ-булакь 71 верста. Пройдя отъ озера 12 версть въ 
сБверовосточномъ направлени, выходятъ на настоящую караван- 
ную дорогу, ведущую до родниковь Вамышь-булакъ; на 42-й 
верств дорога спускается съ плоской ровной возвышенности въ 
вотловину озера Арысъ съ самосадочною солью; на 54-й верстЪ 
дорога идетъ мимо 3-хъ колодцевь Кара-кудукъ, находящихся у 
самаго берега озера Арысъ; вода въ колодцахь Кара-кудукъ очень 
солона и той немного, такъ что можетъ быть достаточно только 
для 200 челов къ безъ выючныхъ ЖивОТНЫХт; на 56-й верстф въ 
правой сторон отъ дороги также у берега озера имфютея родники 
Тузъ-булакъ съ горько-соленою водою, коей также не очень много; 
на 65-й верств дорога проходить около горькосоленаго родника 
Кылъ-булакъ, откуда замфтно поворотивъ на лЪво, направляется 
по рыхлому солонцу къ роднику Камышъ-булакъ (мЪсто начлега); 
отъ самаго озера Теле-куля до спуска въ котловину Арысъ до- 
рога проходить по ровной возвышенности глинистаго грунта, см$- 
шаннаго съ мелкою галькою; возвышенность эта покрыта рёдкимъ 
кустарникомъ баялыча; спустившись въ котловину, дорога идетъ 
по солонцу, перербзанному во многихъ.м$етахъ солеными грязями, 
которые бываютъ трудно-проходимы весною; отъ колодцевъ Кара-ку- 
дукъ до родника Кылъ-булакъ, на разстояши почти 11 верстъ, до- 
рога проходить по глубовимъ пескамъ между барханами, поросшими 
саксауломъ. На ночлегв у родниковъ Камышь-булакь воды много; 


нимъ напоромъ воды упомянутая плотина можетъ быть повреждена или даже 
вовсе снесена, вслЪдств1е чего неминуемо придется наводить новую, то обсто- 
ятельство это необходимо имфть въ виду начальникамъ, сопровождающимь 
маршевыя команды, дабы они, при выступления изъ Ташкента, занасались не- 
обходимымъ количествомъ кетменей, которые, кром?; того, необходимы на н$ф- 
которыхъ ночлегахъ для расчистки родниковъ и колодцевъ. 
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на вкусъ она солоноватая; около родниковъ инфется немного зеле- 
наго камышу, составляющато кормъ для лошадей и выючныхь жи- 
вотныхъ; топлива нфтъ. Переходъ въ 71 версту отъ озера Теле- 
куль до родниковъь Вамышъ-булакъ, по громадному безводному раз- 
стояню, очень труденъ какъ для людей, такъ и Для выючныхъ жи- 
вотныхъ и требуеть ночнаго движеня, во время котораго не такъ 
скоро утомляются верблюды, а также люди меньше терпятъ отъ 
жажды; верблюды должны двигаться безостановочно 21 часъ времени; 
необходимо запасаться на дорогу водой. 

Родники Камышъ-булакъ. ть родника Канышуъ-булака 
до Сары-булака 28'|, верстъ. Дорога между означенными род- 
никами проходить сначала 7 вереть по рыхлому солонцу, из- 
рзанному соленою грязью, а далфе, до мЪста ночлега, т. е. до 
Сары-булака, по солонцевато-песчаному грунту, поросшему кустами 

`баялыча и саксаула; на 8 и 9 верст® оть ночлега встрёчается мно- 
жество, разбросанныхъ по обфимъ сторонамъ дороги, родниковъ, 
изъ коихъ нфкоторые съ прБеною, а друме съ горько-соленою во- 
дою; низменность, въ которой находятся означенные родники, по- 
крыта хорошею луговою травою; на 24-й верст въ лЬвой сторон® 
отъ дороги имфется небольшой родничекъ съ сврнистою водою. Въ 
родник® Сары-булакъ вода чистая, срнисто-желфзистая и на вкусъ 
торьковатая; кормъ для верблюдовъ на ночлег составляетъ джу- 
санъ; топлива очень много (саксауль и баялычъ). 

Родники Сары-булакъ. Оть родниковъ Сары-булакь до 
рёчки Эспе-сай 31» верста. Дорога оть Сары-булака къ 
рёчкв Эспе проходить по ровной местности, пересЪченной въ 3-хъ 
мБстахь широкими логами; на 15-й верст® оть ночлега дорога 
проходить возлё родника Вутынъ-булакъ съ горькою водою; на 
всемъ переходё встрёчается очень много. баялычу и саксаулу. Въ 
руслв ручья Эспе-сай проточной воды нфтЪ, но родниковъ и ко- 
паней съ _хорошею прфеною водою очень много; чтобы добыть въ 
русяВ воды достаточно копнуть несколько разъ кетменемъ и тотъ 
часъ же показывается свфжая пр$еная вода; киргизы докапываются” 
до воды даже безь помощи всякаго инструмента-— руками. Долина 
р®ёчки Эспе, шириною около полуверсты, покрыта мелкимъ зеле- 
нымъ чШемъ, составляющимь очень хоропий кормъ для лошадей и 
вербяюдовъ; топлива (саксаулъ и баялычь) много. 


7 —48— 


Ручей Эспе-сай. Оть рёчки 'Эспе, до родниковъ Тузъ- 
булакь 22'» версты. Дорога между означенными ночлегами 
идеть по совершенно ровной мЪетности солонцеватаго грунта и 
только на 17 верств начинаеть пересфкать плосше отроги отъ воз- 
вышенности Сандыкъ-тау, по которымъ не очень круто поднимает- 
ся къ ыфсту почлега, т. е. къ родникамъ Тузъ-булакъ. На ноч- 
лег вефхъ родииковъ 4-е, изъ коихъ два находятся въ той 10- 
щинз, по которой поднимается порога, а остальные въ 400 са- 
женяхь въ лЪвой сторон® отъ дороги въ другой лощинв; всей воды 
въ 4-хъ родникахъ Тузъ-булакъ можетъ быть довольно для ко- 
манды въ количеств» около 800 человфкъ, безъ выючныхъ жи- 
вотныхъ; вкусъ воды въ родникахъ торькй. На ночлегв кормъ 
для верблюдовъ хоропий и топлива (баяличу) достаточно. 

Родники Тузъ- булакъ  (Сандыкъ). Отъ  родниковъ 
Тузъ- булакъ до ночлега на рёчкв Калмакъ - кыргань 31 
верста. Между родниками Тупиь-булакъ и рёчкою Калмакъ-кырганъ 
дорога проходить по плоской возвышенности твердопесчапаго трун- 
та; по дорог попадаются небольшин площадн съ кустами баялычу. 
На 6-й верст дорога пересфкаеть широкую лощину Акъ-сай, а 
на 7-й проходить между двумя колодцами Косъ кудукъ съ горькою 
водою; на 34 Й верстЪ дорога спускается къ мфету ночлега въ 
Долину рёчки Калмакъ-кырганъ. Вода въ рчк® Калмакъ-кырганъ 
не имфетъ сплошпаго течешя, а прерываясь, остается только въ 
тлубокихъ котловинахь русла въ видв небольшихъ продолгова- 
тыхь озеръ и сохраняется въ продолжеши всего года. Въ упомя- 
вутыхъ котловинахъ водится очень много рыбы (караси) Вся до- 
лина рёчки КалмакЪ-кырганъ поросла зеленымъ джусаномъ, 60- 
ставляющимъ очень хороц!й кормъ для лошадей, верблюдовъ и 
барановъ, велдетве чего по рЪчкф разбросано мпого киргизскихь 
ауловъ, рода Джапаса; мелюе кусты кукпека и джавтала (колюч- 
ка), покрывающёе долину рфчки Калмакъ-кырганъ, служатъ хоро- 
шимъ топливомъ. з 

Ручка Калнакъ-кырганъ (Белеудты). Оть рёчки Кал- 
макъ-кыргань до рёчки Мулдыръ 341/2 версты. Оть м%ста ноч- 
лега на рёчкь Калмакъ-кырганьъ, дорога идетъ сначала по. долин 
названной рёчки, а на 6-й верстБ поднимается по весьма пологой 
покатости; на 7-Й верст дорога нересфкаеть неглубокую лощину, 
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на 17-Й переходить чрезъ сухую рёчку Мюръ и на 35-й верств под- 
ходить въ мёсту ночлега на рёчкЪ Мулдыръ. По дорог$ на этомъ пе- 
реходь не имфется почти никакой растительности, исключая только до- 
лины сухой рфчки Миюоръ, въ которой ростеть луговая трава. На ноч- 
`легь вода хорошая и въ большомъ количеств®; корму (джусана и лу- 
говой травы) много, топлива, (корни сухаго джусана) немного. 

Рёчка Мулдыръ (Буланты). Оть рёчки Мулдырь цо рфчки 
Кугаладжаръ 46), версть. Оть мБста ночаега на МулдырЪ, дорога 
не круто поднимается на незначительную высоту и на 5-й верств пе- 
реходитъ чрезъ узый, но глубовй сухой оврагъ; на 22-й версть пере- 
сБкаетъ сухую лощину; на 24-й версть съ правой стороны и на 27-й 
съ твой, дорога проходить мимо двухъ луговыхъ полянъ, поросшихъ 
ковылемь; на 31-Й верст дорога переходить чрезъ оврагъ Талды-сай, 
вЪ которомъ въ нфеколькихь мБстахъ, съ лЪвой стороны дороги, с0- 
храняется впродолжене всего лфта снфговая вода, у которой ва- 
раваны часто останавливаются на ночлегь. Въ т года, когда зимою 
бываеть много снфгу, лЬтомъ, въ овраг Тазды-сай остается очень 
много воды; далье дорога, перейдя на 34, 37 и 39-й верстахъ, три мел- 
кихъ лощины, впадающия въ сухой оврагь Терескенъ-сай, подходить 
на 47-й верст къ рфчкЪ Вугаладжаръ, мБсту ночлега; на всемъ пе- 
реходф между рфчками Мулдыромъ п Кугаладжаромъ дорога идеть по 
‘твердопесчаному грунту, поросшему мелкимъ джусаномъ и только из- 
рёдка кое-гдь попадаются мелые кусты баялыча. На мЪетЬ ночлега у 
р6чки Кугаладжарь въ руслЪ ея имфется множество родниковъ съ. 
большимъ количествомъ воды, но сплошнаго течешя нЪть; травы для 
ворму очень много, топлива. же имбется немного (корни джусана). 

Рьчка Кугаладжаръ (Жимике). Оть рфчки Кугаладжарь до 
рЪчки Каргала 41 верста. Дорога отъ мета ночлега поднимается по 
врутому берегу рЪчки Вугаладжаръь на плоскую возвышенность, но 
которой идеть до самато м5ета ночлега; на переходЪ этомь ‘дорога 
пересвкаеть нФеколько мелкихь лощинъ, покрытыхъ ковылемъ. Вся 
мЪетность между р$чками Кугаладжаромь и Каргалой ровная, твер- 
допесчанато грунта и поросшая мелкимъ джусаномъ. Место ночлега 
на рёчЕЪ ВаргалЪ весьма удобное: вода въ ней очень хорошая, 
долина ея покрыта многими хорошими травами (джусаномь, мелким 
вамышемъь и аржаникомъ), составляющими хороший кормъ для ло- 
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шадей и выючныхь животныхъ; топлива, немного (корни джусана). Въ 
уьчЕ® Каргатб чрезвычайно много рыбы (сорошка, и окуни). 

Рьчка Каргала. Оть рёчки Каргалы до рьчки Кайдагуль 31-8 
верста. Отойдя у, версты отъ Каргалы, дорога пересфкаеть рукавъ 
отъ упомянутой рёчки и незамйтно поднимается изъ долины на п2о- 
скую возвышенность; на 14-й верст® дорога переходить чрезъ овраг 
Кудукты-сай, впадающй, въ лБвой сторон® отъ дороги, въ котловину 
Каракуль, въ коей иногда сохраняется весенняя вода впродолжене 
всего лЬта; въ правой же сторонф около дороги въ оврахь Кудукты- 
сай пуйется неглубоый колодезь съ прьеною водою; далбе на 18, 25 
и 29-й верстахь дорога проходить около небольшихъ котловинъ, въ ко- 
торыхъ также иногда остается очень много весенней воды; вышеозна- 
ченныя ямы покрыты аржаникомь и мелкимь зеленымь камышемъ. 
Между р5чками Каргалой и Кайдагуломъ дорога, идетъ по ровной мЪет- 
ности твердопеечанаго грунта, по дорогё попадается очень много ко- 
вылю. Рфчка Кайдатуль (место ночлега) имфетъ сплошное течеше 
только песною, въ остальное же время года остаются въ руслЪ озерки 
съ хорошею прёеною водою. Корму на ночлег очень много и хоро- 
лиаго качества; топлива, нЪтъ. 

Рьчка Кайдагулъ. Оть рёчки Кайдагуль до ночлега на юто- 
западной оконечности озера Баще-куль 21-а верста. Отьъ мЬета ноч- 
аега на Кайдатуль дорога идеть къ озеру Баще-куль по волнообраз- 
ной мЬстноети, наполненной мелкими котловинами, изъ коихъ боль- 
шая часть покрыта аржаникомь; дорога на всемъ переход проле- 
таеть по глинистому грунту, поросшему джусаномъ и рдкимъ ковы- 
лемъ; на 14-й верств, въ правой сторон® отъ дороги, ичБются копани 
съ прЬеною водою. Вода въ озер Баще-куль прфеная; по берегамь 
его имфется очень много луговой травы и камышу для корма верблю- 
довъ и лошадей; для топлива въ лЬтнее время имБетея кизякъ, а 
осенью и зимою много камышу. На 0зерф Баще-куль киргизы имфють 
свои зимовки. 

Озеро Баще-куль. Отъ озера Баще-куль до рчки Джаланчикь 
571, верстъ. Дорога отъ Баще-куля до самаго хоста ночлега, т. е. до 
рёчки Джаланчика, идетъ по голнистой мБотности, наполненной мно- 
жествомъ котловинъ, изъ коихъ большая часть покрыта луговою тра- 
вою и мелкимь камышемь. Въ упомянутыхь котловинахъь весною 
змфется вода. Начиная съ 14 до 31-й версты, дорога идетъ по пескамъ, 
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между которыми попадаются довольно рыхлыя мБета. На 31 и 34-й 
верстахь дорога, переефкаеть дв глубовя лощины, впадающия, въ 1Ъ- 
вой сторон® отъ дороги, въ низменноеть Сазанбай съ соленою грязью; 
исключая 17-ти версть песчанато мета на этомъ переход, дорога 
все время пролегаеть по твердопесчаному грунту, покрытому аржа- 
никомь. На 58-й веретв дорога отлого спускается въ рёчк$ Джалан- 
чикъ (месту ночлега). Въ ДжаланчикВ вода проточная, чистая; берега, 
рчки поросли луговою травой и мелкимъ зеленыхь камышемъ; ра- 
стительнаго топлива на ночалегь нЪтъ. Въ Джаланчикь очень много 
рыбы (щука большихь размБровъ, сорошка и окуни). 

Примъчане: по разсказамь киргизъ, караваны не длаютъ въ 
одинъ день этоть переходъ въ 57'/, версть, а останавливаются для 
ночлега на колодцахъ Сазанбай-кудукъ, въ 30-ти верстахъ отъ озера 
Баще-куль; хотя дйствительно колодцы имфются, но воды въ нихъ 
очень мало и она дотого горькосолена и протухша, что проходящимть 
вомандамъ не слЪдуетъ разсчитывать на эти колодцы, а двигаться 
‘прямо съ озера `Баще-куль на рЪчку Джаланчикъ. 

Рёчка Джаланчикъ. Отъ рёчки Джаланчикь до копаней Батпа- 
кудукъ 341, версты. Перейдя съ мфета ночлега рфчку Джаланчикь 
по глубокому и топкому броду, дорота поднимается на наторную в03- 
вышенность названной рЪчки и на 4-й веретф, спустившись въ саон- 
цеватую низменность, проходить около продолговатой котловины съ 
водой, оставляя ве въ правой сторонз; на 7-й верстЪ дорога, про- 
ходитъ около бугра съ могилою Саралы-тамьъ; на 11 и 12-й верстахъ 
дорога идеть съ лЪвой стороны озера Кара-тузъ съ самосадоч- 
ною солью; на 29-й верст дорога, поднявшись на плоскую возвы- 
шенность, векор$ спускается къ соленому озеру Батпа-карасу, вдоль 
сЪверовосточнаго берега котораго подходить къ лощинЪ, съ копанями 
Батпа-кудукъ (мЪсту ночлега). Дорота на, этомъ переходв пролегаетъ 
по слонцеватой, почти голой, м5етноети. На ночлегЪ копаней много, 
но съ водою только 5; вода въ колодцахь хорошая, можеть достать 
ее на 1 тыс. человЪкъ безъ выючныхь животныхъ, которыхъ поятъ 
въ баизь лежащемь озерф Батпа-карасу, вода котораго къ употреб- 
лено людямъ негодна; воду изъ копаней достають безъ помощи ве- 
ревел. Корму при копаняхъ достаточно; топлива, нЪтЪ. З 

Копани Батпа-кудукъ (въ лощинв при впадени ея въ озеро 
Батпа-карасу). Оть ночлега. на копаняхъ Батпа-кудукъ до рчки Ка- 
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бырга 36%» версть. Дорога между означенными пунктами идетъ по 
волнообразной мфетности, наполненной котловинами и озерами. На 
3-й верстЬ отъ ночлега, въ лЪвой сторонф оть дороги, находится 
большая лутовина Чубты-куль, въ которой весною бываетъ много 
воды, но лЬтомъ высыхаеть и котловина эта покрывается хорошею 
луговою травою; въ 17-ти верстахъ дорога пересвкаетъ лощину, сое- 
диняющую озера Алакульи Чукуръ-куль; послёднее находится въ 4-хъ 
верстахъ правфе дороги около могилы Асанъ-Илимесъ; по берегам 
Чукуръ-куля киргизы занимаются посфвами ишеницы и проса; на 28-й 
верстЪ дорога пересфкаеть широкую солено-грязную лощину, выходя- 
щую около самой дороги изъ озера съ самосадочною солью. Вся мфет- 
ность между копанлми Батпа и рфчкою Кабырга глинисто-слонцева- 
тато грунта п покрыта джусаномъ и ковылемъ; встрёчающияся же по 
дорогь котловины, большею часто, поросли луговыми травами. Вода 
въ р. Кабырг5 хорошая; джусанъ и мелый зеленый камышъ по бере- 
тамъ р6чки составляютъ хоропий вкормь для ВЫЮЧНЫХЬ ЖИВОТНЫХЪ; 
топлива (корни джусана) достаточно. : 

Рёчка Кабырга. Оть мфста ночлега на рёчкЪ Кабыргь, до- 
рога идетъ сначала 1'> версты въ сфверовосточномь направлен по 
лЪвому берегу упомянутой рфчви, потомъь переходить на правый бе- 
регь ея по пересохшему мЪету русла и круто поворачиваеть на 
западъ, пос чего на 3-й верстЬ отъ ночлега незамфтно спускается 
въ луговую долину ки Тургая; на 8-й верст дорога дфлаетъ кру- 
той поворотъ на сфверозападь и съ этого мфета до рфки Тургая, на- 
протяжени 6 верстъ, проходить по поемнымь злугамь, на которыхь 
иногда весенняя вода остается на продолжительное время, какт, на- 
примёръ, до половины поля мфеяца; но такое продолжительное пребы- 
ване воды въ долинЪ Тургая бываеть очень рЪдко, а большею частпо 
вода сбываеть къ 1-му Шоня. Не доходя одной версты до города, до- 
рога, переходитъ рёку Тургай по хорошо устроенному деревянному мо- 
сту, который наводится всегда около конца мал м®еяца; со времени же 
разлия рфки Тургая до навода моста, переправа производится на па- 
ром, въ 5-ти верстахъ выше города; паромъ содержится киргизами. 
Когда рЪка Тургай находится въ берегахь, то ширина ея простирается 
отъ 15 до 25 саженъ, глубина же незначительна; вода въ рёк\ Турга% 
отличная. Проходяшёя команды для ночлега располагаются на правомъ 
берегу рёБи у моста. Въ рёкЪ Тургаф очень много ‘рыбы (щука, окунь, 


язь и карась), ловля которой составляеть почти главное занят! жителей 
города. Оть рзки Кабырга до Тургая 1511 верстъ. Дворовъьъ г. Турга 28. 

Г. Тургай. Отьг. Тургая до копаней Кошелакъ 30%» веретъ. 
Цорога оть г. Тургая до копаней Вошелакъь идетъ почти по ров- 
ной мФетноети твердопеечанаго грунта, пороешаго хорошими тра- 
вали; на первыхь 5-ти верстах отъ города дорога перееЪкаеть 5 неглу- 
бокихъ лощинъ; на 28-й верст, лощину Карасай, по которой въ двухъ 
верстахъ правЪе’ дороги разбросано много прфеныхъ колодцевъ, при 
которыхъ стоить нфеколько ауловъ: на 25-й веретЪ у самой дороги, въ 
правой сторонф, имфется также много копаней Кугъ-айгыръ съ прбс- 
ною водою; на 31-й верстЪ дорога подходить къ копанямь Вошелакъ 
(м6сту ночлега), разбросаннымь въ хорошей луговой котловин® у по- 
дошвы песчанаго бугра. На ночлег копаней очень много и вода въ 
нихь прфеная, но всф они требуютъ расчистки; хотя зимующие здЪеь 
киргизы и расчищають ихъ осенью, но впродолжене зимы они снова 
засариваются и остаются въ такомъ положени впродолжене всего 
аЪта. Такъ какъ вода въ-этихь колодцахь ототоить отъ поверхности 
земли не боле какъ на 13 и 3 аршина, то на расчистку ихъ проходя- 
щими командами достаточно употребить около ‘/» часа времени; корму 
дая верблюдовъ и лошадей очень много; растительнаго топлива нЪтъ. 

Копани Кошелакъ. Отъ копаней Кошелакъ до ночлега на пра- 
вомь берегу рёчки Улькаяка 36 версть. Оть Кошелака къ рёчкЪ 
Улькаякъ дорога идеть почти въ западномь направлен, по волнооб- 
разной мВетности, наполненной вотловинами: на 10-й верст пересВ- 
ваеть лощину Чувуръ-Карасай, въ которой съ твой стороны дороги 
имфетел много преныхъ колодцевъ; на 18 и 19-й верстахьъ дорога 
идеть чрезъ большую луговину, затопалемую весною отъ разлива рёчки 
Кабырги и доставаяющую киргизамь богатое сБнокошене; на 23-й 
верстВ дорога переходить удобопроходимую въ бродъ рёчку Улькаякъ 
и отсюда замбтно измфняеть свое направлеше на сЪверозацадь; посл 
переправы дорога направляется вдоль Улькаяка по правому его берегу 
и на 14-й верст отъ брода поворачиваеть къ мёсту ночлега. Грунть 
земли на этомъ переходь твердопесчаный, пороспий джусаномь, аржа- 
никомъ и ковылемьъ. Вода въ УлькаякЪ прфеная, корму на ночлегв до- 
статочно, топлива нЪтЪ. 

Ночлегъ на правомъ берегу рёчки Улькаяка.Отъ ночлега 
на Улькаякь до рёчки Карабутакъ дорога идетъ вдоль Улькаяка, 


оставляя его въ правой сторонЪ отъ одной до 2'/з верстъ; только на 39-й 
верстВ она снова подходить въ самой рёчЕЪ, которую тотчась же опять 
оставаяеть. Дорога, на этомь переходь пересъкаетъ много незначитель- 
ныхъ лощинъ, идетъ по едва замфтной волнистой м$стности твердо- 
песчанаго грунта, поросшаго джусаномъ, аржанникомь и Бовылемъ; 
на ночлегь при КарабутакЪ вода прфеная, травы (ковыль и аржа- 
никъ) для верблюдовъ и лошадей очень много; топлива нЪтъ. 

Ночлегь на рёчк Карабутакь, недалеко отъ впаде- 
ня ея въ Улькаякъ. Оть ночлега на рёчкЪ Карабутак® до рЬчки 
Терисъ-бутакъ, дорога продолжаеть свое направлене по отлогой по- 
катости, вдоль праваго берега Улькаяка; въ 16-ти верстахъ отъ 
Кара-бутака дорога переходить въ бродъ мелководную р%чку Джантай, 
берега которой у переправы довольно обрывисты; на 22-й верст дорога 
пересфкаеть суя лощины Койлибай-сай и на 25-й Кызъ-сай. Грунтъ 
земли на этомъ переходь твердопесчаный; вся местность покрыта хо- 
рошимъ ковылемъ и аржаникомъ. На ночлег при рёчк6 Терисъ-бу- 
так вода хорошая, ковылю для корму весьма много; топлива НЪтЪ. 

Рачка Терисъ-бутакъ. Дорога оть Терисъ-бутака къ озеру 
Акъ-чакты идетъ почти по ровной мЪетности твердопесчанаго грунта, 
покрытаго отличными травами: ковылемь и аржаникомь; на 8-й вер- 
ств дорога пересъкаеть одну изъ лощинь, составляющихь верховье 
р5чки Улькаяка; на 26-й верст дорога спускается въ низьмен- 
ность и подходить къ небольшому озару Акъ-чакты, мфсту ночлега; вода 
въ озерБ очень хорошая, берега его покрыты луговой травой, а вся 
окрестнал мФстноеть отличнымь ковылемь; топлива, нЪтъ. 

Примфчание: Вокругъ озера Акъ-чакты имфется очень много щавелю. 

Озеро Акъ-чакты. Оть пачлега на озер Акъ-чакты дорога 
проходить первыл четыре версты по низменности, наполненной неболь- 
шими прёеными озерками и луговыми котловинами; въ 4-хъ верстахь 
пересЪкаеть широкую лощину Акъ-чакты, въ которой иногда, сохра- 
няется долго енфговая вода; на 10-Й верстф, въ лфвой сторонЪ, близть 
дороги имфются прфеныя копани Акъ-чакты; на 27-й верстЪ дорога 
почти незамётно спускается въ обширную котловину, виБщающую въ 
себ® большое озеро Айке-куль, которо ледшить въ 1'), верстахь въ 

правой сторон отьъ дороги; по берегамъ Айке-куляи въ окрестностяхь 
его киргизы ‘накашивають очень много сна. На 33-й верст дорога 
подходить въ мфету ночлега, небольшому озеру Даулъ-куль. Дорога на 
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описанномь переход пролегаеть по совершенно ровной м5етности, 
сплошь покрытой отличнымь ковылемъ; въ озер Даулъ-куль вода 
немного солоновата и, по словамъ киргизъ, иногда высыхаетъ; ко- 
вылю для корму на мфстЪ ночлега очень много; топлива, Бром кизяку, 
иЪтЪ, 

Озеро Даулъ-куль. Дорога оть озера Даулъ-вуль къ рЁчЕЬ 
Казанчи-карасу, принявъ западное направлеше, идеть сначала по 
ровной мЪетности, а на 11-й верст незамфтно поднимается на плос- 
кую возвышенность; на 17-й веретЪ оть ночлега дорога проходитъ 
9коло незначительнаго озера Джиланъ-куль, которое почти сплошь по-, 
крыто камышемъ. На 23-й версть, въ лЪвой сторон отъ дороги, зежить 
также небольшое озеро Чукуръ-куль; на 30-й верстЪ дорога спускается 
къ озеру Джиты-куль (Челкаръ), которое огибаетъ съ южной стороны 
и такимъ образомъ въ сЪверозападномъ направлени подходить на 39-й 
версть въ мфету ночлега. Дорога отъ Даульъ-куая къ р5чкЪ Казанчи- 
харасу проходитъ по твердопесчаному грунту, поросшему отличнымъ 
вовылемъ, На ночлегь при рёчвЪ Казанчи вода хорошая; по берегамъ 
рЬчки очень много луговыхъ и ковыльныхъ мфстъ; топлива нфтъ. 

Р»ка Казанчи -карасу (недалеко отъ впадешя ея въ озеро Джи- 
тыкуль (Челкаръ). Отъ ночлега на рфчьЪ Казанчи-карасу дорога, 
отойдя 7 версть вдоль праваго берега названной рёчки, оставлять 
въ правой сторон маленькое озерко Кара-су, дающее начало рёчЕЪ 
Казанчи; далфе на 26-й верст дорога незамфтно поднимается на 
плоскую возвышенность, отдфляющую верховье рёчки Кокпекты отъ 
Джиты-кульской низменности и вскор® спускается вдоль одной сухой 
лощины къ мБоту ночлега, гдф упомянутая лощина, соединяется съ дру- 
тою водною и, соединившись вмфсть, составляють начало р5ки Вок- 
пекты. Дорога на этомъ переходв пролегает по ровной мЪетности твер- 
допесчаната грунта, поросшаго отличнымь ковыдемъ; кромф того по 
дорог встрёчается очень много луговинь; на ночаегв при рьчкЪ Ков- 
пекты вода отличная, луговой тровы и ковылю весьма много; топлива 
НЪТЪ. | 

Рчка Кокпекты. Оть ночлега на рьчкф Кокпекты дорога къ 
Алынъ-саю идеть сначала вдоль льваго берега Кокпекты и на 3-й 
верст, перейдя названную рёчку, по удобному броду, направляется 
далфе по волнистой мФстности, пересфченной мелкими лощинами: на 
19-й верст дорога, также по удобному броду, переходить рЪку Ку- 
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макъ и до самаго м5ста ночлега идеть но такой же м%Ъетности, какъ на 
первой половинф перехода. Хотя на этомь переходь перееБкающихь 
дорогу лощинъ очень много, по он® нисколько не затрудняютъ движения. 
Вся мБетность между ручками Кокпекты и Алынъ-саемь твердопесча- 
наго грунта, и покрыта роскошнымь ковылемъ. На ночаегь при АлынЪ- 
саб вода хорошая, ковылю для корму очень много, а топлива нЪтъ. 

Примфчане: на 7-й верст отъ ночлега на Кокпектахь отдвляетея 
влЪво прежняя транспортная дорога, которая тораздо кружнЪфе на- 
стоящей. 

Рёчка Алынъ-вай. На переход между убчками Алынъ-саемъ 
и Акъ-джаромъ дорога идетъ по весьма волнистой мФетноети, пере- 
скал очень много незначительныхь овражковъ и лощинъ, идфлая при 
этомъ, для удобнаго перехода ихъ, замфтныя извилины; на 10-й 
верст® отъ ночлега дорога пересфкаеть рЪчку Исанбай, на 14-й — Иее- 
бай и на 94 -й—Кутебай. Веб 3 рьчки маловодны и потому удобопрохо- 
димы во всякое время года въ бродъ: грунть земли на описанном пе- 
реход® глинистый и вся мфетность покрыта ковылемь и аржаникомь, 
на ночлегв при р5чкЪ Акъ-джарЪ вода хорошая, корму дтя верблюдовъ 
и лошадей много, а топлива, н®гь. - 

Рёчка Акъ-джаръ. Дорога оть рФчки Акъ-джара въ заливу 
Кара-су проходить почти по ровной мЪстности и только на половинь 
перехода поднимается на незначительную высоту, съ которой векорЪ 
спускается въ долину рёки ри. На 11-й верств отъ мБета ноч- 
тега дорога проходить около небольшато озера Куянъ-куль; на 24-й 
верст проходить правзе озера Джазтыръ-куль, въ котором иногда 
вода пересыхаетъ. Вода, на ночлег при заливЪ Вара-су очень хорошал; 
корму дя верблюдов и лошадей много, а топлива, нтЪ. 

Кара-еу (заливъ оть рЬки Ори). Оть залива Вара-су до города 
‚ Орска 27 верст. Отъ залива Вара-су дорога къ городу Орску идетъ 


по долинф р5ки Ори, почти сплошь засзянной ишеницей, просомъ. 


и огородными овощами; на 21-й версть дорога незамфтно подни- 
мается на незначительную высоту, съ которой тотчасъ-же опять спу- 
скается въ низменность, омываемую рёками Ураломъ и Орью; наозна- 
ченной мьстноети разбросанъ городъ Орскъ, иуБющий около 3, тые. 
домовъ. ВсЪ проходящйя команды для вочлега, располагаются по 
квартирамъ. 
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МАРШРУТЪ 


Оть ур. Бишь-таша (въ долин Таласа) къ Авдижану (по Каульбарсу)- 


Оть Аулье-ата, 


до Бишь-таша, въ долинф Таласа, ‘разстояне около 


115 версть по очень хорошей, вполн% колесной дорог. Кормъ, вода 
и топливо (кизякъ) въ изобилии. 


Ночлегъ 8 вер- 
сеты ниже устья 
р. Терекъ-су въ р. 
Бишь -ташь на л6- 
вомъ берегу послфд- 
ней. 


Южный склонъ 
пер. Терекъ-бель, 
на берегу р$чки то- 
то именм, верстъь 5 
ниже перевала. 


Смяше р. Кур- 
ганъ-су съ рёкою 
Узунъ-Ахматъ, 


Устье р. Аякъ- 
тыка въ Узунъ-Ах- 
матъ. 


Ур. Кетмень- 
тобе, по правому бе- 
регу Нарына, версты 
31], ниже кургана и 
мулушекь Роскуль- 
бекъ. 


Верет. 


Дорога переходить черезь р. Бишь-ташь (глубомй 
бродъ) и вступаеть въ скалистое и тБеное ущелье; 
выйдя изъ ущелья, слБдуеть широкою холиною, пере- 
сЪкая нфсколько неглубокихь овраговь съ крутыми 
каменистыми берегами и, наконець, по неглубокому 
броду снова переходить на афвый берегъ рёки и 
идеть имъ до ночлега. 

Близь ночлега кусты арчи. 


24 


Дорога у устья сёв. Терекъ-су раздваивается: 1-я 
идеть вверхъ по Бишь-ташу къ пер, того же имени 
на Кетмень-тюбе; 2-я идеть вверхъ по 'Терекъ-су на 
перев. того же имени. Около вершины этого перевала, 
подъемь круть и тропа, идеть осынями. Спуск (на 
протяжени 1 версты) очень круть. Дазфе тропа вхо- 
дитъ въ еловый лЪсъ. 

Ночдлегь весьма удобный. 


12 


16 Дорога идеть лфсами, сперва узкимь ущельемь р- 
юж. Терекъ-су, а потомъ внизъ по руслу Узунъ-А х- 
мата, затВмъ подымается на высоми лфвый берегь 
р%ки и пролегаетъ по извилистому узкому карнизу до 


ночлега. 


21 ° Дорога идеть ябвымъ берегомь Узунъ-Ахмата опа- 
сными карнизами. Оть м$ста впаден!я въ Узунъ-Ах- 
мать рёки Каракунгезь, дорога вскор входить въ 


широкую холину, заросшую камышемъ и кустами. 


Дорога идеть знизь по широкой долинф Узунъ- 
Ахмата, и, пройдя 12 версть, выходить на шировую 
долину Кетмемь-тюбе, гдф проходить не глубоюй, но 
каменистый бродъ черезъ рфку Чичканъ-су. — 


28 


Дол. р. Кара-су, 
въ верст ниже вы" В®РС". 


хода до дороги съ В х. 
перевела, Кокъ-бель. 15 Около ночдега бродъь черезь Нарынъ. Бродъ опа- 


сеяъ. Затфмь дорога идеть долиною рфки Кара-су. 
На ночлег хБеъ и кусты. 
Смяне рр. Ка- 

ракола и Кара-су. 17 Дорога справа версть 8 идетъ широкою долиною, 
среди кустовь и камышей, ко потомъ долина вдругь 
до того съуживается отрогомь сЪвернаго хребта, что 
дорога обходить почти непроходимое ущелье рьки, 
поднимаясь на невысоки, но чрезвычайно крутой пе- 
реваль Юркеръ-бель. Западный спускь съ него ме- 
нфе круть и ведеть на широкую долину, покрытую 
тустыми лугами и кустами. Дорога совершенно ров- 
ная, но трунть болотистый, Ночлегь роскошный, на 
ночлег леъ и кусты. 


Итого. . . 133 


‚ Далъе рекогносцировкою г-на Каульбарса путь изслЪдованъ. тольбо 
на 12 версть вверхъ по ущелью р. ара-кола. Ущелье отлогое, но 
чрезвычайно тБеное, скалистое и мфстами заваленное обвалами. За 
небольшимь озеромъ Кара-куль начинается подъемь на переваль въ 
долину Ферганы. У селешя Учъ-курганъ дорога раздваивается: одна 
идеть въ Андижанъ, а другая къ Намангану. 


МАРШРУТЪ 


Отъ слямя ру. Барскоуна и Яакташа въ долину АкЪ-сая (дорога въ 
Кашгаръ). По Каульбарсу. 


Сшян!ерр.Бар. 
скоунь и Яак- 
ташъ. - 

Верст. 

Соединен!е рр. 
Яакталиа съ Ка- 
о — АА ооо берегу 

кташа. Лфсу 
Ръьчка Бель-бу- ‘а. Лфсу и кустовъ нфтъ. 


лакъ (версть 5 оть 
ея устья въ р. Учь- 
мустыръ). 13 Путь совершенно хорош, колесный, идетъ большею 


частью ы 
Саво р. Са- ъю широкою долиною р. Чаккыръ-корумъ. 


ры-туръ и Каря- 

чекурсу. 15 — До перевала Чакыръ-ко т 
румъ (11 версть) дорога 

хорошая; но спускь съ него до того круть, ть 


ИЕ я 


шадь съ трудомъ удерживается на рыхлой осыпи, ко- 
торою онъ весь заваленъ. Здсь дорога вьется весьма 
извилисто между громадными каменными глыбами ). 
Три версты за переваломъ дорога пересфкаеть ши- 
рокое русло р. Арыкъ-караташъ-су. Бродъ удоб- 
ный. Мфсто для ночлега также удобное. 


Сляве рр. Ко- Верст. 

телячапъ и Тюя- 

майнакъ, 29 Дорога подымается по правому берегу р. Кара-чу- 
курсу до пер. Кубюргенды (13 версть). Перевалъ 
полог!й, а спускъ почти незамфтень. ДалЪе дорога 
идетъ широкою долиною Когелячань, пересфкая нф- 
сколько незначительныхь рфчекъ; но переходъ вбродъ 
на лЪвый берегь р. Когелячань вблизи соединешя съ 
р. Тюя-майнакъ, вытекающею изъ южнаго хребта 
Кокъ-шааль, довольно затруднителенъ. 

Ночлегь удобный. 


Р%ка Ичкилису 
(притокъ Мюдурюна). 22 Оть ночлега дорога снова переходить на правый 
берегь Когелячана, и идеть по весьма каменистому 
трунту, вдоль крутаго яра, затфмъ широкою долиною; 
наконець, перейдя онять на лфвый берегь р$ки, 
приводить къ р. Ичкилису; на лфвомь берегу есть 
хорошая площадка для ночлега. Есть мель! кустар- 
никъ и немного кизаку. 
Смян1е Мюду- 
рюна съ Балыкъ- 
су- 26 Дорога идетъь по широкой доливЪ р. Мюдурюна. 
Верстахъ въ 20 оть ночлега переправа вбродъ че- 
резъ р. Мюдурюнъ и, затфмь, дорога идеть черезъ 
невысок, но крутой переваль Кегичебель, откуда 
спускается въ долину р. Балыкъ-су; близь соединен!я 
ея съ Мюдурюномь бродъ на правый берегь р. Ба-^ 
лыкъ-су. Ночлегь удобный. 


Р. Учъ-имчикъ 
(или Уюрамэ) лфвый а 


притокъ Акъ-сая. 23 Дорога вполнф удобная (колесная). Бродъ черезъ 
Акъ-сай не трудный. Мфсто ночлега весьма удовле- 
творительно. 
Итого. 138 


*) Для обхода неудобнаго спуска съ перев. Чаккырь-Корума караваны идуть 
оть смяшя Яакташа и Карасая внизъ по широкой додинф р. Тарагая, до впа- 
девйя въ нее слЬва р. Караколь и вверхъ по его отлогой долин до соединен я 
съ прямымъ путемъ. Необходимо замфтить, что этоть обходный путь чаще прак- 
тикуется при движени изъ Кашгара нагруженныхь каравановъ, дая которых 
подъемъ на Чаккыръ-корумъ труденъ. Пустые караваны не боятся спуска съ 
упомянутаго перевала. 


Оть р. 


Отъ ночлега на 
выход® р. Юж. Бо- 
тушты изъ ущелья 
вь долину Акъ-сая 
до передоваго Каш- 
тарскаго поста на р. 
Теревты, версты 8 
отъ ея впадешя въ 

- Акъ-сай. 


На подъем® на 
перевалъь Терек- 
ты, близь Кангар- 
скато пикета. 


На южн. скло- 
н% Теректинска- 
го перевала, на р. 
Джалтанташь близь 
ея выходаоколо Каш- 
гарскато пикета. 


Ночлегьъ близь 
пикета Иссыкъ- 
караула (прежде 
Терекъ-карауль) на 
р. Артышъ. 


Близь мулушки 
при входё въ Каш- 
тарсве сады. 


Итого около. 


МАРШ Р уУтъ 
Акъ-сая до Кашгара (по Рейнталю) *). | 


` 


Верст. 


30’ Дорота идеть сперва вдоль южн. Богушты, потомь 
вдоль Акъ-сая и, наконець, по притоку Акъ-сая 'Те- 
ректы. Путь колесный. Ночлегь удобный, } 


40 Путь удобный, колесный. Мёсто ночлега удобное. 


40  Подъемь на переваль отдомИ, спуск крутой и ^ 
весьма каменистый. Дорога спускается по р. Джал- 
танъ-ташь. Топливо кизякъ. . 


„ 


40 — Дорога вполнф удобвая. 


40 — Дорога идеть по равнин, затёмъ глинистыми ува- 
лами, потомъ ущельемь Узунь-сай. У дер. Артышь 
дорога, пересфкаеть р. того же имени. Дорога весьма 
удобная. 


190 


*) Рейнталь прошелъ по этому пути въ 1868 году. 


Аа * К О АЛАВЬ 


И 


МАРШРУТЪ 


Отъ г. Аулье-ата черезъ перевалъ Кара-бура до г. Намангана. 


(По свъдёнямъ отъ начальника Аульеатинскато уфзда): 


зе 'Аулье-ала. 


Ур. на р. Большая 


Начало ущелья Ка- 
ра-буры. 


Ур. Тасъ-муйнакъ, 
по ущелью р. Кара- 
буры. 


Ур. Маяташь по 
‘ущельюр.Кара-буры. 


Переваль  Кара- 
бура. 


Ущелье Кара-кис- 
пакъ. 


Ур. Читке-терекь 
на Чоткал%. 


Ур. Арчалы - ма- 
заръ на ЧоткалЪ. 


Переваль Чанашъ., 


Ур. Товай баши 
по ‘ущелью Чанашъ. 


Ур. Кашка-су по 
ущелью . 


Ур. Акъ-ташь по 
ущелью Чанашъ. 


Сел. Сафить - бу- 
дану. 


° Сел. — Кара - под- 
ванъ, 


Т. Намангань. 


Итого. 


Верст. 


20 


20 


18 


16 


287 


Изъ Аулье-ата дорога идеть сперва вдоль р. Та- 
ласа до Большой Капки, затфмъ по р. Кара-бурЪ, да- 
лЪе по ущелью этой рёки до перевала того же имени. 

Оть перевала дорога идеть по ущелью Кара-кис- 
пакъ, по Чоткалу на переваль Чанашъ. Отсюда по 
Чанашскому ущелью дорога приводить къ сел. Сз- 
фитъ-булакъ. 

Караваны слфдують по преимуществу на лошадяхъ 
и совершають этоть путь въ восемь дней. 


МАРШРУТЪ 


отъ Нарынскаго укр. до г. Апдижана (по Каульбарсу) 


Нарынское ук- 
рвилене 


Верет. 


Выходъ на долину 
Нарынь черезъ уз- 
;й проходь рёчки 
Джанъ-булакъ. 24 


Лавый берегъь На- 
рына у арыковъ р. 
Куланакъ -су (при- 


токъ Нарына). 20 
Ур. Куртка,за рёч- 

кой Байбиче, на бе- 

регу Нарына. 39 


Мфето впаденя р. 
Мукачи въ Нарынъ. 21 


-Р. Тургай версть 
5 оть ея впадешя 
въ Албугу. 22 


Поляна на, лфвомъ 
берегу Алабуги, въ 
одной верст выше 
впаденя въ нее р. 
Макмалъ-су- 20 


Входь въ узкое 
ущелье рёки Мана- 
кельды (притокъ Ааа- 


р 


буги). 32 


Дорога удобная, колесная. Ночлегь хороши, топ- 
лИвО КИЗЯКЪ. 


Дорога вначаль переходить тлубовую трещину р. 
Аръ-башъ по висячему мостику, затфмъ идетъ вдоль 
Нарына. Дорога вообще ‘удобная. Ночлегь хоропйй. 


Дорога идетъ по широкой и безилодной долинв 1Ъ- 
ваго берега Нарына, далеко въ сторон$ оть русла 
рёки. Путь колесный. Топливо таль и кусты. 


Дорогу мёстами пересфкаютъ арыки, составляющее, 
единственное неудобство для колеснаго движеня. На 
ночлег таль и кохючка. 


Дорога пересфкаеть нЪфсколько овраговъ съ довольно 
крутыми берегами, но вообще удобна. На ночлет® гу- 
стые кусты. 


Дорога сперва пересфкаеть два оврага съ весьма 
крутыми берегами, а далфе идеть ровной, широкой 
долиной праваго берега Ала-буги. Миновавъ остатки 
калмыкскаго укр., дорога переходить на другой берегъ 
Алабуги; здфсь бродъ возможенъ только въ малую 
воду, да, и то опасепь, такъ какъ дно покрыто огром- 
ными каменьями, & вода достигаетъь груди лошади. На 
ночлег деревья и кусты въ изобими. 


Дорога идетъ лБвымъ берегомь Алабуги (22 вер- 
сты) и залфмъ переходить въ широкую ыы ма. 
накельды. Путь кодесный. На ночлегь кизякъ. 


ЕЕ 


Мфето впаденя р. 
Канджегасу въ Бы- верст, 
чанъ у начала подъе- 2 
ма на перевалъ Джа- : 
сы (Бычант). 12 Единственное небозьшое затрухнеше крутые берега 
р. Канджегасу. На ночлег есть кустарникъ и дизякъ. 


Итого до перевала 
Джасы. 


Далбе до Андижана остается около 100 версть. Дорога отъ ноч- 
лега на аЪвомъ берегу Бычана, перейдя въ бродъ рьку, подымается 
на крутой и довольно высок взлобокъ, затбмъ, круто повернувъ къ 
западу, идеть косогорами, пересбкая широше и глубове овраги пра- 
выхъ притоковь Бычана, а потомъ слфдуетъ напротяжеши вереть 
двухъ скалистымьъ довольно узкимь карнизомъ до смяшя двухъ рВ- 
чекъ Джасы, образующихъ Бычанъ. Затфуь дорога довольно круто по- 
варачиваетъ въ с. з. направлен вверхъ по лЬвому берегу боле сЪ- 
верной изъ назывнныхь двухъ рфчекъ. ЗдЬсь также встрёчаются 
овраги, по мене глубокие. Близь смяня двух верхнихь рёчекъ Джасы, 
дорога развЪтваяется: 00$ вфтви идутъ къ двумъ переваламъ Джасы, 
расположеннымь близко одинъ отъ другаго. Дорога болфе въ сБверному 
изъ нихъ, по сказано киргизовь, круга и весьма каменистая; & къ 
южному Джасы идуть двф дороги по обоимь берегажь оврага рЪчки. 
06$ онЪ входятъ въ довольно обширную котловину, образуемую каме- 
нистыми и крутыми склонами окрестныхь вершинъ, вверх по кото- 
рымъ нынф вьется зигзагами тропинка. Подъемъ мБетами очень круть 
и вообще мало удобенъ. Спускъ къ сторонЪ Андижана гораздо лучше. 
Вообще изъ Андижана караваны поэтому пути ходятъ мало. 

По спускВ съ перевала дорога, входить въ долину Ферганы. 


МАРШРУТЪ 


0ть укр. Нарынскаго черезъь ущелье Барскаунъ до гор. Каракола 
(по Пичугину). 


(Вся дорога до села Сливкино вьючнал). ^ Я 


Укр%плене На- 
рынекое. Оть укр. Нарынскаго дорога идеть вдоль цфии горъ 
Нура по правому берегу р. Большато Нарына. До- 
лина сильно сжата горами, вслфдстые чего дорога 
проходить м%стами по косоторамъ и кромф того не- 
ресфкается горными ручьями въ очень крутыхъ бзл- 
кахъ. Особенно глубоки ложа рфчекъь Терекъ-текесъ 
и Нуры. 
Соед. рр. Б. и М. 
Нарына (переправа Верст. 
вбродъ черезъ М.На- 
рынъ). 30 — Оть мета соединеня Б. и М. Нарына дорога на- 
правляется на снфжный переваль Катмакъ-ташь 
(до 12 т. ф.). Перев. крутой. Сфверный склонъ по- 
крытъ растительностью (ель), но не густо. Спускъ 
идеть по весьма узкому ущелью, покрытому валунами, 
Далфе дорога удобная. 
Долина рфки Мал. 
Нарына (переправа 
вбродъ). 30 Оть ночлега дорога идеть правымъ берегомь М. 
Нарына широкою и удобною долиною. Горныя р$чки: 
Уратась, Джанбулакъ, Джалангачь, Балгаръ, 
Урюктась, Джанбулатъ переськають путь; вс онф 
не глубоки и удобопроходимы. Берега ихъ покрыты 
рёдкимь кустарникомъ. 


Р. Керегеташь. 40 — Оть виадемя въ р. Мал. Нарынь притока Кереге- 
ташть, дорога подымается вверхъ по сему послёднему. 
орога хорошая, она приводить къ первому того же 
имени. Вершина перевала покрыта вЪчнымь снфгомь 
и ледниками. Высота его около 13 т. ф. На вершин$ 
перевала образуется не широкое плато, на которомъ 
есть тошя мЪета. 
Верш. пер. Кере- 
теташъ. А 40 Спускъ съ перев. весьма отлогШ, но путь неудобенъ 
тьмь, что дорога завалена большими камнями и без- 
престанно переходить съ одного берега ручья на дру- 
той. Ручей течетъ быстро, по дну, устланному круп- 
ными валунами. Этоть ручей (св. Керегеташь) при- 
й водить къ рёчкф Барскаунъ. 
Соедин.ручья Сфв. ^ 
Керегеташь съ Бар- 
уномъ. 20 — Отсюла дорога идеть по весьма узкому но живо- 
писному ущелью р. Барскаунъ. Ширина около 150 
саж. Щеки отвфсные, высове и покрыты еловымъ лф- 
сомъ. "Тропа идеть по правому берегу рфки; берегь 
крутой, но широк: онъ покрыть галькою. На поло- 
вин ущелья лЪсъ съ высоть спускается къ самому 
ложу рёки. Въ 10-ти верстахь не доходя 03. Иссыкъ- 


ЕЕ НИВИЕННИИНЕЯ 


С+верное устье Верет. 


ущелья Барска- ^ 


унъ. 


40 


Бродъ на рвЕВ 
Зауку. 


20 


Сел. Сливкино 
(перенр. вбродь че- 
резъ р. Кизылъ-су). 23 


Г. Караколъ. 37 


` 


Итого 270 


бы 


куль дорога переходить на лёвый берегь рёки (бродъ; 
здфсь ширина рёки около 15 саж. дно покрыто круп- 
ными каменьями; лтомъ пер. затруднительна), а ущелье 
оканчивается не доходя 3-хъ верстъ до озера. Лфсъ =“ 
прекращается верстъ за семь не доходя до озера. 


Оть выхода изъ ущелья дорога принимаеть восточ- 
ное направлеше и идеть южнымь берегомъ ‘озера 
'Иссыкъ-куль вилоть до г. Каракола, по мФстности со- 
вершенно плоской, пересфченной рядомъ крутыхь ба- 
локъ, по дну которыхъ стремятся горные ручьи, те- 
куще въ озеро. Эти ручьи за исключешемъ Зауку ни- 
сколько не затруднительны для переправы вбродъ. 


Оть сел. Сливкино дорога отходить отъ берега озера 
версть на 10—15, Она внолнф удобная. 


МАРШРУТЪ : 


Оть Токмака до Нарынскаго укр. черезъ Куте-малды п Улахолъ. 


Отъ Токмака, до 
Кутемалды 108 
версты по почтовому Верст. 
пути (см. выше.) и 
далфе оть* 
Кутемалды: 


зальмъ 


Стяше рр. Учь- 
тюбе и Наръ-ике . 
(прит. св. Улахола). 30 


Вереть 5 ни- 
зке перевала, Ула- 
хола, на его юж- 
номъ склонф, на вер- 
ховьи р. Южн. Ула- 


холъ. 


т, п, 


25 


(По Каульбареу). 


Путь удобный, колесный; топливо кизякъ. 


Вторая часть дороги съ подъема на переваль Ула- 
холь крайне тяжела: болотистый грунтъ заваленъ кам- 
пями, и дорога ежеминутно переходить съ одного бе- 
рега ущелья на другой. Самый перевалъ Улахолъ круть 
и камонисть; спускь еще круче и опаенфе. е 


5 


Долина р. Сул- Верст. 
танъ - сары 
озера Кара-куль. 23 


ЗВеего 78 


Дорога 5 версть плеть по широкому, ровному и 
отлогому ущелью р. Южный Улахоль, и затёмъ пере- 
ходить въ широкую долину р. Карагоджура, и потомъ 
поднимается къ удобному перевалу Кайка-ташь. За 
переваломь дорога входить вскорЪ вь широкую долияу 
Султанъ-сары, гдБ и соединяется съ путемъ отъ Бар- 
скауна къ Нарынскому укрёи. (см. маршр. отъ Каре- 
геташа до Нарынскаго укрёпхеня). 


МАРШРУТЪ 


Изъ ВБрнаго черезъ Сапъ-Ташь до Каракола. (По Каульбарсу). 


Г. Вёрный. 
Софийская стани- 
ца (Талгаръ). 24 
Высел. Надеждин- 
ск (Иссыкъ). 23 


Пик. Ащи-Булак-` 


Местность ровная, пересфченная оврагами. Дорога, 
хорошая, колесная. Черезъ р. Талтарь мостъ. Кормъ, 
вода и топливо есть. 


Отличный колесный путь. 


сый (Атамкулъ). 30*) Дорога хорошая, колесная. 


Пик. Тазабекъ. 30 


Селеше Зайцевское 20 
`(Чихикъ). 


Пик. Сугуты. 40 


Дорога колесная. 
Тоже. _ 


ЗдЪеь переправа въ бродъ черезь рфку Чиликь въ 
половод1е опасна. 


Пик. АктогтойсьЙ. 27**) Въ 12 верстахъ оть Сугуты дорога входить въ Ту. 


Пик. Кегенскй. 30 


Пик. Санъ-ташь, 28 


*) Вь 10 в. оть выс. 


райгирское ущелье. Подъеиъ на переваль крутъ- 
Спускъ въ долину Актогоя отлогй. Бродъ въ полно- 
водье возможенъ только вплавь, и, вообще, переправа 
черезъь рфку опасна. Дорота не хорошая. Вода, кормъ 
и топливо есть. 

Дорота идеть по горамъ. Колесные экипажи, хотл 
съ трудомъ, но пройти могутъ; съ горъ дорога спус- 
кается въ долину Кегеня и Каркары. 

Переправа въ бродъ черезь Кегень. Бродъ удобный 
во всякое время. Затфмъь дорога идеть по уваламь 
Санъ-ташскаго хребта; зимой здфсь-бушують бураны. 


Надежд. находится выс. Михайловск!й. 


*+) Обходной дорогой—45 веурстъ. 


м ДИ 
\ + 
`Пик. Джергалан- Верст. 
ый. 20 — ОДорота направляется въ долину р. Тюпа, переправа 
черезъ глубовй бродъ. Переваливъ черезъ невысоке 
увалы Кизыль-к!я дорога спускается въ долину Джер- 
талана. Путь колесный. 


Сел. Аксу. 82 Дорога идетъ вдоль подошвы снфтоваго хребта, по 
ровной м$стности и переходить горные ручьи. Болфе 
серьезный бродъ черезъ р. Тургень-акъ-су.. 

Дорога колесная. На р. Акъ-су у селен я того же 
имени хороший деревяиный мостъ. 

Укр. Кара-колъ. 12  Хорошй колесный путь. 


Итого 316 


МАРШРУТЪ 


ть г. Каракола къ выходу изъ горъ р. Барскоупа (По Каульбарсу). 


Г. Караколъ. 

Р4фка Урдакъ. 15 Дорога удобная, колесная; много аудовъ, кормъ, 
вода, топливо всюду есть. 

РЬ5ка Джуука. 31 Дорога ровная, колесная, пересфчаеть иЪсколько 
арыковъ и горныхь ручьевъ. Воды, корма и топлива, 
изобильно. 


Рфка Барскаунъ. 30 Дорога проходить крутой, каменистый озрагъ Джу- 
ука, и затфмъ на послфднихь 15 верстахъ перехода 
еще пересфкаеть нфсколько крутыхъ каменистыхъ овра- 
товъ. Кормовъ близь ночлега нфтъ. 


Итого 76 


МАРШРУТЪ 


Оть Токмака черезъ озеро Сопъ-Куль, ур. Куртка и озеро Чаттыръ- 
куль въ Кашгаръ. (По Каульбарсу). 


Г. Токмавъ. 


Входъ въ ущелье : 
Шамси. 20 Дорога идетъ широкою долиною вдоль береговъ р 
СЪв. Шамси; дорога колесная. Ночлегь удобенъ; н 
ночлег есть кусты. 


5* 


Ущелье Шамси на Верет. 


верхней траннц% 
хвойнаго 15са. 


Ущелье р. Южн- 
ный Шамси, верстъ 5 
южнфе перевала. 


Долина Кызарта, 
въ 9 верстахъ отъ 
его устья въ Кочкуръ. 


Сфв. Кызартъ про- 
тивъ перевала Чаръ- 
арча. 


Р.Джумгаль, близь 
старыхь  могилокъ 
Кадей-курганъ и 
Кичканъ - кум- 
берь, противъ устья 
р. Нечиль-булакъ 
(начало дороги на 
переваль Шильбили). 


ТР%ка Кара-кичи, 
версты двЪ отъ впа- 
дешя въ озеро Сонъ- 
куль. 


Верховья р. Ташъ- 
тюбе (притокъ Сонъ- 
куль), не доходя вер- 
сты дв до пер. Муль- 
да-ашу. 


Смяше рр. Муль- 
да-алиу п Тарокаинъ. 


Ур. Куртка на 1%- 
воиъ берегу Нарына. 


Р. Байбиче близь 
могилы Акъ-таль, при 
соедннин дорогь съ 
рр. Терекъ и Мукачи. 


16 


17 


27 


20 


25 


в 
© 


17 - 


17 


14 


26 


— 68 — 


Хорошая вьючная дорога, на ночлег хвойный лЬеъ. › 


Дорога вообще неудобна, такъ какъ идеть по осы- 
пямЪъ, косогорамь и пр. Версты за 4 до гребня перевала. 
начинается подъемъ на него, который очень круть и 
каменисть. Гребень очень узовъ. Спусвъ отложе. Но- 
члегь удобный. 


Дорога идетъ по совершенно ровной и отлогой де- 
лянф рфки южн. Шамси и перейдя долину Кочкура, 
входить въ долину Кызарта. Броды легки. Путь ко- 
лесный. Ночлегь хороший. 


Дорога идетъ вверхъ по ровной долинз Кызарта къ 
перевалу того же имени. Не доходя его у подноя® 
перевала Чаръ-арча хороший ночаегъ. 


Дорога идеть черезь пер. Кызартъ, едва ли не са- 
мый лучший во всемъ Нарынскомъ краб; онъ почти 
не замфтень; путь весьма удобный. 


Дорога идеть черезь пер. Шиль-били, ие пред- 
ставляющи большихъ трудностей; путь вообще одобный. 


Дорога идеть по широкой, ровной береговой долинв 
Сонъ-куль. Путь колесный. 


Дорота переваляваеть не трудный перевал Муль- 
да-ашу, п затЬмъ, по узкому, очень крутому. и каме- 
Е идеть ущельемъ р. того же имени; но. 

ступаетъь въ ровную и широк: олину. Путь. 
колесный. т Ре ия 


Близь развалинъ ЕВ 

о поселка дорога пе- 
ресфкаеть Нарынъ. Здфсь бродь черезъ, 6 рукавовъ 
рёки. Броды опасны, и въ полноводе непроходямы. 
На ночдегф есть лиственный лЬсъ. 


у удобный; на почлегь корма не совебмъ обиль- 


————== 


“Смяше р. Чалко- 


ды и другой безъ- Верет. 


“имянной, не доходя 
6 версть до перева- 
ча Байбиче-белъ. 


Начало ущелья р. 
Св. Ташь-рабатъ. 


Выходъ изъ ущелья 

р. Южн. Ташь-ра- 

-батъ на долину озе- 
ра Чаттыръ-куль. 


Итого 


22 


20 


20 


_ 266 


Пройдя по верховьямъ ‘р. Байбиче, дорога ваправ- 
ляетсл на пер. того же имени (первый). Подъемъ иЪ- 
сколъко Брутъ. Съ перевала дорога входитъ въ долину 
Чалкоды. Дорога совершенно вьючная, 


Дорога идеть по второму перевалу Байбиче въ 
горахь Калкагаръ-гау, съ котораго спускается по отло- 
тому оврату Тузъ-ашу въ пустынную долину Кара- 
коина, пересфкаеть ее и поднимается по ущелью р. 
Сфвер. Ташъ-Рабатъ, по правому ея берегу до но- 
члега, положеше котораго почти неопредфленно; но 
чЪмъ выше по ущелью онъ будетъ избранъ, тЬмъ луч- 
ше, такъ какъ это сократить слёдующй трудный пе- 
реходъ черезь перевалъ Ташьъ-рабалъ. 


Дорога переходить неудобный бродъ черезь р$ку. 
Ташъ-рабатъ и зат6мъ идеть по узкому и каменистому 
ущелью, местами по карнизамь. Подъемъ на переваль 
круть, спускъ также, но только на протяжев!ш одной 
версты, и затфмъ дорога идеть уже но гладкому оврагу 
р. Южн. Ташъ-рабать до выхода на долину озера Чат- 
тыръ-куль. 

Отсюда до г. Кашгара приблизительно 150 верстъ. 


МАРШРУТЪ 


Отъ Нарынскаго укр. въ долипу Акъ-сая п далфе въ Кашгаръ. 


Нарынокое УЕр. 


Р. Бурунду, при- 
токъ Атбаша справа. 


Смяше рр. Тузъ- 
ашу и Кынды. 


22 


29 


(По Каульбарсу). 


Дорога сперва, идет по узкому и неудобному ущелью 
р. Чаръ-Карытма (4 версты); а затЁмъ подинмается 
на правый берегь для обхода непроходимой части его- 
Туть дорога проходить крутые увалы и становится 
удобною лишь по спуск снова въ долину р. Чаръ- 
Карытма. Ночлегь удобный, т. е, вода, кормъ и т0- 
пливо есть, ` 


Дорога на всемъ протяжеши пересвкается н%сколь- 


кими крутыми оврагами и затрудняется бродомъ че-. 


резъ Атбашь, ниже впаденя въ негор. Тузъ-ату. На 
ночлегв есть, кромф кизяу, кусты и густой льсъ. 


Сляне рр. Каш- Верст. 


ха-су и Тузь-ашу. 28 Дорога проходить черезь неудобный оврагъ ибродъ. 


р. Тузъ-ашу, затЬмъ идеть къ плоскому перевалу 
Кынды. Спускь также незамфтень, топливо одинъ ки- 


закъ. 
Сшяше р. Терек- у 
ты съ Акъ-саемъ. 43  Рекотносцировка барона Каульбарса здфеь не про- 
ходила; но по словамъ киргизовъ, на серединф, можетъ. 
быть удобный ночлегь на р. Богущты. Путь до сйяня 
р. Теректы съ Аксаемъ-— хороший. 


Итого 116 — ДальнЬйший путь къ Кашгару обозначень въ мар- 
шрутВ оть Акъ-сая до Кашгара. (по Рейнталю) *)- 


Отсюда до Кашга- 
ра около. 150 


Всего до Кашгара 260 


МАРШРУТЪ 
отъ крёи. Кокъ-кала (Мехтеръ-кала) до укр. Нукусъ. 
(По свфдвйямъ Окружнаго штаба). 


Кокъ-кала(Мех- } 
теръ-кала) на Янги- 
су. 
Арыкъ Наупыръ. 27 Вся дорога вообще удобная; песчанаго простран- 


ства мало; вода на ночлегахьъ есть; кормъ и топливо» 
Тор. Чимбай. 22 также. ’ не 
} 


Оз, Кара-уй. 251, 


Развал. Мамудъ- 
бЙ-кала. 28 


Укрёпл. Нукусь. 101/, 


Итого 1073/, 


*) См. выше, стр. 60 д. 


111: = у 


МАРШРУТЪ 


Отъ укр. Петро-Александровека до г. Казалинска черезъ ур. Кокча и 
и Бай-имрать *). 


Укр. Петро- 
Александровское 


Казенный садъ Кал- 
та-Манаръ. 18 Дорога идетъ сперва песчаными барханами (2 версты) 
потомъ среди пашень; у Шурахана пересфкаетъ боль- 
шой арыкъ, и проходить черезъ гор. Шураханъ. Далфе 
идетъ среди пашень, пересфкая арыкя; мфстами попа- 

даются пески. 


[- 

Кол. Кокъ-ча. 58 Дорота вскорф ветупаеть въ пески, обнаженные отъ 
всякой растительности. Мфстами же попадается твер- 
дый глинистый грунтъ. 

Оть развалинъ Базаръ-кала (26 верстъ) дорога на 
протяжен!и 20 версть пролегаеть по мфстности вол- 
нистой, слегка песчаной, покрытой мелкимъ и рёдкимъ 
кустарникомъ; послфдше 7 версть дорога проходить 
по глубокимь пескамъ и высокимъ барханамъ. 

Въ вод на колодцахь недостатка нётъ. Ихъ легко’ 
вырывать сколько нужно; но вода солоноватая. Вблизи 
колодцевъь топлива достаточно; но кормовь почти на 

и всемъ переходВ нфтъ. : 
г Кол. 'Таджи- каз- 
анъ. 21 Путь продегаетъ среди песчаныхъ бархановъ, весьма, 
бЪдныхь растительностью. Колодезь одинъ и воды хва- 
тить можеть лишь для небольшой команды, а между 
> тЪмъ здфсь надо запасаться водой для слёдующаго 
140 верстнаго безводнаго перехода до кол. Бай- 
имратъ. Вода хорошая. Топлива вблизи кол. совефиъ 
почти нфть. Здфеь песчаные бураны столь сильны, 
что иногда въ течени сутокъ засыпають колодезь. 

Кол. Кара-батыръ 

(заброшены). 1 На протяжени 8 версть глубое пески, а затёмъ 
твердый глинистый грунтъ. Колодцы Кара-батыръ за- 

> брошены вслфдетые дурнаго качества воды, отъ кото- 
рой отказываются даже верблюды. 


Кол. Бай-имрать. 125 Дорога идеть сперва по твердому грунту, а подъ 
конець преимущественно среди песчаныхь бархановъ, 
весьма трудно проходимыхъ. Пески мфстами покрыты 
саксауломь, гребенщикомъ, джузаномъ и изрёдка ко- 
вылемъ. Воды въ колодцахь много; она солоноватая. 
Тонлива мало, кормовъ вблизи нфтъ. 


Кол. Кагазбай, 12, На протяжент 4 версть сыпуче барханы. Далфе. 
барханы уменьшаются, а на 8-й верстВ дорога всту- 
паеть на твердую равнину, покрытую тустымъ и до- 
вольно крупнымь кустарникомъ. У колодцевъ сыпуч% 


*) Составлень штабеъ-капитаномъ Германомь, въ мартв 1876 года. 


" — 12 — 
песокъ. Колодцевь два; вода въ нихъ слегка солоно- 
Верст, ватая. Топлива и кормовъ для верблюдовъ достаточно; 
й ‚ для лошадей корму ифть. я 
Кол, Косъ-кудукъ. 12'/\ Версты 4 твердые песчаные барханы, далбе мфот- 
ность ровная, густо поросшая гребенщихомъ и сахсау- 
ломъ (2 в.); потомъ слфдують песчаные барханы и за- 
тфмъ ровная мфстность, съ глинистымъ грунтомъ, но- 
крытая гребенщикомъ. 
Въ 11/, верстахь не доходя колодцевъ, дорогу пере- 
ч сЪкаеть сухое русло р. Яны-дарьи. Колодцы располо- 
жены среди сыпучихь песков; ихъ три; вода хоро- 
шая. Топливо и вормъ дал верблюдовъь можно найти 
невдалекЪ; для лошадей кормовъ ить. 


Кол. Мурзалы. 163/, Сначала (версты 4) неглубоые пески; затёмъ твер- 
дал, кочковатая, слегка волниетая мфстность (тоже 
4 вер.). У высокаго холма дорога пересфкаеть узкую 
тряду несковъ и снова вступаеть на твердую мот- 
ность. Вода въ кододцв сильно солена; топливо по 
близости въ изобилш; кормовъ иЪтъ. 
Кол. Дюнъ-Казганъ. 58 Сначала мфетность песчаная, покрытая рЬдкимъ 
саксаульникомь, потомъ твердая, за исключешемъ 
одного промежутка въ 1 версту, тдБ приходится пе- 
реходить сыну песокъ. На всемъ переходь топлива 
въ видф мелкаго кустарника довольно. На ночлегв 
нЪсколько колодцевъ; вода хорошая и ея въ изобил. 


Кол. Дайра-бай. 61 Дорога пдеть среди неболыпихь песчаныхь барха- 
новъ (15 верстъ), далБе пролегаеть по совершенно 
твердому грунту, покрытому рфдкимъ кустарникомъ. 
Мфстность волнистая; къ концу перехода грунть ста- 
новитсл снова песчаный. Колодцы Дайрабай, также 
какъ н Дюнь-казтань, расположены въ овраг$. Эти 
колодцы называются еще иначе Муллалы. Вода въ 
изобилии. 


Кол. на Кузанъ- 

дарь$. 41 Первые двф трети перехода дорога пролегаеть по 
мфетности волнистой, съ твердымъ грунтомъ, почти 

лишенной растительности. Далфе дорога идетъ сре- 

ди незначительныхь песчаныхь бархановъ, покрытыхъ 

р$5денькими кустарниками. Вода въ колодцахъ, хота 

и не виполнв хороша, но годвая. Корма въ окрестно- 

стяхъ, волфдетые большаго числа кочующихь кир- 

’ тизовь, постоянно вытравлены. Топлива также нфтъ. 


Г. Казалинскъ. 43 Дорога версть 20 идетъ по мёстности волнистой, ' 


лишенной всякой растительности, далфе же входить 
вЪ пески, мимо озера Джубанъ-куль. Затфмь дорога 
направляется къ переправЪ черезь Сыръ-Дарью у 
Кара-тюбе, откуда до Казалинска остается всего 
версты три. . 


Всего 4781], 


Нейу Зы 
ат х 


— 183 — 


` МАРШРУТЪ 


Оть укр. Пет- Верет. 
ро- Александров- 
ска до пароход- 
ной пристани. 8 
Дорота колесная. 


МАРШРУТЪ 


Оть укр. Пет- 
ро -Александров- 
ска до поселка, 
Первоначальный 
(изъ сосланн. ураль- А 
цевъ). 19 Дорога колеснал. 


МАРШРУТЪ 


Отъ станицы Лепсинской до станицы Урджарской. 


(На основания свъдьнай Семирёченскаго Обдастнаго правлен!я). 


Ст. Лепсинская. 1. 
Р. Бурзакъ. 28 
» Чибинды. 21 
» Большой Сакъ- 
Банъ. 19 
Кол, Бисъ-Опать. 28 Вьючный трактъ. 
Мог. Эригу. 87 
» Классъ. . 17 
ват, 29 с 
Пикеть Караколь- : * 
ск. 161/, 
„Чик. Теръ-Бакан- 
свй. 22 


Пик. Бургунсый. 92 
Ст. Урджанская. 96 ) 


Итою 265 


МАРШРУТЪЬ 


й 


отъ Кишлака Дашты-казы вверхъь по Зеравшану до Зеравшанскаге 


Казы. — 


Сел. Урматаль. 16 


» Мадмъ. 8 
» Кумь. 5 
»› Зыроватъ. 5 
› Варзими- 8 


норъ. 


Сел. Ссинкистань. 6 


» Зазунъ. 1 
> Таминъ. 2 
» Фатми. 4 
» Гузари-бодъ. 1 
› Рарзъ. 4 
№: Пахутъ. 5 
> Шавалки- по- 
явъ. 6 
а ы 
Сел. Вишабъ, 4 
»› Шамтичь. т 
› Обурдань. 5 
» Пастигау. 10 
» Лангаръ - ро- 
тифъ. 8 


Сел. Ривамутъ. 2 


ледника *). 


: Число 
Селен1е Далиты- Верст. домовъ. 
5 


Дорога все время пдетъ вдоль р. Зеравшана. 
вверхъ, переходя часто въ одного берега на, 
другой, по мостамъ. Дорога проходить зача- 
стую по опаснымъь карнизамъ, висящимъ надъ 
пропастями, либо по балконамь. Иногда она 
уклоняется на незначительное разстояше отъ 
р%ки и переваливаеть не высоше контрфорсы 
тлавныхь хребтовъ;: Туркестанскаго и Зерав- 
` шанскаго. По мостамь необходимо проходить 
не иначе, какъ по одному. По этой дорогв про- 
ходиль руссый отрядь въ 1870 году. 

Мъета для ночлеговь и приваловъ ‘удобны. 
Вь попутныхь кишлакахъ тоже можно достать. 
клеверъ для лошадей (сотни на двф) и топливо. 
Сухой фуражъ (ячмевь) необходимо брать съ 


собою. 
На провянть также разсчитывать нельзя, такъ 


60 какъ жителя сами покупають его для себя въ со- 


сфднихь большихъ населенныхъ пунктахъ (Ура- 


60 тюбе, Ходжент$, Самарканд). Подножный кормъ. 


встр5чается въ достаточномъ количествВ только. 
начинал отъ Пальдорака до ледниковъ. 


+) Маршруть составленъь по Аминов: 

у, измёрившему его инструментально 
время искандеръ-кульской экспедищи въ 1870 году. 1 сез. Е к 
нуты нами, располагался на ночлегь искандеръ-кульскй отрядъ. 


сл 
Верст, домовъ. 


Сет, Худтифъ-0ф- 4 15 
тобру. 


Сел. Мзисъ. 9111 41 

»› Лянгаръ- 8-92 
1озъ, 

Сет. Вардагитъь. 4 3 


» Мадрушкать. 4 80 
» Табушинъ. т 25 
» Диминора. 12 45 


» Пакшифъ. 1 40 ь 
`› Пальдо- 6 210 
ракъ. 
Сел. Ротъ. 5 15 
» Худгифь. 2 40 
» Ланглифь. в 36 
$ Водифъ. 6 26 
» Дикаузъ. 4 24 . 
› Дихисаръ. 2 35 
Могила (мазаръ). 8  — 
Ледникъ. 18 5 
Итого 201 


МАРШРУТЪ 


Отъ сел. Дашты-казы до Урмитана, л6вымъ берегомъ Зеравшава. 
(Шо Аминову). й 


Селен1е Дашты- Верот. Число 


казы. ^омовЪ- Въ одной верст оть Дашты-Казы переправа 
х вбродъ черезъ Зеравшаяь возможна только въ 
Сел. Ябопъ. и 10 мелковоще. ЗатЬмъ, дорога удобнфе той, кото- 
рая проходить правымь берегомъ Зеразитаиа 1 и 


> Урмитанъ. 9 95 которая сейчасъ описана. 


16 — 


МАРШРУТЪ 


9ть Урмвтана до Варзимииора, правымъ берегомъ р. Зеравшана. 


, 


(По Аминову). _ . 
Верет. домино. 
Сел. Урмитанъ. — 95 Дорога трудная и опасная. Изь Хишкала до- 
рога по мосту переходить на, лфвый беретъ, гд® 
›  Урмитанъ- и соединяется съ тфмъ путемъ, по которому 
Вишкентъ. 6 100 шель искандеръ - кульскйй отрядъ. 
Кром селенй, по дорогё не встрёчается 
Сел. Дардаръ. 9 200 месть, удобныхь ни для биваковъ, ни для ноч- 
леговъ. , 
» Искандаръ. 3 100 
» Хишкать. 4 60 
» Варзиминоръ. 5  — 


Итого 27 


МАРШРУТЪ 


Отъ сез. Пахута до Вишаба, лЬвымъ берегомъ Зеравшава. 
(Го Амипову). 


“Сел. Пахутъ. —`. 210 Дорога эта отдфляется отъ зеравшанскаго бе- 
реговаго пути въ 2-хъ верстахь выше селешя 

» Фальмаутъ. 3 40 Пахуть и переходить на лЬвый берегъ Зерав- 
шана, по плохому деревянному мосту въ сел. 


» Оби-мадель. 10 4’ Фальмаутъ, но въ 2-хъ верстахь выше Ви- 
шаба дорога переходить обратно на, правый бе- 
> Вишабъ. 6 76 регь Зеравшана. Дорога вообще трудная иоть 


меримана Шаватки-бала до Вишаба недо- 


— 0771 дая конвыхь. 


Итого 19 


МАРШРУТЪ 


Фтъ селешя Обурдапа до Настигау, правымъ берегомъ Зеравшана. 
(По Аминову). у 


Сел. Обурданъ. — Т Дорога эта трудная и едва доступная дая 
конныхь, почему предпочтительна ‘дорога лё- 
» Коммодонъ. 5 70 вымь берегомь ыы т. е. потому в по ко- 
торому шель и: - 1 
к НИ и, а рому ‘скандеръ - кульскйй отрядъ. 


Число . 
Верет. домовъ 
Сел. Витканъ. 90, 


» Пастигау. 4 


Итого 10 ‚ 


МАРШРУТЪ 
Отъ сел. Хидзига-оФтобру до Изиса. (По Аминову). 


Сел. Хидзифъ- . 
Офоубру. С Дорога конная, вьючная. Переправа черезь 

Зеравшанъ по двумъ `мостамъ. } 

Сел. Хидзифь-Со- у 


яру. мела 
Сел. Изисъ. 4 —° 
Итого 5 


МАРШРУТЪ 


Отъ сел. Табушина до Нальдорака, правычъ берегомъ Зеравшана. 
(По Аминову). 


Сел. Табушинь. —  — Дорога конная; одна переправа (близь Пазь- 
дорака) вбродъ черезъ Зеравшанъ. 
› Сабакъ. 6 


› Пальдоракъ. 14 


Итого 20 


Примпчане. Селеше Мудживъ, Подаскъ, Вальтонъ и Хайрабать пря- 
маго сообщеня между собою, вдоль рЪки, не имвютъ. б0- 
общения между ними происходять по главной дорог, пра- 
выхь берегомъ Зеравшана, причемъ для переправы 
имются деревянные мосты. 


в 98. — 


МАРШРУТЪ 


Отъ сел. Варзиминоръ къ озеру Искандеръ-куль вверхт по Фанъ-дарь®. 
(По Аминову). 


Число 
Верст. домовъ. 


Селен1е Варзи- 


миноръ. — 40 Ни въ карнизахь, ни въ зыбкихь мостикахь 
недосталка нёть. Вода, топливо и фуражъ есть. 
Сел. Пети. 20 40 Травы изобильны. 
» Сарвада. 4 — 
› Хайрембеть. 12 25 
› Джижикь. 4 30 
» Нарватъ. 2 20 
Озеро Искандеръ- 
куль.- а 
Итого ВО 


`МАРШРУТЪ 


Отъ сел. Сарвада до верховьевъ рЪки Ягнауба. (По Аминову). 


Сел. Сарвада. —  — Дорога очень трудная; хотя и возможная дя 
конныхъ. Она‘идеть все время вверхъ по рькЪ, 
» Рабатъ. 13 50 перекидываясь по трепещущииь мостикамъ, съ 
одного берега на другой, и рЪ»дко уклоняясь 
» Токъ-фанъ. 4 60 отъ рёки на незначительное разстоян1с; вообще 
въ нижней своей части ущелье Янауба очень 
» Анзобъ. 18 70_ узко и скалисто, почему и дорога трудна. Осо- 
бенно трудень участокь оть Анзоба до Мар- 
» Маргивъ. 6 50 тифа; здфсь, не доходя къ послЬднему, дорога 
на значительномь разстоянйи проходить по бал- 
» Хишрабатъ. б 200 конамъ, приставленнымь другь къ другу сту- 
пеньками, т. е. такъ, что конець верхняго 
» Ваерауть. 10 30 вышаетъ конець ниже поставленнаго болфе чфмъ 
на два фута. Движеше по этимъ балконамъ очень 
› › Мартумаинъ. 4 20 опасно. 
Е Вь нфоколькихь верстахь оть сел. Васраута 
» Вагенсай. 1 30 р ущелья измфнлется: долина рфки Яна- 
-уба значительно раз яется, подошвы го’ 
» Шахсара- 1 50 мЪстами уходять о русла р»ки жи 
. ные склоны, покрытые луговою растительностью. 
» Думсай. 1], 40 дьлаются боле аа и ее в 


Число 
Верет. домовъ. 
Сел. Шавита. 1: 25 — Вода и подножный кормъ встрёчаются въ изо- 


били. Топлива (кустарники) около самой до- 

› Хсакидарфь. 2 25 роги мало и оно возится жителяин изъ горныхъ 

> Наумиткамь. 1, 30. а 

» Чукать. 1, 28 ! 

› Псканъ. 8—5 

› Нови-майнъ. 1 20 - 

» Дехе-баланъ. 1 

» Кянси. 4 

» Киронте. 2 

› Дехе-калянъ. 4 40. 
_› Нови-бодъ. 6 
Ур. Сенги-майлекъ. 8 


 Верховья р. Ягна- 
‘уба. 16 — 


Итого 112 


МАРШРУТЪ ‘ 
Отъ сел. Сарвада до Кштута. (По Амипову), 


Сел. Сарвада.. = = Дорога идеть вверхь по ущелью р. Пасруть 
то правымъ, то лфвымъ ея берегомъ. Хотя вездв 
» Пинюнъ. существуютъ мосты, но рфка повсемфстно легко 
;ч переходима вбродъ. Склоны ущелья покрыты ар- 
» Пасрутъ. 3 — чею; переваль Кштутсый весьма удобный и ве 
крутой. За переваломъ до Кштута дорога срав- 
»› Шурмалекъ, 1 110 нительно хороша, только въ одпомъ мфстВ встрё- 
чается карнизъ (у селешя Артучъ). 
› Карти. р 


2 
| 


› Маргузаръ. 1 
Перев. Кштутъ. 181], 
Ур. Кули-калань. — 31/, 
Сел. Артучъ. 9 


иерей 7 еРныщнет корея те) > . 
_ Число . , 
Верет. домовъ. 
Сел. Пенджруть. 51), 
» Кштутъ. 31, 


Итого 49 


Прилючане. Отъ Ештута на равнину Пенджакента, ведутъ три дороги: 
южная — поднимается отъ названнаго селешя прямо въ 
тору и сяБдуеть до селешя /’уза1р5; средняя, —по которой 
шеть Искандеръ-кульсый отрядь, идеть шесть версть 
вдоль течешя Вштутьъ-дарыг, затёмъ круто поворачи- 
ваетъ къ западу, и, переваливъ черезъ невысовя горы, 
спускается въ сел. Варзыканды, откуда равниною идетъ 
черезъ Гузаръ къ Пенджакенту; сЪверная же дорога — 
слфдуетъ вдоль течешя Кштутъ-дарьи до ея устья, откуда 
поворачиваеть къ западу и.равниною доходить до сел. 

- Гузаръ, тдф соединяется съ вышеописанными путями. 


МАРШРУТЪ 


0тъ Зеравщанскаго ледника черезъ'Гиссарскй кряжъ въ Каратегинъ. 
(Разепросный по Аминову). 


Зеравшанск!й Дорога до перевала п самый переваль очень трудны 
ледникъ. верст. и дорога спускается въ ущелье р. Дехемилаудаль, 
У начала котораго раздфляется па дв вфтви: лЁвая, 

Пер. Ярхичъ. 8 переваливъ черезъ горы, ведеть къ незначительному 
кишлаку Назаръ-эйлакъ, лежащему на небольшомъ 

Сел.  Дехемилау- ручьБ, внадающемъ Дехемилаудаль. Правый же путь 
халь *). 22 идеть внизъ по рЪкф Дехемилаудаль и у сел. Сокау 
входить въ долину р. Сурхъ-аба (Кизытъ-су). Отъ с6- 

Сел. Дихучи. 2 лешя Хисаракъ отдёляется справа, дорога, которая 
пореваливаеть черезь невысок горы и выходить къ 

» Кизыль - ку- Тарму тлавному городу Каратегинской области. Эта 
румъ. 3 послёдняя дорога очень удобна, такъ какъ проходить 
по населенной мфетности, обильной пастбищами и во- 

Селеше Дашты-ку- дою. Черезь селеше Сохау проходить главный путь 
румъ. изъ Алал въ Гарыъ, о которомъ будетъ сказано пиже. 


1 
Сел. Дивана-су. 4 
» Тура-таль. 3 

8 


» Ярхичь-бала. 


*) Правильне—Дехемулла-бадаль. 


` 


й 'Верст. х 
Сел. Ярхичь - м1о- 

на. 1 
Селен. Ярхичь-по- у 

янЪ, 2 
Сел. Хантъ. 12 


> Хиссаракъ. 8 
> Сокау. ДНЕ 


Устье р. Дехеми- 
лаудаля. А 4 


_Итого 82 


МАРШРУТЪ 


изъ сел. ВодиФь, внизъ по р. Дидихи (Субурса), притокъ ГориФа, до 
сел. Ходжа-чаукъ. (Разспросный по АмиНовВУ). 


Сел. Водифъ. 


Пер. Водифъ (пф- Е 
ши). 9 О перевазф Водифъ было сказано выше, въ описаят 
Тиссарскато кряжа *). У Ходжа-чаука дорога соеди- 
Сел. Дубурса. 12 няется съ путемъ, ведущимь съ Пакшяфскато перевала 


въ Гармъ. 
> Дидихи. 8 т 
> Э1а-джангиль. 8 


» Ходжа-чаукъ. 15 


Итого 42 


` 


МАРШРУТЪ р 


оть сел. Пакшифъ, черезъ Пакшифекй переваль, впизъ по р. ГориФу 
и (0бъ-роху въ г. Гариъ. (Разепросный по Аминову). 


Сел. Пакшифьъ. Подъемъ на переваль и самый переваль сравни- 
тельно удобны. Залфмъ дорога идетъь вннзъ по р. Го- 
Пер. Пакшяфь. 10 рифу, которая по соедпнени съ Дидихи, называется 
Соръ-бохомъ. Сел. Бени-с оф1янъ расположено въ 
Сел. Горифъ. 12 4-хь верстахъ выше сшяшя Соръ-боха съ Сурхъ-абомъ. 


*) Томъ Т, стр. 137. 
т. п. " 6 


ое чо полем к сои тии осВаы ри "чину 


— 82 — 
Версть. ‚ 
Ссл. Насрутъ. 4 Оть Бени-СофИяна лорога поворачивает на западъ къ 
Тарму, вдоль по Сурхъ-абу, черезъ селешя Карай- 
› Ходжа-чаукъ. 24 манъ, Кочамалди, Казнекъ, Шуль и Сары-пуль. 


» Шинталичъ. 2 
› Кауракъ. 4 
› Дехе - ходжа- 
аи. 4 
Сел. Джингонъ. 2 ы 
» Ямъ. 4 
>» Поджи; 2 
» Шерсе. 2 
» Бени - Соф!- 
диЪ. 6 
Гор. Тариъ. 16 : у 
Итого 92 ` 


МАРШРУТЪ 


отъ сел. Дехе-Баланъ, на ЯтнаубЪ, черезъ Гиссарсый кряжъ, до 
г. КаФарнигапа. (Разспросный по Аминову). 
Селен. Дехе-ба- 
ланЪъ. 
Пер. Дехе-баланъ. 12 Съ перевала дорога спускается внизь по р. Кафар- 
ниганъ и идетъь по м$Ьстамъ населеннымъ. 
Сет. Ромить. 30 


Гор. Кафарниганъ. 48 


Итого 90 


а 
МАРШРУТЪ 


оть сел, Чукать, на Ягнаубь, въ г. Зизди. 
(Составлень на основани полуинструментальной съемки), 


Сел. Чукать. — Верет. 


Пер. Чукать. 14  Переваль тяжелый, снфжный; за переваломьъ дорога 
спускается къ верховьямь р. Зизди-дарьи и идеть 
Сел. Кухь-тюбе. 13 вдоль нел, и у сел. Ибола соединяется съ дорогою изъ 
я с Анзоба (см. ниже), - 
» Хазара. 31, 
» Ибола. 1 


Ито 31|, 


МАРШРУТЪ 


изъ сел. Анзоба, на ЯгнаубЪ, до сел. Душамбе, въ Гиссарской 
провинцш. (Разспроспый по Аминову). 


Селен. Анзобъ. 
Перев. Анзобовй, 


(разстояи!е измёрено 
циью). и Переваль легко доступный; удобнымъ спускомъ дорога 
направляегся въ долину р. Зизди-дарья. По этому. пути 
Сел. Ибола. 5 ходять караваны изь Гиссарскаго края, снабжающе 
хлБбомъ селешя Когистана. 
» Намаза. 1 ` 
» Зизди. 8 
» `Певчокъ. 8 
› Ушаре. 12 
» Патузе. 8 
» Гажни. 5 
». Базаръ. 4 
Кр. Варзобъ: 4 
Сел. Новоботъ. 4 
Тор. Душамбе. 8 


Итого 57'/, 


Ив 


а О рука колы ЗБ ОЗ вх 4/6 я < 


Е 


МАРШРУТЪ 


оть 03. Искандеръ-куля до г. Кара-тага въ Гиссарской провинщи- 


Оз. Искандеръ- 
куль. 


Верстъ, 
Пер. Мура- 16 
Сел. Хакими. 6 


Тор. Карататъ. 32 


(Разспроспый по Аминову.) 


, 


Подъемь на переваль Мура описанъ при обозрён 
Тиссарскаго кряжа. х 
Маршруты по Гиссарскому краю смотри ниже. 


Итого 54 


МАРШРУТЪ 


оть г. Казалинска до укрпленя Нукусъ. 


Г. Казалинскъ. 


(По свфд. Окружнаго Штаба). 


03. Алашбай. 17/5 Вода въ озерЪ горькосоленая. На сЪверной сторон 


Ур. Утебасъ. 13 
Мулушка Ирбай. 20 


Мулушка Джаба- 
таташъ. 19 


Сарыбулакъ. 161], 


Мулушка Манасъ; 25 


Джара-Кудукъ. 27 
Акъ-Кудукъ, 281/, 


озера находится 6 колодцевь съ водою, тодною для 
питья и варки пищи. Корму и топлива мало. 


Вода и топливо есть; корму мало. 


Вода есть; топлива мало; корму нЪтъ. 


Воды и корму мало; топливо есть. 


Воды и топлива много; корму мало. 


Вода для варки пищи есть; для водопоя скота, колодезь 
Сарай въ двухъ верстахь отъ колодца Манаса и 1]. 
верст вправо оть дороги близь мулушекъ Чагай-Тать 
и Шанакъ, вверхъ по Куванъ-дарь$; Кормъ и топливо. 
есть. 


Воды мало; корму нёть; топливо есть, 
2 колодца и трет въ 11|, верстахь по направяе- 


ню къ западу; притокъ воды очень медленный; корму 
пфть; топлива много. 


ара 


Верст. у к 
Карабасъ - бугуть, 29 Вода, кормь и топливо есть. 


зъ 10 верстахь оть 

'Иркибал по дорог 

въ Кекрели, 
Ур. Кекрели. 27 Вода и топливо есть; корму мало. 
Ур. Унъ-Адамъ. 15 Воды и топлива много; корму нфть. 
Буатъ-бай. 17 Воды и корму нёть; топлива много. 
Каска. 184 Воды и топлива много; корму нфтъ. 


Колодезъ Бай-шу- 
акъ. 22'|, Вода и топливо есть; корму ифть. 


Ур. Бузъ-ганакъ. 383), Воды и корму нфтъ; топливо есть. (Во время дождя 
въ ох мфстахь образуется озеро съ хорошей 
водой). ` 


Оз, Кара-куль. 431, Не доходя пяти версть до озера, находится коло- 
дезь; кормъ и топливо есть. 


» Камышлы. 17 Вода, кормъ и топливо есть, 


» Чанглы-куль. 15 Вода, кормъ и топливо есть. 
Кол. Вансъ-бай. 47 Воды, корму и топлива много. 
Ходжа-куль. *85 , Вода, кормъ и топливо есть. : 
`Майли-куль. 22 Вода, кормь и топливо вездь есть. 
Чаршалы-куль. 25 Вода, кормъ и топливо вездф есть. 
Укр. Нукусъ. 25 Вода, кормъ и топливо вездВ есть. 


Е Итого 5611, 


МАРШРУТЪ 


оть г. Казалинска до укрвилешя Петро-Алексаидровскаго. 
(По свбд. Окружнаго Штаба). 


Т. Казалинскъ. 


Оз. Алашбай. 171], Вода въ озер торькосоленая; на, сфверной сторон& 
озера находится 6 колодцевь съ’ водою, годною для 
питья и варки пищи; корму и топлива мало. ; 


1: В Верстъ, 
Ур. Утебасъ. 13 
Мулушка Ирбай. 20 
Мулушка Дкаба- 

таташь. 19 
Сарыбулакъ. 161], 


Мулушка Манасъ. 25 


27 
281/, 


Джара-Кудукъ. 
Акъ-Кудукъ. 


Кара-басъ-бугуть, 29 
въ 10 верстахь отъ 
Иркибая по дорогё 


въ Кекрели. 
Ур. Кекрели: 27 
Ур. Унъ-Адамъ. 15 
Буать-Бай. 17 
Каска. 181 
Колодезь  Бабай- 

шуакъ. 221, 
Ур. Бузъ-ганакъ. 383/ 
Оз. Кара-куль. 431/. 
> Камышлы. 17 
» Чанглы-куль. 15 
Колодезь  Ваисъ- 
й. 47 
Ходжа-куль. .35 


03. при Хакъ-тау. 27 


Бй-базаръ. 25 


Вода и топливо есть; корму мазо. 


Вода есть; топлива мало; корму нфтъ. 


Воды п корму мало; топливо есть. 


Воды и топлива много; корму мало. 

Вода для варки пищи есть, & для водопоя скота- 
колодезь Сарай, въ 2-хъ верстахь отъ колодца Ма- 
насъ и 1, верст вправо отъ дороги близь мулушекъ 
Чагай-гать и Шанакъ, вверхъ по Квуанъ-дарь$; кормъ 
и топливо есть. 

Воды мало; корму нфтъ; топливо есть. 

2 колодца и третй въ 11/, верстахъ по направле- 
вю къ заладу; притокъ воды очень медленный; корму 
нЪть; топлива много. 


Вода, коруъ и топливо есть 


Вода и топливо есть; корму мало. 
Воды и топлива много; корму нЪтъ. 
Воды и корму нёть; топлива много. 


Воды п топлива много; корму н$тъ. 


Вода и топливо есть; корму нфтъ. 


Воды и корму нфтъ; топливо есть. 
(Во время дождей въ низкихъ мастахъ образуются 
озера съ хорошей водой). 


Не доходя пяти верстъ до озера, находится коло- 
дезь; кормъ и топливо есть. 


Вода, кормъ и топливо есть, 


Вода, кормъ и топливо ееть. 


Воды, корму и топлива много. 
Вода, кормъ и топливо есть. 
Вода, кормъ и топливо есть. 


Вода, кормъ и тонхиво вездё есть. 


а 


Верстъ, С 
Шабазъ-вали. 21 Вода, кормъ и топливо вездв есть. 
Укр. Петро-Але- ` 
ксандровское. 303+ 
Итого 595 


МАРШРУТЪ 


отъ Петро-Александровскаго укрЪилешя до укрЪпленя Нукусъ. 
(По свфд. Окружнаго Штаба). 


Укр$плен. Пет- 
ро-Александров- 
ское. 

Сел. Шабасъ-вали. 31 

» Б-базарь. 27 

Хакъ-тау. 23 

`Ходжа-куль. 24 

Оз. Майли-куль. 22 


Озеро Чаршалы- 
куль. 23 


Вода, кормъ и топливо вездв 
есть. 


Д—— 


Укр. Нукусь. 25 


Итого 175 


МАРШРУТЪ 


оть Форта Перовскаго до Петро-Александровскаге укр. 
(По свфд. Окружнаго Штаба). 


Форть Перов- 
свлй. 


Ур. Бишъ-мулаа. 6 


» Тамаръ - ут- 
куль. 173), 


Оз. Боке. 19 


9 


__ Урок 
__ > Акиры. 96 — 


м _Кушь = бал- н 


Ра кр. Чурь- 


вузы. о 


* 


МАРШРУТЪ 


еть укр. Петро-Александровскаго до г. Хивы. 
(Изслфдовань мною въ 1873 году). 


Укрёплен. Пет- Главное затруднеше на этомь пути состонть въ ие- 
ро-Александров- реправь черезь Аму. Между Шураханомь и Ханки 
ское. Аму течеть нфеколькими рукавами, изъ которыхъ глаз- 

ный имфеть около 300 саж. ширины; кромЪ этого ру- 

Прав.берегь Аму,у кава, на лодкахъ приходится переходить еще два ру- 
мЪста Шураханской Верст, кава, да ьромф того переходить вбродъ 8 малыхъ ру- 
переправы. 11 кавовъ ин арыковъ. Разстояше между крайними пупк- 

Е, тами переправы равняется 8-ми верстамъ. Все это 

Лфвый берегь Аму пространство въ пер1одъь полновод1я затопляется во- 


противъ сел, Ханки. 8 дою, и тогда переправа еще болфе усложняется. Глав- 
нЪйшее затруднеше на этой переправь состонть въ 


Селеше Ханки. 4 транспортировани вьючныхъ и упряжныхь животныхъ: 
лошадей и верблюдовъ. Громадныя усижя требуются, 
Г. Хива. 30 чтобы взять ихъ (особенно верблюдов) въ лодку или 


баркась, и затфмь, чтобы снова извлечь ихъ оттуда. 

Нагрузка и разгрузка клади также отнимаеть много 

Итого 58 времени. Такъ какъ разстояе на Шураханской пе- 
реправЪ между н$которыми рукавами доходить до 3-хъ 
верстъ, то для подъема тяжестей ме: этими рука- 
вами должно имфть арбы. Дорога о Е до Хивы 
идетъ по сплошь культивированной мфстности. 


МАРШРУТЪ 


оть Джизака до Хивы. 
(По свфдЪнимъ Окружнато Штаба.) 


Джизакъ. Дорога отъ Джизака ровная, гладкая, твердая, из- 
рЬдка пересфкается арыками. Мёфствость открытая. На 


Рчка Клы. 14 ночлегв на Клы воды достаточно. 


Дорога твердая, ровная, каменистая, По дорог$ пол- 
Селен. Нурекъ на ное отсутстые корма даже хля верблюдовъ. На ноч- 
арык$ Черчикъ. 33 лег воды достаточно для значительнаго отряда. 


Дорога идеть предгорйями, щебниста; на 6 верст 
перес$кается р. Курванъ-Н1азъ, на 12-й —безъимянною 
р$5чкою; на 17-й р. Садыкъ-Абсакаль и на 20-й 
\ верст р. Илянчи. На послёдней,близь дороги, въ го- 
рахъ кишлакъ Яны, а на 95-й верст кишлакъ Доро- 
Сел, Учма. 35 станъ. На ночдегь воды совершенно достаточно. 


фе С 
= 90-2 


Дорога идетъ предгорйями Нуратинскихь горъ; не- 

неровна, щебниста и для колеснаго сообщеня неудобна. 

По’ сторонамь дороги видны кишлаки. На середин 

перехода превосходный родникъ. На ночлег воды до- 

‚ Версть. статочно; для топлива и для корма верблюдовъ можно 
Сел. Фаришъ. 16 собрать кусты джузана. ! 


Характеръ дороги прежний. На 13-й верстб влЬво, 
въ горахь, видфнь кишлакьъ Мерзерумъ. Воды на’ 
почлегв достаточно. Фуражь и топливо могуть быть 
» Синтабъ. 18  заготовлены жителями селешя Синтабь. . 


Дорога проходить по каменистымъ, подчасъ очень 
крутымъ уваламъ. Мфстами ее пересфкаютъ горные 
ручьи и арыки. Колесное сообщене почти невоз- 
можно. На 3-й версгф видфнь кишлакъ Санъ; на 8-й 
верст большой оврагъь и рфчка Катты-сай; на 16-й 
‚ верств по сторонамъ дороги кишлаки. На ночлег 

› Темиръ - ка- вода въ достаточномъь количеств®. Есть кустарникъ 
букъ. . 251], джузанъ (кормъ для лошадей. и топливо). 


На 13-й верстф отъ Темиръ-кабука дорога изь торъ 
вступаеть въ пески. Пески не глубове и удобопрохо- 
димые. Дороги въ точномъ смысль нфть, а двигаются, 
ор1ентируясь на виднфюцяся вдали горы Курганъ- 
тюбе. На ночлегв 2 колодца очень глубокихъ. Вода 

ы тодная, елдостаточно въ сутки на 200человфкь и 100 
Кол. Балта - сал- лошадей. Кустарникъ джузань, куянъ-поюкъ и кара- 
дыръ, 26  ганъ въ изобили. , 


Первыя три версты до’кол. Молда-Назаръ дорога 
проходить по пескамъ, затрудняющимъ движеше обоза, 
а далЬе дорога мякая и удобная. На 13-й верст 
колодцы Чакъ-макъ съ горькой водою. 
Кол. Кошь-байги можеть напоить отрядъ, въ 400 
человфкъ, при соотвфтствующемъ числ лошадей и вер- 
х блюдовъ. Вблизи три кол. (Суллы) съ водою, годною 
Кол. Кошъ-байги. 311/, для скота. Въ окрестностяхь растеть джузанъ 


На половинф перехода кол. Казанъ-тусты съ горь- 
кой водой, достаточной для 400 человфкъ. Дорога про- 
легаетъ по мЪфстпости совершенно ровной и удобопро- 
ходимой; но въ 2!|, верстахъ, недоходя кол. Баймаптъ- 
тапты, встрфчаются песчаные холмы, затрудняюще 
движеше. На ночлегф колодезь можеть удовлетворить 

› Байманъ-тап- отрядъ въ 400 чел. Кормъ для скота въ 3-хъ верстахь 
ты. 253, отъ колодца. Саксауль растеть вблизи. 


Дорога сперва идеть по мстности песчаной, а по- 
томъ твердой и гладкой. Воды по дорог нфтъ На 
ночлег 6 колодцевь; въ 3-хъ вода возможна, для питья 
людямъ, а въ другихъ 3-хъ-для скота. Джузань и 

» Масчи. 193/, ассафетида растуть около колодцевъ въ изобили. 


Дорога проходить по мфстлости волнистой, твердой, 
пересёченной небольшими возвышенностями, носящими. 
назваве Джаманъ-тау. На переход воды нфтъ. 

На ночлег 2 колодца съ хорошею водою и доста- 
точной для большого отряда. Корму и топлива въ 

» АЛКЪ 15  окрестностяхъ достаточно 


УТ 


` Версть, 


Кол. Рру. 28 


› Кидери, 16 


Ур. Тамды (этотъ 
пунктъ  опредфленъ 


астрономически). — 38 


Кол. Бишъ-булакъ. 35 


» Тузъ-кудукъ. 83 


» Учь-кудукъ. 30 


» Басъ-кара. 45 


Клюзи Мывъ - бу- 
лакъ (тысяча клю- 


чей). 20 


Итого 4991', 


До колодцевь Яны-казгаиь (10'/, верстъ) дорога 
пдеть по мфстности ровной, песчаной. Въ колодцахъ 
Яны-казтань воды мало. Далфе дорога дфлается менфе 
песчаною. На ночлег въ трехъ колодцахъ Рру воды 
довольно много. < 


Дорога сильно песчаная. Воды на переходф ифтъ. 
Въ колодцЪ Кидери вода хорошато качества и въ до- 
статочномъ количествф. Въ окрестностяхь въ изобилия 
кормъ и топливо. 


`Шервые 26 версть дорога идеть по мфстности ров- 
ной. Не доходя верстъ 10 до Тамды, дорога входить 
въ горы Тамды-тау и до самаго ночлега идетъ ущель- 
емъ. На ночлегь много ключей съ хорошею водою. 
Топливо и кормъ въ окрестностяхь имфется. 


Дорога сперва идеть по мфетности ровной, но на 
16-й верстб начинаются глубове пески, сильно затруд- 
няюще движеше. На ночлегв пять колодцевъ; всф они 
не глубоки, но вода въ нихъ не хорошая.. Топлива 
кругомъ мало, но джузана достаточно. 


Дорога проходить по мфетности ровной; на 14-й 
верст колодцы Анти-ачи съ горькосоленой водой. Въ 
колодиф Тузъ-кудукь вода столь созеная, что люди 
и лошади ее пить не могутъ. Топлива ближе 1'|> 
версты отъ Тузъ-кудука ифть. 


Дорога ровная, пересфкается иногда руслами р%- 
чекъ, сбфтающихъ весною изъ горъ Алтынъ-тау, тяну- 
щихся параллельно дорогф. На ночлег воды въ ко- 
лодцахъ достаточно и притомъ хорошаго качества. 
Кормъ и топливо есть. 


СлЬховъ дороги нфть, но м$стность ровная и улобо- 
проходимал. На 35 верстф оврагь АкЪ-сай съ зрез- 
вычайно крутыми спусками. И внизъ по оврагу, 
колодцы Мй-булакъ. Колодцы Басъ-кара распохо- 
жены въ лощинф, спускь въ которую очень круть 
Вода въ коходцахъ хороша. Кормъ и топливо въ ок- 
рестностяхъ есть. 

Мъстность ровпая, удобопроходимая. Подъ конець 
перехода движеше затрудняется высокими песчаными 
барханами. Ключи расположены среди бархановъ, гу- 
сто поросшихъ кустарникомъ, джинтиломъ, достав- 
ляющимъ хорошее топливо. Корму очень мало. 


МАРШРУТЪ 


отъ кол. Бяшъ-булака до кол. Баскары. 
(По свфдБнямь Окружнаго Штаба). 


Кол. Бишь-бу- 
лакъ. 


Верет. 


» Тузь-кудукъ. 32 


» Кузъ-кудукъ. 32 


» Баскара. 


35 


Итого 100 


Дорога оть Бишь-булака до 'Тузъ-кудука идетъ сперва 
(3 версты) по солонцеватой м$фстности, а потомъ по 
песчаной. На поль-пути есть два колодца съ сохено- 
ватою, но годною для скота водою. По дорог растетъ, 
джангилъ и саксаулъ, но кормовъ мало, такъ 
какъ джузанъ виденъ только изрЪдка. 


На ночлег 5 колодцевь, глубиною въ 4 аршива. 
Воды много, но онё совершенно соленая и годная 
только для пойла скота. 

Дорога до Кузь-кудука не трудна. Она проходить 
черезъ колодцы Джанглы (вода годна и ее много) и 
Учь-кудукъ (засоренный); грунтъ дороги песчано-со- 
лонцевалый. 


Колодцы Кузъ-кудукъ расположены среди торъ 
Алтынъ-тау, въ ущельи; здфсь четыре колодцатлуби- 
ною въ 5 аршанъ; воды много и она къ употреблению 
тодная. На ночлег есть топливо (саксауль, джан- 
тилъ), но кормовъ н%тъ. 

Оть Кузъ-кудука дорога идеть по ущелью, версты 
четыре, потомъ выходить на кочковатую мфстность, 
поросшую кустами полыни (джузана) и джангила. 
Подъемъ и спускъ незначительные и дорога вообще 
удобная. 


МАРШРУТЪ 


отъ кол. Аяка, черезъ Аристанъ-бель-кудукъ, до нереправы у Шейхъ- 


зрыка. 


(По этому пути шелъ Туркестансый отрядъ въ Хиву, въ 1873 году). 


Кол. Аякъ. 


»› Аристанъ- 
бель-кудукъ. 


› Манамъ- 
джЖанЪ. 


36 — Дорога удобная, колесная. На ночлегв 10 коход- 


22 


цевъ; вода прфеная; топливо джузанъ и кизякъ, 


Оть Аристанъ-бель-кудука дорога версты дв$ идеть 


Верстъ. 
Кол. Киндерли. 14 


› Каракъ-ата. 9 
» Чуркъ-ку- 
дукъ. 30 


»› Сузтанъ- 
биби. 42 


» Сулы-кужум- 
ды. 1 
› Учь-кудукъ. 10 
7 Джингильды. 27 
» Халь-ата. 16 


» Адамъ-Крыл- ^ 
танъ. 42 


Озеро Сардаба- 
кулъ. 54 


Уроч. Ичке - яръ 
(козй овратъ). 20 


Раз. укр. Мешекли 19 


Переправа у. 


Ур. Базирьянъ-гугай. " 
и! 19] 


а 389. 


— 98 — 


по ущелью, достаточио хорошо разработанному ко- 
мандою саперъ въ 1873 году, во время хивинской экс- 
педищи. ре дорога чрезвычайно ровная, твердая, 
тладкая. На почлегь 6 колодцев»; вода тодная; топ- 
ливо кизлкъ и джузанъ.. 


Дорога хорошая; на ночлег родники; вода солено- 
ватая. 


Дорога хорошая; воды очень много, хорошаго ка- 
чества. 


5 кол.; вода горько-соленая, но къ употребленю’ 
годная. 


На почлегв 10 кол. (глубиною 7—8 арш.) съ прёс- 
ною водою. 


5 ключей и 13 волдцевъ; вода прфенал. 
20 кол. (глуб. 3 саж.); вода ирфеная. 
1 каючь и 40 кол. съ затхлою водою. 


27 кол. съ соленоватою водою. 


Въ 12-ти верстахъ оть Халъата начинаются бугри- 
стые пески; дорога очень тяжелая. На ночлегВ до 50 
кол.; вода годная; топливо кизякъ (мало), корму почтя 
вЪтъ. ‹ 


Дорога весьма тяжелая, идеть по бугристымъ пес- 
камъ, поросшимъ р$дко кустарникомь (саксаулъ) и 
тощей травою. Верстахъь въ 20-ти оть кол. Адамъ- 
крылгавъ и вь 9-ти верстахь къ сфверу отъь дороги 
находятся кол. Алты-кудукъ (собственно 5, а не 6 
кол.) съ хорошею водою. На эти колодцы въ 1872 
году заходить пашь хивинсвй экспедищюонныйотрадъ. 


Оть Сардаба-куль дорога пдеть вдоль праваго бе- 
рега Ам); она частью песчаная, частью твердая. 
Икогда идеть инизомъ, по кочкамъ. На ночлегахъ 
топливомь служать кустарники, а кормомъ камышъ. 


— 94 — 


МАРШРУТЪ 


оть укр. Петро-Александровскаго, черезь ур. Тамды и Аристанъ- 
бель-кудукъ, до Джизака. 


Укрвил. Пет- 
ро-Александров- 
ское. 


Кол. Сакъ-кулы. 


» Сары-булакъ. 


» Бутетлы, 


(По 


Верстъ. 


25 


ри 


свфдБняиъ Окружнаго Штаба). 


Оть укр. Петро-Алексапдровскаго, на протяжени 
10 версть, дорога удобная для пфхоты и кавалер; 
но арыки, пересфкающе ее, дБлютъ дорогу трудно- 
ватою для артиллерш и повозокъ. На 11 верст$ дорогу 
пересвкають песчаные бугры. Далфе до 20-й версты 
(до возвышенности Кара-гыръ-тау) дорога слегка, под- 
нимается по мфстности твердой, м$фстами песчаной. 
Оть Кара-гыръ-тау до солонца (31|, вер.) бугристые 
пески, высотою до 4 хь саженъ. 


На ночлег одинъ колодезь глубиною въ 8 саж., 
вода соленая, с\рнистаго запаха; воды достаточно на 
500 чел. п 50 лошадей; кормъ находится на с. з. отъ 
колодца, саженяхь въ 300-хъ; топливо—за версту оть 
колодца. 

Оть Сакъ-кулы дорога, поднявшись по покатости въ 
30° и пройдя солонецт, подымается въ гору до 7-й 
версты, сл$дуя песками (глубиною въ 11/, вершка) съ 
частыми перевалами. `Съ 7-й версты до горъ Кара- 
тау встрфчаются перевалы до 10 саженъ высоты; здВсь 
песогл. еще глубже. Спустившись съ Кара-тау (спускъ 
300 саж. подъ угл. 20°), дорога переходить небольшой 
перевалъ, спускается къ солонцу и далЪе до кол. Сары- 
булакъ идеть уже по ровному, солонцеватому грунту. 
Въ 3-хъ верстахъ изь Сары-булака, на ур Мазар- 
камъ есть также родчикъ, въ которомъ вода пр5с- 
ная, хорошая. Ее достаточно на 1,000 человёкъ и на 
200 лошадей. Въ случа недостатка воды, лошадей 
можно поить на двухъ колодцахь Сары-булакъ, гдё 
вода, хотя и соленая, но безвредная. Корму и тоц- 
лива на версту оть родника много. 

Оть кол. Сары-булакъ, пройдя 1, вер. по мелкому 
песку, дорога поднимается по покатости, хотя и не- 
значительной, но покрытой глубокими бугристыми пес- 
ками (2 вер.). ЗатБиь песхи становятся мельче, пе- 
реходя въ твердый грунть. Но вскорф снова начи- 
наются тяжелые бугрисгые пески, пдуш!е до 15-й 
версты, послв чего дорога спускается по небольшимъ 
пескамъ къ кол. Бугетлы. 


На Бугетлы 4 колодца съ горько-соленоватой водою, 
совершенно негодною для питья людей; лошади также 
пьютъ ее неохотно, Кормъ и топливо есть. 

Отъ Бугетлы до солонца дорога идеть песками, но 
не тяжелыми. Оть соловца же по легкой покатости 
версты ва 2 по твердому грунту; далфе версты 3 она 
подымается въ гору, по пескамъ, глубиною вершка 11/э, 
съ частыми небольшими перевалами. Не дохода 1!/. 
версты до колодца, на ночлег, дорога пдеть по твер- 
дой волнистой мфстности, 


Е 


Верстъ. 
Кол. Атантай. 34 


» Базгу-бай. 33 


>» Кара-кал- 
пакъ-казганъ. 16 


Родн. Бесекли. 28 


Родн. 


Мывъ - бу- 


лакъ (тысяча каю- 
чей) 


20 


На Атантаф два колодца, изъ Еоторыхь одинъ за- 
соренъ пескомъ, а въ другомъ воды очень мало. 

Кормъ на 100 лошадей можно найти за 1/› версты 
на с.-з. оть колодца. Гоплива много. 

Оть кол. Атантай дорога на разстояни 12 верстъ 
идетъ по волнистой, песчаной мфстности; затфмъ грунтъ 
становится тверже и пески встрёчаемые мельче. Въ 
этой части пути движеше и для артиллери нетрудно. 

Близь кол. Базгу-бай находится три колодца Му- 
среть съ солоноватою водою, но къ употреблению год- 
ною; воды досганеть на 600 чел. и 200 лошадей. Корму 
и топлива близко нфтъ. На Базгу-баЪ 8 колодцевъ, изъ 
коихъ 5 засорены. Въ остальныхъ воды достаточно и 
она къ употребленю годна. На версту оть кододцевь 
можно найти и кормъ, и топливо. 

Оть Базгу-бая на 5 верстъ дорога необременительна 
даже для артиллерш, но дальше, до 10-й версты, она 
идетъ по сыпучимъ, не глубокимь пескамъ. Затёиъ до 
колодцевь Кара-калиакъ мБетность ровная и до- 
сталочно твердая. 

Кол. Кара-калиакъ-вазганъ лежить нЪфсколько въ 
сторон$ оть дороги. 


На ночлег два колодца, изъ коихъ одинъ засоренъ. 
Тлубина другого 12 саж.; вода солоноватая и тухлая. 
Ее достаточно для отряда въ 500 чел. и 100 ‘лоша: 
дей. Корму и топлива за версту отъ колодцевъ много. 


Оть колодца Кара-калиакъ-казгань дорога идетъ по 
волнистой, песчаной мфстности, не особенно затруд- 
няющей движеше. о 

На Бесекли два родника; въ одномъ вода хорошая, 
въ другомъ содоноватая. Воды достаточно для 1,000 
чел. и 200 лошадей. Топливо и кормь можно найти 
на юго-востокъ отъ родниковь. р 

Отьъ Бесекли до Мынъ-булака дорога, не смотря 
на то, что переходить торы, можеть назваться удоб- 
ною даже для артиллерш, потому что подъемъ идет 
террасами небольшой крутизны и высоты, а спускь 
отлотй. Мьстами встрёчаются пески, , 


У родниковъ Мынъ-булакъ растеть дерево. Вода хо- 
рошая, топлино есль, но корму почти нфть. Воды до- 
статочно на 600 чел. и 150 лошадей. 


Итого 190 
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МАРШРУТЪ 
зн т ты ыы Е и 


к | прот _— ‘ т Ур. Джидейлы 16 их 
› Таро. 25 — | (путай). { 5 
, Ех. т т зао м. а 
› Казкань-ата. 20 т Турта ` 
‚ Арабъ-хана. 22 я 
› Таль рабать: 28 
Гор. Хоть дувань.. ИК 
_ Сел. Вафкенгь. ВИ м 
у и я ие а —_ 


_ ор Карекузь 15 м 
„роли валу. и 
р о а 


т 
МАРШРУТЪ 


` 9ть переправы у Шейхъ-арыка, черезъ г. Хазаръ-асиъ до г. Хивы. 
(Путь туркеставтскахо отряда въ 1873 году). 


Чер. Шейхъ- 
арыкъ.  Вероть. 
Т. Хазаръ-аеть. 20 — Ширина Аму у мфста переправы 550 саж. Рёка 

течеть однимь рукавомъ. По серединф отмель. Пере- 
Сел. Ишанъ. 17 права производится на туземныхь лодкахъ (каюкахъ). 
Дорога отъ переправы идеть по сплошъ культивирован- 
› Янги-арыкъ. 20 ной местности среди посфвовь и садовъ вплоть до 


$ тор. Хивы. 
гор. Хива. 29 


Итого 76 


МАРШРУТЪ 


Отъ г. Хивы черезь развалины гор. Змукшира ло гор. Ильязы. 
(Пройденъ мною зъ 1873 году). 
Т. Хива. Версть. 
Оз. Зайкешъ. 7 1 
Сел. Бедоркешь. 19 | Дорога идеть по культивированной мЪстности. | 
Разв. Змукширъ. — 3$ 


Гор. Ильялы. 21 Дорога идеть дикою, пустынною степью; мёстами 
сыпуце пески. ь 


- Итого 100 


МАРШРУТЪ 


Отъ г.Хивы до разв. Куня-Ургенча *). 
‘Г. Хива. Версть. 


Сел. Казавать. 20 До арыка Шамрата дорога идеть по культязирован- 
ной м$стности. ы 

Старое русло Аму 21 — Оть Шамрата начинаеть степь. Дорога вообще 

(Дауданъ). удобная, на почлегахь воды много; топливо и кустар- 


*) По этому пути проходиль отрядъ подъ началствомь Позковн. Глуховскаго 
‚ в% 1873 году для изсабдован!я Урунъ-дарьи. При отряд были топографы. 


ти. ` т 


г — 98 — 
Верстъ. р 
Гор. Ташаузъ. 26 никъ есть; кормовъ на почхегахь и по пути довольно, 
за исключешемь степнаго пространства оть арыка 
Тор. Ильялы. 30 Шамрата. 


Садъ Кизыль - та- 
киръ. 20 


Арыкъ Шамрать. 20 
Кан. Кушъ-бендь. 32 
Куня-Ургенч. 3 


Итого 172 


МАРШРУТЪ 


‚ 0ть Куня-Ургенча до озера Сары-Камыша. 


(По этому пути слфдовала Урунъ-дарьинская экспедищя полковк. Глуховскаго 
въ 1878 году). 


Куня-Ургенчъ. Версть. 


'Арыкъ-Кужукъ. 20 Оть Куня-Ургенча, по всей дорог$, топливо—кустар- 
никъ—(гребенщикъ и саксауль) вездь есть; но кормовъ 

Плотина Салакъ- нфть, за исключешемъ ночлега на колодцахъ Декче, 
бендъ. 24 тд много камышу, годнато для лошадей. Вода на 
ночлегахь, въ досталочномъ количеств» п хорошаго 

» Игенклычъ. 25 качества, за исключешемъ кол. Декче (тдЬ она 


торьБо-соленая и почти невозможная для питья). На 
`» Акъ-бугутъ. 24 озер Сары-камышь вода совершенно не годная для 
ПИТЬЯ. 
Колодцы Декче. 35 


› Сары-камышь. 16 


0 Сары-камышъ. 8 


Итого 152 


МАРШРУТЪ!'! 


Отъ Красноводска до озера Сары-камышт._ 
(Рекогносцировка 1875 года). 

Красноводскъ. Версть. Я 
Кол. Курть-куйсы. 44 Вода въ кол. соленоватая. 


› Бедекъ. 33 — Вода горько-соленая. 


— 99. =— 


Веретъ. 
Кол. Кара-чаглы. 24 С з ы 
Вода пръспая. 
» Мудла-кары. 94 ) 
"Ташь - арвать -ка- ы 
а. 19 Прфеные родники. 


Кол. Бошъ-атыръ. 23%) Вода прфсная. 


» Аджи-куи. 29 “» соленоватая и горькая. 
> Бухуруджа. 21 `‚  горько-соденал. 
» Дзюйрукъ. 131.) Е 
а т } » пръеная. 
» 'Тошаяталъ. 161], Колодцы и озеро съ прфеною водою-+ 
» Бургукь. 26 Вода горько-соленая. 
Оз. Джамала. 143 » прёсная. 
»  Халмаджи. | 22 › горько-соденая. 
» Яныджа. 35 » горько-соленал. е 
» Иды. 17 » соленоватая, 


Кол. База-ишемъ. 48 — Вода годная. 
Ур. Ивзанекъ, 12 Безводное уроч. на Узбо$. 


> Низыль - джа- 
зяръ. 25 ‚ тоже. 


Ур. Торпаны, ко- ` 
людиы Кечь-гельды. 15 Вода годнал. 


Ур. Бутаны-куба- 


тать на Узбоъ. 15 Безводное. 
Кол. Черышаи. = 31 Еъ этимь колодцамъь выходить дорога отъ кол. 
Дехли на каменистомь берегу Узбоя. 
Кладбище  кочев- 
никозъ. 20 
Ур. Караташьъ. 12 Выше этого мфста на Узбоф замфтны слёды ары- 
ковъ, по которымъ шла вода еще въ 1840-хъ годахъ. 
Дождевая яма. 30 Въ русль р»ки воды послф дождей бываеть не мало. 


но она высыхаеть. Не доходя до этой ямы версты 
дв, Узбой пересфкаеть Сары-камышскую дорогу из» 
Красноводска въ Хиву. 


Калиляряъ-куль. 20 — Мокрый солончакт. 


Бетендаль-гель. 181/, СЪверный берегь этого солончака. 


4 с? ИХ бег ь, ит. И р ый хз я. и { 5 
НА 
Сары-камыть. | 20 — Вода годпая. . 
5 „Отсюда по предьидущему маршруту (Глуховскаео}» 
до Куня-Ургенча—1652 версты, 
Итого 652 ы - 


\ 


МАРШРУТЪ 


Отъ Киндерли до Хивы. 
(Путь Мавгитлакскаго отряда въ 1873 году; снятъ топографически Непринцевымь 


К. Порсу * ву- Кол. Ирбасанъ. 211/. , 


фунъ у Киндер- ы Е 
ли. , Е Версть. { » Кара-кудукъ. 28 
Кол. Онъ-каунды. 21 Спускь Чибинъ. 41)» 
» (Сенекъ. — 70'/ь 05. Иралы - хачь- 
канъ. _ 80 
„ Бишъ-акты. 1515 ы 
Гор. Кунградъ. 24 , 
» Камышты. 13 
Ур. Огюзъ. 241], 
» Карашекъ. 30 : 
7 Кол. Кладъ-джар- 
* › Бусага. 321], ташь. 181/. 
» Кара-Бынъ. 201] ‚ Ур. Карабайзи. 26 
» Кыныръ. 28 . Гор. Ходжейли. 301/.: 
» Узунь. ти Ур. Джалайгачь- 
х чиганакъ. 283/, 
› Черкезлы. 25 
Гор. Мангитъ. 301. 
» Ильтевджа. 24 
Е Дер. Янги-базарт. 311 


» Байлиръ. 20'/, Е ие. 
. О 22 2 


> Кизыхъ-агыръ. 8'!/, 
. Гор. Кошь - ку. 
» Байчатырь. 53 пыръ. 


» Табанъ-су. 281/, Тор. Хива, и 


» АЛланъ. 131, 7 Итого 814!/, 


Ик 


МАРШРУТ 
оть Хивы 40. в. Кивдерли. ее 
«Путь алых ооо 18781 току; ‚спать пин Напркиценныы). 


а г. ОЕ и } 
° Гор. Кошку | а 
тыр. — Е т : 


ее | 
Тор. а 14)» . | Н: "Кол, ЛХ къ 
Я ве Халь-бай. же 


Дер. Раппай. ва. 
_ Гор 'Ильялы. 44° , И | , налл. Ро и 


> Баша. Кизыль-Та- 


| ИН Е. тв 


Тор. Аанаи, 10, 
$ Тор. Куня > Ур- 
197. 


Кол. Конь-шеидь. 21, | 

х 2% Ур. Котень-кала. в ° 2 м 
2х. _Кунградь. в К р 4 Ее в 

о Ири-ваи хазь- ИО я |  Водоемь дожд.во- 


ИЕ 


т 
Слускь Чибть. 30 С | а презриииь З7 


\ 


Кох. Каракудукь. 41. 
> Ирбаеань. 28 
_ * СуляТешрь 8 | 


т. Казалинскъ. 
{перепр.черезъ Сыръ 
дарью). 

Оз. Аламбай. 
Кол. Утебасъ. 


» Ирбай (на Ку- 
занъ-дарь?).. 


» Джабага. 
'Родн. Сары-булакъ. 
Кол. Куватъ. 


» Джаманъ- чага- 
накъ. 7 


» Джира-кудукъ. 
» Акъ-кудукЪ. 


»› Кара-басъ-бу- 
тутъ. 
Кол. Иркибай 


» Кизылъ-какъ. 


Ключъ Бакели (горы 
_Буканск!я) 


Кол. Чййли. 
» Юзъ-кудукъ. 


» Кокъ-потасъ. 


Пески Батнакъ-кумъ. 


Кол. Тюменбай. 

Тора Тюменбай. 

Кол. Джусали-сай 
» Каракъ-ала. 


р 
» Кизыль-какъ. 


— 1% — лу 


ПУТИ КЪ БУХАРБ:. 


1-й МАРШРУТЪ 


Оть г. Казалинска до Бухары. 
(По свЪд. Окр. Штаба). 


Версть. 


15 Дорога идеть по бугристымь пескамъ, поросиияве 
кустарникомъ: колючкою и требенщикомъ; отъ Ирки- 
18 бая песчаные бугры, густо пороспие саксауломъ. 


| мфсто безводное. 
105 | 


Кол. Ататиа. 27 | | 
» Назарбай. 28 :: то 5 ‚ ди И 
Кр. Варданза. 24. и С $ А С Я 


ыы с 5 ел у т \ 
равшань). — ва у г ф г 
г Бра. мо И 

а “Итою тва } . ь 


2- МАРШРУТ а 
От Казваиека, къ Бр. ой р 
р оо свёл. _Окр. Штаба), | ее РА С. 
в Казалиновь. выть | ва = й и: 5 в 
0. Азамбай. т о ве. а. | 
Кол. Утебасъ. Е ет: 3 2 
„ Ирб. 2 
= Джобаии, 
Род. Сорри 


>> Аирь а. 30 
. _ бои ть 


— Пра. 
ей _ Дабы, 18 


Кол. Кувать. 


› Джамань - ча- 
танакъ. 


› Джира - ку- 
дукъ. 


» Акъ-кудукЪ. 


› Карабасъ-бу- 
гуть. 


» Бисъ-тамъ. 


Урумбай. 


г. Катты -кур- 
танъ. 


Зпра-булакъ (ма- 
хеный кишлакъ). 


Сез. Ширинъ-ха- 
тынъ  (дереванный 
мость черезъ арыкь 


'Нурапай). 
Кишлакъ Миръ. 
Г 


Крёпостца Кала- 
н-даусъ. 


тор. З1аддинъ. 

Сел. Ташь - куп- 
рюкь (небольшой 
мость черезь Нура- 
пай). 

Кр. Кермине. 


Конець садовъ. 


Е = 
Версть. 2 | 
17 Кол. Онадымъ и 
‚ _х Суннбай-буту- 
25 ты. 20 
Кол. Акъ-вудуБъ 20 
5 |. 
м » Кара-соръ. 10 
30 
» Тобадшанъ(въ 
Буканскихь горахъ). 90 
35 
20 Итого 176 
12 


МАРШРУТЪ 


0тъ Катты-Кургана до Бухары. 


(Пройденъ иною въ 1870 году). 


12 


Версть. 


Мфетность открытая, слегка, волнистая, для слдова- 
шя удобная. За‘ переправой черезь мость въ Шл- 
ринъ-халынф начинаются Бухарсвйя взад и дорога 
идеть по прекрасно воздфланной долин Зеравшана, 
среди садовъ, пашень, деревушекъ. Такой характерь 
дорога сохраняеть до селешя Ташъ-Купрюкъ. От- 
сюда до Кермине она идеть большею частью по м+- 
стности открытой: справа она сопровождается садами 
и полями, & слфва, пустырями, ограниченными невы- 
сокимь хребтомъ. Оть Кермине версть 19 тянутся 
сады, а за?Бмь дорога идеть безводною стелью Мя- 
тикъ вилоть до Кишлака Хамъ-рабать. Мфетность 
степью Мяликъ сперва ровная, а потомъ слегка вол- 
нистая, трунтъ песчано-каменистый. Воды нфть, Отъ 
Кишлана Хамь-рабатъ вплоть до Бухары дорога пдетъ 
среди превосходно обработанной мфстности, сопро- 
вождалсь садами, пашнами, огородами, арыками и 
поселками. Грунтъ. дороги глинисто солонцеватый, от- 
чего дорога эта въ лфтнее время страшно пыльнал, 
а въ ненастье чрезвычайно тгрязнал. 

Оть Богоуддина до Бухары дорога идетъ шировою 
аллеею, окопанною канавами и обсаженною деревьями. 
Грунть мфстами твердый, ифстаии песчаный, черезъ 


Кишлакь Мяликъ. 


Кишлакъ  Хамъ- 
рабатъ. 
Большой — Киша. 
Бустанъ. 
‚ › Уангаты. 


» Ата-заубатъ. 
Киша. Акъ-мурудъ. 


»  Куюкь-ма- 
заръ. 


Киша. 
арыБъ. 


Тумь - 


» Хося. 


> Ходжа - акъ - 
шеба. 


»  Гассанъ-ход- 
жа. 


» Чолоки. 
Кишл. Богоуддинъ. 
Г. Бухара 


Итого 


— 105 — 


Версть. 


6 арыки проложены каменные и достаточно прочные 
мостики. 


о +- 


165 


Примпчаве. Оть кишлака Куюкз-мазарз отдфляется другая дорога въ 
Бухару, черезь кишлакъ Гурбунь, лежащй въ 7 вер- 
стахъ отъ Бухары. Разстояше отъ кишлака К уюкъ-мазара 
до Бухары черезъ Гурбунь одинаково съ разтоящемъ отъ 


него 


черезъ Ботоуддинъ: оно ровняется 23 верстамъ. 


Гурбунь лежитъ на широкомь канал 1/Т0425-абать и 

служить вакъ бы пристанью Бухары. Сюда сплавляется 

по Зеравшану съ его верхов лЪеъ и складывается. От- 

сюда въ Бухару онъ уже перевозится сухимъ путемъ, на 
`арбахъ или на ишакахъ. 


— 106 — | 
МАРШРУТЪ 
Отгь Самарканда къ БухарЪ черезъ Чилекъ им Митачъ правымъ бере- 
гомъ Зеравшана. ; 
(По свфдфн. Окр. Штаба). 
Самаркандъ. —Версть. 
Р+к. Кара - дарья 5 
(перепр. въ бродъ). 8! Дорога проходить долиною Зеравшана, превосходно 
воздфланною и густо населенною. Ручьи и арыки пе- 
Акъ -дарья  (пе- ‚ресфкають дорогу. Оть Карачали дорога подымается 
репр. въ бродъ). 8 на правый пагорный берегь Акъ-дарьи и идеть по 
мБстности стенной, не населенной. 


Селене Чидлекъ. 131), Оть Балта-бека вплоть до Бухары харавтерь доро- 
ти прежнй, 


‚›  Сарыкуль. 5 

5 , Миталъ. 21 
, Карачали. 5 

# Балта-бекь. 30 


, Тасмачи. НЫЙ] 
Итого 96 


Отъь Кишлака Тасмачи далфе къ БухарЪ имфется маршрутъ только 
распросный; а именно: : 


Тасмачи. ташъ. ы 
Сел. Чаширъ. 1 
‚ Чичагала. И 


‚› Бахча - Ка- 
ляНЪ. 2 На высотахь Чичагата, въ 9-хъ вер. оть него къ 
Е югу, находится кри. Хатырча, резиденщя бека. 
‚› Учьтуть. 1/5’ 
› ° Калканъ-аль. 1 
» Арабкана. 8, 
„ Бабадугк. 1 
Шапурхань. 1), 


» Катаганъ. 3 


*) Кишлакь Тасмачи пограничный. Одна половина его по сю сторону арыка 
Джаманъ-булакь принадлежить мамъ, а другая по ту сторону—Бухар$. 


о Кр. Варданзи, 1 


Сел. Лякъ- ляка 
(переправа черезь |, 
Зеравшанъ). 4 


„г: Бухара. р 


Итого 22|, *) 


МАРШРУТЪ 


Отъ г. Самарканда, черезь, Джамъ, до Шахрисябеа. 
(По свёдфи. Овр. Штаба). ^ 


т. Самаркандъ. Вереть. 


Конець оазиса. 30 — Дорога весьма, удобная колесная. Оть Джама идеть 
^. слегка волнистой степью. 

Сел. Джамъ. 40 

тор. Китабъ. 58 


Итого 128 


* р Е ЕААЕТ 


МАРШРУТЪ 


Оть Самарканда, черезь Джамъ, до Карши. 
(По свфд. Окр. Штаба). 


т. Самаркандт. Версть. 


Конець оазиса. 20 Дорога удобная, по ней могутъ двигаться экипажи. 
з Путь идеть волнистою стелью, поврытою травою. По 
Сел. Джамъ. 40 этому пути шель отрядъ ген. Абрамова въ 1868 году, 


ый дЬйствуя противъ мятежнаго сына бухарскато эмира— 
Кол. Шуръ-кудукъ. 29 Катты-тюря. 


› Каратегинь. 12 
» Кунтуръ-тау. 15 
Тор. Карши. и 


Итого 143 


) 221, таша—180 верстамъ. 


ста» 


Самаркандъ. —Версть. 


Сел. Кара-тюбе. 32 

Перев. Тохта-ка- 
рачи. 20 
Сел Кайнаръ 5 

Сел. Урусъ - Киш- 
лакъ. 6 
Тор. Китабъ. 2 
Тор. Шаръ. 8 
Итого 73 


о 103 — 


МАРШРУТЬ 


Отъ Самарканда до Китаба и Шаара черезъ Кара-гюбе. 


(По Маеву 1-му). 


Это самый кратчайший путь изъ Самарканда въ 
Шахрисябсъ. Арбы могутъь доходить до сел. Кара- 
тюбе, далЬе путь вьючный до кишлака Кайнаръ.` 

Дорога изъ Самарканда сперва идеть сплошными 
садами по шаудорскому тюменю; у Анхоръ-арыка 
сады прекращаются и начинается степь (чуль) голая 
и безжизненная, только мфстами покрытая колючкою- 


` Вь 16-хъ верстахъ оть Самарканда дорога пересЪ- 


каетъ глубок овралф съ крутыми берегами. Отсюда 
до Кара-тюбе тоже 16 верстъ. 

Не дофзжая 8 версть до Кара-тюбе дорога всту- 
паеть въ предгорья и потому дфлается трудн%е. До- 
рога здЪсь местами обращается въ тропинку, такъ 
‘что г-нъ Маевъ 1-й удавляется какъ мотуть ходить 
арбы. 

Селеше Кара-тюбе лежить въ лощинЪ между высо- 
кими горами. 

Дорога’оть Кара-тюбе идеть ущельемь—Катта- 
сай, по которому пробфгаеть бурливая горная р- 
ченка того же имени и переходить съ одного берега 
на другой. Подъемь къ перевалу сперва мало замЪ- 
тенъ, но потомъ становится круче. 

Переваль Тохта-Карачи состоить изъ неболь- 
шой площадки, заваленной огромными гранитными 
тлыбами. НЪФсколько ниже перевала растетъь арча. 

Южный склонъ хребта, гораздо круче. 

До сел. Кайнаръ ведеть тропинка по’ карнизу 
надьъ глубокою  кручею; тропинка чрезвычайно изви- 
ласта и завалена крупными каменьями, осыпавшимиел 
съ отвфепыхь склоновъ. 

елен. Кайнаръ лежить у выхода ТГохта-кара- 
чинскато ‘ущелья. Отсюда уже дорога становится 
удобною, колесною и идетъ по населенной мЪстности. 

Урусъ-кишлакъ -- бфдная деревушка затопленная 
водою. 

Два города Китабъ и Шаарь еще недавно бяли 
обнесенны одною общею стфною (чимъ) версть 80 дли- 
ною и заключающею кромф того еще ифсколько се- 
левЁй съ принадлежащими имь садамя, полями и ого- 
родами, которыезаполняють силошь все пространство 
внутри стны *. 


*) Нын$ эта стфна во многихъ мстахъ обрушилась. 


— 1,.-— 


МАРШРУТЪ 
Отъ Шаара до Карн. 


(По П. А. Маеву 2-му;проходившему зхбсь въ 1877 году). 


г. ТШаарь. . Вереть, 


Г. Чиракул. 20. 


. Сел, Карабахъь. 16 


э° Чимъ - Киш- 
закъ. 18 


» Каратиканъ. 12 
Тор. Ханабадь. 12 


>» Карши. 12 


Дорога все время идеть’ вдоль р. Кашка-дарьи по 
сплошь населенному, Кашка-дарьинскому оазису. Н- 
сколько рьдфеть. оазись между Чиракчи и Кара тика- 
номъ. Но ни въ водф, ни въ кормахъ, ня въ топлив 
недостатка нфтъ. 


Итого 91 


МАРШРУТЪ- 


Отъ Карши до Бухары. 


(По П.А. Маеву 3-му, профхавшему здфсь вь 1877 тоду). 


г. Карши, Версть. 


Сел. Кассанъ. 24 


Сел. Ходжа - му- 
баредт. 30_ 


Дорога проходить но сплошь населенной мфстности 
Каршинскато оазиса. я > 

Кишлакъ Кассанъ, большой и весьма торговый, со- 
ставляеть край! западный пувкть названнаго оази- 
са. Отсюда Кашка-дарья уклоняется на с. з. и, пройдя 
отъ Кассана еще верстъ 11-ть, доходить до горы 
Майманакт, гдБ и теряется въ пескахъ. ‚- 

Вифств съ Кашка-дарьею уходять отъ дороги и 
сады, такъ что путь вскорф начинаетъь проходить по 
совершенно голой и безплодной степи. Только пучки 
травы Иссырыка *) покрываютъ степь. 

Бъдное и жалкое селее Ходжа-мубарекъ ра- 
сположено въ степи; оно лишено всякой зелени. Водою 
спабжается изъ арыка, проведеннаго изъ Кашка-дарья: 

За Ходжа-мубарекомъ начинаются уже сар- 
дабы (цистерны), воздвитнутые нфкогда по всему Тур- 
кестану знаменитымь Абдула-ханомъ; теперь эти ци- 
стерны разрушаются и приходить въ негодность. Вь 


*) Трава эта употребляется бухарцами отъ всвхъ боафзней, почему продает- 


ся на вефхъ бухарскихъ 
чемъ больной вдыхаетъ въ 
животныхь. 


базатахъ. Траву сушать и жгутъь на угольяхъ, при 
себя дымъ. Этою же травою _яечать одинаково п 


Вереть. 


Цистерна на ур. 


Какыръ *). 28 


Караулъ-базаръ. 20 


110 — 


настоящее время только въ двухъ находится вода, а, 
именно, въ Сардабф, находящейся въ 5 верстахъ отъ 
Мубарека и въ СардабЪ, стоящей у Какыра. 

Эта сардаба имфетъ 15 аршинъ высоты отъ купола 
до дна и во время профзца г-на Маева вода стояла 
на 5 аршинъ глубины. 

Оть этой цистерны продолжается также степь до 
Караулъ-базара, и далфе еще на дв версты, такъ 
что все протяжеше ея равняется (по дорогф) около 
80 версть. у 

Караулъ-базаръ—это есть караванъ-сарай, пост- 
роенный еще Абдула-ханомъ. Нынф это здаше уже 
разрушается. Возл% караванъ-сарая протился неболь- 
шой степной базарь изъ иЪфсколькахъ убогихь лаво- 
чекъ. Неподалеку находится сардаба съ хорошою во- 
дою и колодезь съ горько-соленою, чрезвычайно от- 
вратительною на вкусъ водою (см. очерки Бухарскаго 
ханства Н. А. Маева 1-го, Ташкентъ, 1875 года стр. 
60). ` 
За Караузъ-базаромъ характерь степи измфняется, 
грунтъь становится песчанно-каменистымъ и всякая 
растительность совершенно исчезаетъ. Такой харак- 
теръ степи продолжается до соленаго озера, находя- 
щагося за возвышенностью Мама-джугарты, откуда 
почти до самой Бухары идуть уже солончаки. Отъ 
Е ма-джугарты до Бухары 16 версть; однако 
соТончаки вскорф прекращаются, мфетность по немно- 
ту начинаеть оживаяться пашнями, а оть кишлака 
Каганъ, въ 8 верстахъ оть Бухары, начинается 
сплошь населенный Бухарск оазисъ. 


МАРШРУТЪ 


Изъ Бухары въ г. Чарджуй. 


Бухара. 40 
Итого 142 
Г. Бухара. Верст. 


(По свфд. Окр. Штаба). 


Ло Каракуля дорога идетъ сплошь населеннымь оа- 


Сел. Шарь-Исламъ. 24 зисомъ. 


» Кара-куль. 32 
Арланъ. °36 
Денгизъ. 28 
Переправа черезъ 

Аму. 24 
г. Чарджуй. 8 
Итого 152 в, 


*) Здбсь находится помфщен!е 


Оть Денгиза до берега Аму 


тлубоше, бугристыс 
пески Сундублы. р : 


для эмира на случай его профзда по стени 


Е 9 


ь `МАРШРУТЪ 


Отъ г. Карши до Гузара. 


(По Н. Масву 1-му *) 
Верст. 
т. Барши. 
Дорога идеть по мфстиости населенной. 
Сел. Тахта-купрюкъ лежить по арыку Бишь-арыкъ; 
^ Янги-кентъ. 15 здфеь имфется мостъ. За Тохта-купрюкомъ идеть мбет- 
-ность ровная слегка, волнистая, степнал. 
ел. Янги-кентъ очень бфдное; оно расположено на 
р. Гузаръ-дарьф. Воды мало, такъ что населев{е снаб- 
жается водою изъ колодцев. Отсюда до Гузара до- 
Итого 40 рога ровная, хорошая. По сторонамъ видны кашлаки. 
У города бродъ черезъ Гузаръ-дарью. 


"Сел. Тохта-купрюкь. 7 


тор. Гузаръ. 18 


МАРШРУТЪ 


9тъ Учъ-чучака до города Чарджуя, правымъ берегомъ Аму. 
, (По Хохрякову). 


Верст, 
Учъ-Чучакъ. Оть Учъь-чучака дорога идеть вверхъ по правому 
берегу Аму, по мфстности твердой; подножнаго кор- 
Разв. кр. Турпакъ- ма и топлива достаточно. 
кала. 


28|, Отъ Турпакъ-кала харкатеръ дороги прежнй. 
Оть Тыкъ-сувата до Кизыль-рабата на половин 
Уроч. Тыкъ-суваль. 30 дороги, у разв. крфиостцы Кукертли есть не большое 
песчаное пространство около 2 версть протяже- 
Разв. Кизылъ-рабать 30 шл. к 


Оть Кизылъ-рабата характеръ дороги прежнй. 


Ур. Акъ-яска. 24 Отъ Акъ-яска на протяжени трехъ версть неболь- 
шой песокъ, а затьмь дорога твердая, ровная, хоро- 

Ур. Дженищке - ту- шая. 

тай. 24 Оть Дженишке-тугая въ началЪ есть небольше пе- 
ски, а потомъ дорога хорошая. г 

Ур. Шортаклы 24 Оть Шортаклы путь также удобный. 


Разв. кр. Кызъ-кала. 30 Отьъ ЕКызъ-кала въ началф перехода есть небольшой 
песокъ, а затЬмъ дорога вполн% удобная. 

Ур. Джидейли. 30 — Оть Джидейли въ началв перехода на протяжеши 
3 версть есть песокъ. У Акъ-Рабата есть бухарскй 


поселокъ изъ 50 домовъ; жители таджики. Здфсь нача- 
Акъ-рабатъ. 26 ло бухарскаго оазиса. 


+) См. Очерки Бухарскаго ханства. Ташкенть. 1876. стр. 10—17. 


;. ‘ 


Варстъ, 
кр. Осту. 24 


сел. Кранчь. ^ 94 
Переправа черезь 
Аму. 


Городъ и вр. Чар- 
джуй. х 


Итого 3361, 


и — 


Оть Акъ-работа до Осту дорога хорошая. Осту не- 
большая крфпость, въ которой и въ окретностяхъ жи- 
вуть таджики. Здбсь можно достать покупкою пров!- 
антъ и фуражъ. 

Отъ Осту до кишлака Кранчь дорога удобная. 

Оть сел. Кранчъ дорога идетъ по м$стности сплошь 
обработанной. ь 

Чарджуй одинъ изъ значительи йшихь городовть Бу- 
харскаго ханства. Это есть. резиденшя особаго бек- 
ства. Крфпостная стфна въ упадёЪ. Въ тородь до 400 
дворовъ (изъ котогыхь половина пустыхь) и до 100 
лавокъ на базарЪ. Конныхь мельниць 10. Стоимость 
продуктовь на рынкВ слфдующая: одинъ батманъ ри- 
су (въ 8 пудовъ) стоить оть 8 до 11 руб.; батмань 
пшеницы оть 3 р. 20 к. ло З р. 60 к.; батм. джугары 
—8 р.; батм. муки отъ 4 р. до. 4р. 40 коп. Ячменяне 
‘имфется. За помолъ одного батм. пшеницы беруть 80 к. 
Одинь батмань хлошка въ шишкахь стоить 7 руб. 
20 к. Батмань шелку — 40 руб.; батманъ мяса оть 


‚8 до 10 руб.; пудъ масла коровьяго до 5 руб.; ло- 


шадь стоить оть 20 до 200 руб.; быкь отъ 10 до 30° 
р.; корова отъ 8 до 20 р.; баранъ — 5 р; верб- 
людъ оть 30 до 80 р. Саксауловыя дрова привозять 
верстъ за 40 и продають по 60 к. за верблюда. Дру- 
Е нфть, да и саксауловыя привозять лишь 
зимой. 


МАРШРУТЪ 


отъ Нарынскаго укрёплешя до Кашгара. 


(По Рейталю. 


Версть. ие. 


Укр Нарынское. 


р. Ашь-башь. ‚ 80 

Ручей Сары - бу- 
аъ. > 25 

» Ширякты 25 

› Масали "25. 

» Чирмашь 525 


Ур. Котуръ-ташь. 
на озерф Чатыръ- 
куль. 25 


» Каракорумъ, 28 


Пик. Кашгарскй 
Туюнъ. 20 


‚ прошедшему этоть путь въ 1375 году)- 
ь х Веретъ. 
Пик. Каш. Суекъ. 22 


Укр. (кашгар.)Чак- 


макъ. 15 
Пик. Мурза - те- 

рекъ. 15 
» АБУ 30 


› Тезекъ-ташь. 20 


р. Артышъ. 10 
Пик. Мазаръ. 15 
т, Кашгаръ, 6 


т. Янгишарь (ци- 
тадель Кашгара). 6 


342 в: 


Итого 


ик лк. Заза] 


= 118. — 


МАРШРУТЫ 


но Тиссарскому и Кудябекому бекствамъ (припадлежащиму Бухарь). 


Маршруты эти составлены на осповани позуия- 
струментальной съемки, произведенной г-мъ Маевымъ 
1-мъ, вовремя ето экспедищя въ Гиссарсый край, 
въ 1875, 78 и 79 годахъ. 

Изъ Шахрисябеа въ Гиссаръ ведуть три пути, ко- 
торые запираются со стороны Шахрисябса тремл врф- 
постями, а именно: Якка-багъ замыкаеть входъ вь 
Якка-багскую долину, по которой проходить крайнй 
восточный путь; Я ръ-тюбе — съ цитаделью, нынё 
пришедшею въ полный упадокъ-—зимыкаеть входъ въ 
ущелье Джаманъ-чатань, шо которому ндетъ Кал- 
та-минарская дорога, и Гузаръ замькаеть дорогу, 
идущую Гузарскимъ ущельемъ. р 


МАРШРУТЪ 


ЧЕ Шааря, черезъ Таш. курганъ, въ Саръ-и-джуй *). 


тор. ЗПаарь: 


гор. Яккабагъ 


Сел. Ташъ-кургань 


19 


Верстъ. 


_ Дорога изъ Шааря въ Яккабагь идеть по сплошь 
обработаннымь землямь Шахрисябской долины; она 
ровная и удобная. 

Сады Якдабата пачинаются въ 4 верстахт оть кур- 
тана. Яккабагь расположень на берегу Яккабатъ- 
дарья. Климать Яккабага крайне вредень и_лихорад- 
ки упорпы. 

Изь Яккабага вь Ташъ-кургань дорога сначала 


`идеть Лккабагскою долиною, вдоль Яккабагъ-дарьи, 


быстрой горяой рфяки. За сел. Патаръ дорога круто 
поднияается зигзагами на утесистья отлогости хреб- 
та` Масъ-кара-хоя, покрытаго арчею и разнообраз- 
ною кустарною растительностью. Ближе къ вершин 
путь становится менфе круть и дорога удобопрохо- 
дима вилоть до самой вершины, представляющей ска- 
дистый, изломанный гребень. Обогнувъ этоть гребень, 
дорога, начинаеть спускаться въ Ташь-курганскую до- 
длину, лежащую еще на сфверномъ склон5 Гиссарекаго 
хребта. 

Спускъ этоть сначала удобень, а потомъ становит- 
ся весьма круть и затрудпителень. Дорога представ- 
ляеть узкую, покрытую торнымь щебнемъ, тронинку, 
безпрерывно извивающуюся между выступами ‚скаль, у 
самаго крал обрыза. Спускъ приводить прямо къ са- 
дамь п пашнямь Ташъ-кургана, большаго горнаго 


46 клшлака. 


‘ 


*) Этимъ же путемъ прошель въ 1878 г. и т-нъ Ошапинь, маршрутъ кото- 
раго нфсколько разнится оть маршрута г-на Маева. 


т. п, 


8 


й 


РД. СР < УПтИВОКЬНЕТЬ 
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Тапшъ-курганъ пользуется водою изъ горныхъ клю- 
чей. Рёчка Ташъ-курганъ-дарья (верховье Яккабагь- 
дарьи) течеть ниже кишлака, въ глубокой щели и при- 
нимаеть здфсь въ себя другой многоводный ручей 
Шудъ-арадъ. Переправа черезь Ташъ-курганъ-дарью 
производится цо мосту первобытной конструкщи, а 
ТПудъ-арадъ переходимъ вбродъ. + 

Перейдя Ташъ-курганъ-дарью, дорога поднимается 
на красные песчаниковые склоны Ташъ-курганскихь 
горъ, обрамляющихь Ташъ-курганскую долину. Горы 
эти представляютъ волнообразную, холмистую повер- 
хность и повсюду покрыты посфвами. ЛЬсу (арчи) по- 
всюду въ изобили, Постепенно повышаясь, дорога под- 
ходить наконець къ гдавному гребню Гиссарскаго 
хребта, къ перевалу Лагари-мурда. Но перевалу этому 
проходять двф дороги; первый изъ этихъ путей болфе 
коротьй, но оченьтрудный; другой значительно лучше 
(хоть тоже едва проходимъ). 

Чтобы выдти на коротый путь, дорога поворачи- 
ваеть вправо и ровной удобной отлогостью подни- 
мается до самой вершины перевала, представлаяющаго 
хрящеватую, ровную, куполообразную площадку. Здфсь 
сложены изъ камней двЪ пирамидальныя кучи, обо- 
значающия вершину перевала. Трудности тутъ начи- 
наются при спуск$ съ перевала, и дорогой этой ноль- 
зуются только джигиты, при спфшныхь пофздкахъ. 
Большею частью идуть ифшкомъ, держа лошадь въ по- 
воду. Крутой до чрезвычайности и опасный, волфд- 
стые частыхъ осыпей, спускъ идеты до русла неболь- 
шаго солоноватаго ручья Сарымсакъ - булакъ (Шуръ- 
су). Здесь дорога поднимается на ровную, хрящева- 
тую площадку, и ею идеть до красноватыхь песчани- 
ковыхь холмовъ, поросшихь арчею *) и образующихъ 
склонъЪ тлубокаго лога, называемаго Сарымсаклыкъ, 
орошаемхому горнымъ ручьемъ того-же имени. Этотъ 
логь приводить къ узкой Бахчинской щели, пробитой ^ 
водою въ скалистыхъ нависшихь громадахъ. Ширина 
Бахчинской щели отъ 5 до 10 шаговъ. Скалы почти 
сходятся надь головою профзжающаго, отчего во всей 
щели господствуеть постоянно полумракъ. По берегу 
щели сочится ручей, занимающй весною, при таяи 
снфга, всю эту щель, и тогда сообщеше здфсь пре- 
вращается. Щель эта, впрочемъ, тянется на протяже- 
в не болъе` 20—30 саженъ. 

Второй путь, ведущй съ перевала Лятари-мурда, 
идеть лфвЪфе перваго, только что описаннаго нами, и 
выводить также къ упомянутой выше щели. Спускъ 
идеть здёсь террасами, имфющими хоть и коротюе, 
но очень крутые склоны, и обходить по узкому кар- 
низу, глубоюй логь. Отсюда дорога идеть по хребту 
Сурфа, пересфкаеть еще разъ неглубокую долинку, 
покрытую хорошею травою и рядомъ постепенныхь 
подъемовъ и понижен, выводить наконець въ логъ 
Сарымсаклыкъ. Упомянутую выше щель также можно 
обойти, если пройти нфсколько западнфе; удобнымъ и 
хорошимь логомъ, выводящииь въ долину Бахча 
куда одинаково выводить и дорога, проходящая Бах- 
чинскою щелью. 


*) Выше на спускВ нфтъ ни арчи, ви другихь деревьезь. 


Кншлакъ Бахча 


Сел. Сангъ-гардакъ. 


— 15 — 


р 


Вереть. (ть Бахчинской щели дорога пролегаетъь по узко- 


32, 


13 


`му ущелью Бахча-сай, составляющему верховье'Сангъ- 


гардакскаго ущелья. ЗдЪсь дорога идетъ то по кар- 
низамь, висящимь надъ горною рфзкою, быстро не- 
сущеюся по громаднымь камням (Сангь-гардакъ- 
дарья), то по берегу самой рчки, безпрерывно пере- 
ходя съ одного берега на другой. Дорога крайне ка- 
мениста и опасна, и часто поднимается крутой тро- 
пинкою на береговыя высоты, чтобы избьжать слиш- 
томъ каменистыя и трудныя дли профзда мфета сама- 
то берега. Кишлакъ Бахча расположень вь небольшой 
лощинф, образуемой отступившими оть русла р$чки 
береговыми высотами. Подобно всБмъ торнымъ киш- 
лакамъ, расположеннымь по ущельямъ, онъ заничаеть 
ничтожное протяжеше въ ширину, за то растянуть 
въ длину, по ущелью. Сакли и сзды, перемежающиеся 
небольшими запашками, расположенны группами, тамъ, 
гдф встрфчаются наибодфе удобныя дая осфдлой жиз- 
ни мфета. 

Дорога отъ кишлака Бахча, до ‘кишлака Сангъ-гар- 
дакъ такъ-же трудна, какъ и предъидущий участокъ (оть 
Бахяинской щели до кишл Бахча), и безпревывно пе- 
реходить съ одного берега Сан"ь-гардакъ-дарьи на. 
другой. Въ малую воду перефзжають обыкновенно 
збродъ, а пря высокой водф, весною и лЬтомт, поль- 
зуются мостами, устроенными въ разныхь мстахъ. 
Конструкщя зтихъ мостовъ, конечно, крайне неслож- 
ка: это просто нфсколько срубденныхь стволовъ арчи, 
переброщенныхь съ одного берега на другой. 

Кишлакъ Сангь-гардакъ тораздо обширнфе киш- 
лака Бахча, но имфеть харак'еръ, присущй  всфмъ 
горнымъ кишлакамъ. Въ Сангъ-гардакв живость ам- 
лякъ-даръ, завфдывающ!й не только мфстнымь на- 
селешемь кишлака, но и живущими вь торахь ко- 
зезниками. 

ДальнЬйший путь оть Сангъ-гардака до выхода изъ, 
ущелья менфе труденъ, хотя также во многихъ мф- 
стахъ весьма трудно проходимь. Тамъ, гдЪ узкая тро- 


пинка, лфиящаяся по береговымь скаламъ, на самомъ 


краю обрыва слишкомъ узка (напр. 1—11/, аршина) 
устроёны балконы; тамъ же, гдф скалы подходять къ 
самому руслу рки, набросаны груды каменьевъ, на 
которые и взбирается дорога. И ‘на этомъ участк® 
также дорога часто взбирается на береговыя высоты, 
чтобы обойти берегь рфки, загроможденный громад- 
ными каменьями, осыпями блажнихъ скалъ. 

Въ 9хь верстахь отъ Сангъ-гардака, внизь по 
ущелью, изь отвфоной скалы бьетъ каскадомь обиль- 
ный ключь, чистой, какъ хрусталь, воды. Все это 
ущелье, начиная оть Бахчинской щели (тд оно и 
начинается), до самато конца или выхода, поросло 
самою разнообразною древесною и кустарною расти- 
тельностью. Чфиъ ближе къ выходу ущельл на равни- 
ну, тмъ дорога становится лучше и ровнфе, а ущелье 
шире. У самаго конца ущелья расположень кишлак» 
Дагана, огруженный полями и садами. Въ 8 верстахъ 
далфе находитея тородъ Ссаръ-и-Д к уй, на берегу 
рёвки Тупалань (Тупалакъ). Цитадель города, пе под- 
держивается и приходить въ разрушеше, подобно. 

‘ 


* 


кие ттт Уи РИА 
ЕР < 


Веретъ. 


тор. Ссаръ-и-джуй. 48 


Не 


всфмъ цитаделямь Гиссарскаго края, уже утратив- 
шимъ ныйф свое военное значен!е. 

Ссаръ-п-джуй — мФстопребыване бека, которому, 
кромф того, подчиненъ, съ 1879 года, городъ Ссаръ-и- 
осю съ его округожь и Юрчи. Въ обоихъ назвачныхь, 
городахъ, имфвшихь прежде своихъ отдфльныхъ бе- 
ковъ, нынф паходатея амлякдары, поставленные бе- 
хомъ Ссаръ-и-джуял. Дорога оть Кишлака Дагана хо’ 


`г. Ссарь-и-Джуя, повсюду ровная и удобная. Кром 


Всего 143'/, 
отъ Шааря до 
Т. Шаарь. Верст. 


Сел. Чимъ-курганъ 16 


Сел. Яръ-тюбе 


Сел. Калта-минаръ. 28 


Кара-ховаль: 


20 


этой дороги, оть кишлака Дагана есть прямая до- 
рога на Юрчи. Отъ Дагана до Юрчи 16 верстъ. / 


МАРШРУТЪ 


Дербента, черезъ селен. Килта-минаръ. 


Оть Шааря дорога пролегаеть по силошь обрабо- 
танной м5стности, между рисовыми полями, которыя 
легко могутъ быть затоплены, чфмъ и пользовались ша- 
хрисябецы во время войнъ своихь съ бухарскимъ эми- 
ромь Насруллою. Отъ Чимь-кургана дорога пдеть 
мимо кишлаковъ застью нолями съ пшеницею (рисъ 
здфсь не сфютъ), частью необработанными простран- 
ствами, служащими пастбищами для верблюдовъ. Ме- 
жду клшлахомь Комаданъ и Яръ-тюбе опать на- 
чинаются поля пшеницы. Ярь-тюбе— большое селен! 
на горной р6чкф Лянгеръ-булакъ. Цитадель Яръ-тюбе 
почти совсфмъ разрушилась и болфе ие поддержи- 
вается, г х и 

Въ 6 верстахь оть Ярь-тюбе дорога входить въ 
горы п идеть между пологими холмами ровной широ- 
кой долиной. При началф Яръ-тюбинскаго ущелья 
отдЪляется дорога на Яккабакъ. Въ 15 верстахь отъ 
Яръ -тюбе дорога проходить скалистымъ ущельемь 
Дарвази-камъ. Кашлакъ Калта-манаръ расположень 
на горной рЬчьВ Катта-уру-дарьл; здбеь мфстопребы- 
ваше амлякрдара. . 

Оть Калта-манара дорога пдеть по некрутымъ скло- 
намъ волнистою, возвышенною площадью. “Трудный 
подъемъ встрфчается пря выфздЪ изъ клшалана Калта- 
манаръ, именно при подъемЪ па хребеть Ташъ-тюбе. 
У ключа Шакаръ - булань половина дороги между 
Калтаминаромь и Кара-ховзаемь. Въ 4-хь верстахь 
далье встр5чается глючь Анаръ-булакъ. Здфеь отдБ- 
ляется дорога, ведущая изъ кишл. Кушь-лушь по Гу- 
зарской дорог$. 

При выфздфЬ изъ сел. Кара-ховаль дорога подни- 
мается по крутой и узкой тропинив на хребеть Азисъ. 
Затфиъ у кишлака Котуръ-булакъ дорога идетъ ска- 
листымъ ущельемь, каменистымь и труднымъ для про- › 
Ъэда. Далфе мЪетность становится ровифе и у кишла- 


— 7 — 3 


Веретъ. 


ковы Руста-булакь и Акъ-рабать вполиф удобна 


Сет. Акь-рабать. 24 даже для повозокъ. 


Хор. Дербенть. 16 


У Акъ-рабата калта-минарская дорога соединяется 
сь гузарскою. 


Итого 198 


Т. Шлаарь. 
Сел. Чииъ-кургань 16 
‚Я ръ-тюбе. 24 


Тор. Гузаръ. 24 
Итого 64 
«Сел. Джамъ 


МАРШРУТЪ 


Оть Шааря до Гузара. 


| 


р По предыдущему маршруту. 


Отъ Лрь-тюбе дорога идеть по ровной, слегка вол- 
нистой мфетностя, покрытой камнями и изрёзанной 
зрыками. 


‘ 


МАРШРУТЪЬ 


Отъ Джама до Гузара: 


Оть Джама, лежащаго въ предгорьяхь, дорога, тот- 
засъ входить въ горы и въ 1/, версты оть Джама 
поворачизаеть, у гранитнаго столба, вафво. Хотя до- 
рога эта и считается арбяною, но она весьма труд- 
на. Глубоюя колеи, увеличенныя дождевою водою, дЪ- 
лають ирофздь- затруднительнымь. Дорога все время 
идеть вдоль ручья, иногда близко подходя къ его 
крутому и обрывистому берегу. Почти на половин 
дороги встрёчается горный кишлакъ Арабъ - Бенды. 
Нфсколько верстъ далфе—просторная лощина, съ клю- 
чевою водою. Кишлакъ Кара-в1я (Бишь-чашма) распо- 
ложень въ небольпой долин, орошаемой ручьемъ 
Кара-к!я - булакъ. По берегамъ его разбросаны не- 
большйя запашки клевера, льна и ячненя. Правый 
берегь ручья отложе лфваго, спускающатося терра- 
сами. На его отлогихъ илощадкахь расположены 10 — 
15 зимнихь сакелъ (кара-уй) узбековъ, рода Кипчакъ- 
сарай. Льтомъ кяшлакъ бываеть пусть, такъь какъ всЪ- 
жители 6го уходять въ горы. ` 


Сел. Кара-куя. 


Кол, Кокъ-ташъ. 


АВ 


Веретъь, ‹ 

Отдыхъ можеть бытьсдфлань у кишлака Арабъ-бан- 
ды, почти на половинЪ дороги, или у подъема на пе- 
реваль, на лощинк® съ ключевою водою. 

Дорога по Джамскому ущелью во многихъ мфстахъ 
требуеть исправлен1я, которое должно состоять въ 
сглаживани глубокяхъь рытвинь и промоинъ и въ 
устройств подъемовъ тамь, гдБ дорога, уже въ ко- 
нецъ испорченная въ лощинф, взбирается на склоны 
горъ. 

20 ася Кара-ыя расположенъ въ сторон, въ 2 

верстахъ оть дороги. Въ 6 верст. отъ поворота джа- 

° мо-чиракчинской дороги на Каравя, дорога выходить 

изъ горъ. Путь отъ Кара-к1я горами и далфе--— степью 

не представляеть уже никакихь затрудневй. У вы- 
хода дороги изъ горъ течеть арыкъ Учунъ, выведен- 

ный изъ Кара-ктя-булака. з 

Оть Кара-в!я вилоть до Кашка-дарьи не встр- 
чается уже осфдлыхъ пуньтовъ. Горная степь, покры- 
тая низкорослою, выгорфвшею травою, оживлена толь- 
ко кибитками кочевыхь узбековъ и ихъ стадами. Ко- 
лодцевъ въ степи много, но они очень глубоки, не 
менфе 40—60 шаговъ, что видно по тропинкамъ, про- 
тоитаннымь людьми, тявущими бадьи или турсуки. 
Воды въ колодцахъ изобильно. 

Въ 1/, версты отъ арыка Учунъ отдфаяется дорога» 
ведущая на кишлакъь Кара-тюбе, въ 2 верстахь оть 
Чиракчи, на Кашка - дарьв, а еще нфсколько ранфе 
видна дорога, ведущая на Шаарь и Китабъ. Об эти 
дороги идутъ по колодцамъ. 

Въ 8 верстахъ отъ выхода изъ горъ, чиракчинская 
дорога поднимается на высокую гряду (кыръ), съ по- 
логимъ, противулежащимь скатомъ. Еще далфе, въ 8 
веретахъ, дорога вересфкаеть изсохшее русло Чуянъ- 
дарьи, за которымъ тотчасъ же тянется гряда возвы- 
шенностей Чуянъ-кырдеръ. На южной ихъ сторов®. 
находятся колодцы Чуянъ, въ 1]; в. оть дороги. Въ 5. 
верстахъ дале встрфчаются три колодца Кокъ-ташуь, 
съ хорошею водою, гдф можетъ быть назначенъ ноч- 
легь. Привать можеть быть сдфлань у колодцель Чу- 
янъ. 

Дорога на этомъ переход нигдф не требуеть ис- 
правления. 

20 Характерь мфстности на всемь этомъ переход® тот 
же, какъ и на предыдущемъ — ровная, слегка волни- 
стая степь, покрытая высохшею травою. Въ 8 вер- 
стахъ оть кол. Когъ-ташь встрчаются колодцы и зи- 
мовки Икезакъ, съ небольшими запашками пшеницы- 
‚ботары. 8 версть далве кишлакъ Каль-тюбе, ва 2-хъ 
арыкахъ, выведенныхь изъ Кашка-дарьи. Въ 2 верстахь 
далфе за Кашка-дарьею—городь Чиракчи. Простран- 
ство между кишлакомъ Калъ-тюбе и Чиракчи все за- 
нято полями, преимущественно рисовыми и пшенич- 
ными. Переправа черезъ Кашка - дарью производится 
иъ бродъ, у самаго города. Обыкновенно Кашка-дарья 
бываетъ весьма мелководна, но въ 1878 году вода въ 
пей была очень высока. 

Можно расположиться на ночдегь на ровной п су-. 
хой полянф, съ западной стороны г. Чиракчи, по 


р 
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Версть. 


Гор. Чиракчи. 18 


Сел Кара-багъ. 24 


Гор. Гузаръ . 34 


Итого 116 


арыку Оби-партау. Отдыхь можеть быть сдБаанъ при 
колодцахь Икезакъ, въ 10 вер. оть Чиракчи. 

На этомъ переходь дорога не требуеть исправлен. 

‚ Дорога, идетъ все время ровной, сухой степью, мимо 
полей и нЪфсколько‘разъ перес$кается арыками, яося- 
щими` общее назване Каирма. Главный арыкъ, носащЕй 
это назване и изъ котораго выведены всф второсте- 
пенные, видфнь съ правой стороны дороги, въ кру- 
тыхь берегахъ. Въ 6 верстахъ оть дороги, у одинокой 
сакли, отдфлается вправо дорога, ведущая на кишл. 
Каирма. Оть оврага Игре-куль-сай остается 8 версть 
до Кара-бага. Въ 2 верстахь далфе, тамт, гдЪ дорога 
еще разъ пересфкается арыкомъ Каирма, отдфляется 
отъ арбяной дороги болфе прямая дорога, ведущая на 
Кара-багь. Арбяная же дорога дБлаеть вскорВ кру- 
той изгибъ, чтобы обойти тоть же оврать Игре-куль- 
сай и идетъ извилисто, мимо засБянныхь полей. 

Ночлегь можеть быть выбранъ на, зузарской доро- 
тЪ, за кишл. Кара-багь, на снятыхь шпеничныхь по- 
ляхъ. Отдыхь — у арыка Канрма, въ 8 в. оть Кара- 
бага, на раздвоеши дорогъ. 

‹ Дорога идеть и нА этомь переход все тою же ров- 
ной степью, оживленною близь кашлаковъ посфвамя 
пшеницы. Кара-багомь называется цфлая группа ки- 
шлаковъ, расположенныхъ близко одинъ отъ другого, 
на арыкахъ, выведенныхь изъ Яккабагь - дарьи или 
Кизылъ-су. Оть центральнаго кишлака до крайняго— 
3 версты. Въ 4 верстахь далфе дорога пересфкаетъ 
полосу садовъ и полей, расположенныхь длинною лен- 
тою въ степи, по арыку Камай (выходящему изъ Лан- 
теръ - булака, близь Яръ-тюбе, и идущему почта до 
Чимъ-кургана). Эта группа осфдлостей носить общее 
назваше Камай, по орошающему ее арыку. Въ Ш 
верстахъ оть Кара-бага дорогу пересфкаетъ другая, 
большая дорога, пдущая изь Карши, чрезь ее 
курганъ, въ Яръ-тюбе. Между этою дорогой и неболь- 
шою грядою возвышенностей, влфво оть дороги, рас- 
положились узбекске аулы на горько-соленыхъ колод- 
цахъ. Это урочище называется Учь-тюбе. Воду для 
питья кочевники беруть изь цистернъ, устроенныхъ 
далфе, ближе къ горамъ. Оть Кара-бага до ауловъ 13 
верстъ. На 23-й верст дорога пересфкаеть еще разъ 
гряду возвышенностей, весьма пологихъ и нетрудныхъ 
для движешя. 3а этою грядою начинается уже непре- 
рывная полоса полей пшеницы-богары, принадаежащая 
Гузару и его окрестнымь китлакамъ. Въ 11 верстахъ 
отъ Гузара дорогу пересфкаеть арыкъ Апарде, а 21], 
версты далБе дорога проходить кишлакомъ Апарде 
Оть этого кишлака до Гузара 81, версть. 

На ночдегь можно расположиться у самаго Гузара, 
на арыкЪ, выведенномъ изъ Гузаръ-дарьи, на сжатыхъ 
хлфбныхъ поляхъ. Отдыхь можеть быть сдлантъ тодь- 
ко въ стеши, безъь воды, которую, въ случа надобно- 
сти, можно доставить въ турсукахъь изъ Камай-арыка. 

Исправленй дороги ие требуется. 


Г. Гузаръ. 


Сел: Кушъ-лушъ. 
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МАРШРУТЪ 


оть Гузара до Ширъ-Абада. 


Версть. 


16 


Тузаръ, большой городъ, съ крпкой цитаделью, при- 
надлежитъ къ числу важнфйшихь городовъ Бухарскаго 
ханства. Онъ представляеть торговый центръ, куда 
кочевники пригоняють изъ горъ скотъ въ огромномь 
количествф, на еженедфльные, больше базары, по чет- 
вергамъ. Сюда же везуть изъ горъ лфсъ, соль и сви- 
нецъ. Барановъ и быковъ пригоняють на гузарсый 
базаръь еженедфльно до 4 тысячь головъ, такъ какъ 
сюда съфзжаются скушцики скота изъ Карши и Бу- 
хары. 

Гузарь находится при входЪ въ удобопроходимое, 
Гузарское ущелье, которое начинается въ 8 верстахъ 
отъ города. Въ 3-хъ верстахъ оть города дорога под- 
нимается на гребень пологаго подъема. Тутъ дорога, 
уклонившаяся оть Гузаръ - дарьи на 1 ташъ, снова 
подходить къ рфкЪ. Въ 8 верстахъ оть города, при 
входф въ горы, дорогу пересфкаеть оврагъ Кара - ка- 


`марв. Въ 4-хь верстахъ далфе встрфчается сарай. 


Здфсь, въ лфвой сторон дороги, отдфляется лог 
Ильчи-Галдай. Кипаакъ Кушъ-лушъ стоить на сшя- 
ви двухъ р5Бьъ: Катта и Кчи - Уру - дарьи, образую- 
щихъ смянемь своимъ Гузаръ-дарью. 

Переходь оть Гузара до Кушь - луша не представ- 


ляеть большихь трудностей для движешя  колескаго. 


обоза. Дорога, требуетъ исправлевя только въ слфдую- 
щихь мфетахь: 1) на 11-й верст, близь входа въ 
горы; 2) на 15-й верст сильно каменистый участокъ, 
но профзяйй для арбъ, даже и въ настоящемь видф, 
хотя и съ трудомъ. 

При движеши впередъ, къ Аму-дарьЪ, отдыхь 
можеть быть сдфланъ, не доходя 1), версты до ов- 
рага Кара - Камаръ, на берегу Гузаръ-дарья, обра- 
зующемь здфсь широкую площадку, частью занятую 
богарными посфвами пшеницы. Ночлегь при кишала- 
вЪ Кушь-лушь можеть быть сдёлань на широкой и 
ровной площадк® предъ самымъ кишлакомь Кушъ- 
лушь (это урочище носить тоже назваше Кушь-лушь), 
или же перейдя рфку Кчи-Уру-дарью, близь того м$- 
ста, гдЪ отдфляется дорога въ Кара - ховальскую до- 
лину. : 

При _обратномъ движени въ Ташкентъ, отдыхь мо- 
жетъ быть сдфлань на Кара-камарф, или немного 
ближе къ Гузару, на рёк& Гузаръ-дарь$; ночлегь же 
можно сдфлать или на арыкф Аугумбагь (въ 2 верст. 
отъ дороги, за холмомъ), или же при кишлак Яръ- 
тюбе, на Гузаръ-дарь$. : 

У Кишлака Кушь-лушь дорога’ раздфляется: одна 
ВЪтвЬ ел выводить къ` родвику Аваръ-булакъ, на боль- 
пой калта-минарской дорогф, а другая вётвь ведеть 


м: — ` 


Версть. 


Ур. Теньга-хорамъ. 20 


къ Дербенту, черезъь Теньга-хорамъ, Чашма-и-хафиз- 
джанъ и Акъ-рабать. Здфсь 06% дороги соединяются. 
При рекогносцировк& г. Маева къ Аму-дарьф, въ 1878 
году, онь должень былъ избрать не ту дорогу, кото- 
рою шель въ 1875 году, а другую. Причиною тому— 
сильное разлит!е Гузаръ-дарьн оть весеннихъ, почти 
вепрерывныхъ дождей и обимя зимнаяго снфга. Дорога, 
которую онъ избраль, два раза пересфкаеть Кчи-Уру- 
дарью у самаго кишлака Кушь-луша и затфмъ до уро- 
чища Теньга-хорамъ, почти все время идеть по пра- 
вому ея берегу, только въ нфкоторыхь мфстахъ пере- 
ходя на 4фвый. Дорога эта значительно труднфе преды- 
дущаго перехода отъ Гузара до Кушъ-луша, въ осо- 
бенности въ началь. Въ 5 верстахъ оть Кушъ-луша до- 
рога переходить глубок оврагъ Гумбулакъ, а 1/, вер- 
сты далфе—еще болфе крутой оврагъ Яръ-тюбе. Тамъ, 
тдф дорога лъиится по крутымъ склонамъ горъ, легко 
можеть быть устроенъ спускъ къ берегу Кчи-Уру- 
дарьи, гдЪ дорога хорошая. За Яръ-тюбе начинается 
широкал и удобнал для движеня долина Кара-чашъ. 
У мазара Биби-Карачашь (вправо отъ дороги, въ го- 
горахъ) считается половина дороги. 

Дорога требуеть исправленя въ сафдующихь мф- 
стахь: 1) спускъ и подъемъ вь оврагахъ Гумбулакъ и 
Яръ-тюбе; 2) въ 7 верстахь оть Кушъ-луша, при из- 
лучинЪ Кчн-Уру-дарьи; 8) въ 1-й верст оть Теньга- 
хорама, также при излучинЪ Кчи-Уру-дарьи, гдЁ до- 
рога проходить подъ нависшими и част!ю обваливши- 
мися скалами. 

Дорога идетъ ровною, слегка волнистою, хрящева- 
тою, а м5стами каменистою равниною. Въ двухъ вер- 
стахъ оть ночлега дорога переходить рфчку Конъ- 
сай, а въ 41/, верстахъ— оврагъ съ ручьемъ Тузъ-сай, 
вытекаюний изъ соляныхъ копей въ 16 верстахъ отъ 
дороги. На 10-й верст рфчка Конъ-сай входить въ 
ущелье Акъ-Дагана. Здфсь, во всемъь ущельф, дорога 
очень трудна для движеня. По выходф изъ ущелья 
Акъ-Дагана, тянется широкая и удобная долина Узунъ- 
Кудукъ, такъ названная по имени колодца, находя- 
щагося въ ней, въ 12 верстахъ отъ Теньга-хорама. 
Вода въ колодцё очень хорошая и свфжая; ручьи же, 
протекающе здфсь, пересыхаютъ лтомъ. Оть Узунъ- 
Кудука долина получаеть назваше Сары-камаръ. Въ 
14 верстахъ оть Теньга-хорама начинается подъемъ 
на гору Ташлатъ-Мишобъ. Отсюда начинается вообще 
явственный и непрерывный подъемъ, террасами, до 
Азъ-рабата,—высшей точки всего поднят!я, Въ 5 вер- 
стахъ оть Чашма-и-хафизджана начинаются запашки, 
а въ 4-хь верстахъ оть него встрёчается при дорог 
одинокое, развфсистое дерево—арча. Это урочище 
пазывается Якъ-арча. Кишлакъ Чашма-и-хафизджанть 
расположенъ при ручьф того же имени. Вся мЪетность 
оть Кущь-луша до Чашма-и-хафизджана совершенно 
безафсна, если не считать невысокихь кустовъ гре- 
бенщика и нфсколькихъ таловъ, встрфчающихся по до- 
рог, при ручъяхь. На Чашма-и-хафизджан расти- 
тельность боле обильна; кругомь встрфчаются кусты 
барбариса, гребенщика и талы, служаше топливом 
иБстнымь жителямь и проходящимь параванамъ. Но 


Ур. Чашма - н-ха- 


фиджанъ. 


Версть. 
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2Ъеъ для топлива (сухая арча и клевъ) легко можеть 
быть доставлень изь горь при Акъ-рабат®, на вер- 
блюдахъ и ишакахъ. Изъ этихъ же горь снабжаются 
лфсомь Гузарь и Карши. Одна арба арчи стоить въ 
Гузарь оть 20 до 40 нопфекъ. 

На этомь переход дорога требуеть серьезной раз- 
работки только: 1) при спускф въ оврагь Тузъ-сай, 
въ 41, в. оть Теньга-хорама, и 9) вь ущельё Акъ- 
Дахама, на 10-Й верстВ, гд вфроятно придется при- 
бьгать кь порохострфаьной работЬ въ иёкоторыхь 
мфетахь. Отдыхь можно сдфлаль при колодцф Узунъ- 
кудукъ, въ 12 в. оть Теньта-хорама и въ 10 вер. оть 
Чалтиа-и-хафизджана. 

Отъ площадки, на которой расположень кишлак 
Чашиа-и-хафизджань, снова начинается яветвенньй и 
уже болфе кругой, террасовидный подъемъ. Путь ожи- 
влнется разбросанными по склонамъ горъ, при доро- 
гЬ, отдфльными деревьями клена и арчи. Въ 2 в. оть 
Чашиа вотрЪчается по пути, в; лощинЪ, ключь съ 
солоноватою водою, но пригодною для питья, Дазлфе 
вь ба. оть Чашма, встрёчаетея сарай при ручьё съ 
хоротею водою. Урочище и ручей носять общее на- 
‘зваше Акъ-рабалтъ.Высшая точка всего поднят!я, Акъ- 
рабалекй перевалъ, находится на 10-й верстВ отъ 
Чашма-и-хафизджана. Е 

Ири спуск$ съ перевала, у полуразрушеннато ка- 
раванъ-сарал (рабата) дорога раздфляется: одна Вфтвь 
идеть прямо, долиною Чакча и ущельемь Желфзныя 
Ворота, на Дербенть, а другая вфтвь отходить къ. 
сфверу и ведеть, чрезь Кара-ховаль и Калта-минаръ, 
въ долину Шахрисябза. 

При спуск съ перевала, въ 1 верст6, находится 
узкая щель, образуемая двумл сдвинутыми скалами 
Таль-Калама, за, которыми начинается долина Чакча,— 
весьма неровнал, волнистая и пересфченная мфот- 
ность. По дну долины течеть ручей Чакча, берущй 
начало съ Акъ-рабатскихь горъ. Долина Чакча та- 
нется 8 версть и замыкается въ концф высокою горною 
традою. Дорога входитъ въ узкую, живописную щель, 
весьма извилистую, длиною въ 2'/, версты. Это Же- 
дфзныя Ворота или Бузгола-хана. Дно ущелья силь- 
но каменисто, но профздь для колесныхь экипажей 
возможень. Ручей Чакча течеть и по дну ущелья, но 
лфтомъ онъ здфеь пересыхает. По выход изъ ущелья 
Желвзныя Воро.а, дорога пролегаеть широкою и удоб- 
ною, ровною долпною, 4 версты, до мазара и сарая 
при ручё$ Шуръ-0бъ. Вода въ ручьф хорошая, не 
р на его назване (Шуръ-объ значить соленая 
вода). 

Дорога оть Чашма-и-хафизджана до ручья Шуръ- 
объ принадлежить къ числу трудныхъ и требуеть 
иного исправлен, весьма серюзныхт, а именно: 1) 
при подъем на высшую точку Акъ-рабатскаго пере- 
вала, въ 10 в. оть Чашма, гл дорога завалена гро- 
мадиыми каменьями. 2) Еще ранфе, при крутомъ 
спуск къ ручью Акъ-рабатъ. 3) Щель, образуемаа 2 
сдвинутыми скалами Ташъ-Калама, должна быть рас- 
ииврена порохомъ, потому что разработка узкато, кз- 


Сел. Серъ-объ 


Вереть. 
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меннаго карниза въ скал, съ правой стороны щели, 
будетъ гораздо труднфе и продолжительнфе. 4) Вся 
долина Чакча требуеть серьезной разработки въ ней 
удобной дорогн, на протяжевн 8 версть. 5) Дво 
ущелья Желфзныя Ворота должно быть въ ифкоторыхъ 
м$стахъ очищено отъ упавшихь на него каменныхъ 
глыбъ. 6) Дорога въ долин, ведущей изъ Жел%зныхт, 
Воротъ къ ручью Шуръ-объ, въ нёкоторыхъ мёстахъ 
должна быть уширева, тамъ, тдф она обращается въ 
тропинку, протоптанную по скату горн. 

М$етомъ для отдыха можеть служить только волни- 
стая площадка у щели Ташь-Калама, на 11-й верст 
оть Чашма. 

Оть ручья Шурь-объ дорога поворачиваеть на во- 
стокъ, по Дербентскому ущелью. Горы, обрамляющуя 
слфва это ущелье, называются Булы-байли (т. е. пере- 
вязанная спина). Въ 1 верст съ небольшимь оть 
Шуръ-оба, оть большой Дербентской дороги отдф- 
ляется вправо тропинка, ведущая къ руслу ручья 
Шуръ-объ, входящаго дадфе, чрезъ 11]. в, въ уз- 
кое и крайне трудное, зазаленное каменьями ущелье 
Бузгола. Здфеь по руслу ручья Шуръ-объ и по глы- 
бамъ безпорядочно наваленныхь каменьевь проходить 
прямая, вьючная дорога въ Ширъ-Абалъ, минующая 
Дербенть. Протизъ развалинь караванъ-сарая, по- 
стройки Абдулла - хана, дорога, выходя изъ русла 
ручья Шуръ-обь, круто поднимается въ гору, изви- | 
листымт, труднымъ подъемомъ, который тянется въ $ 
версты и выводить въ ущелье, съ сухимъ русломъ 
торной рёчки. Это ущелье также весьма трудно для 
профзда. Крутой и каменистый подъемъ выводить изу, 
него дорогу на широкую долину Дахъ - кара - кентъ, 
слегка волнистую и съ хрящеватой почвой. Долина 
мфстами перерфзава руслами горныхъ рёчекъ. Оть 
начала долины до кишлака Серъ-объ 12 верстъ. Киш- 
лакъ находитсл въ волнистой мфетности и не видфнъ 
‘издали. 

Переходь этотъ — одинъ изъ труднёйшихь. Отдыхт, 
может быть сдфлань при выходф дороги изъ ущелья 
на Дахъ-кара-кенткую равнину. 

Исправлеще или, точнфе, капитальная разработка 
дороги должна быть въ сафдующихь мфстахь: 1) въ 
поворот дороги отъ ручья Шуръ-объ въ Дербент- 
ское ущелье; 2) при поворотё тропинки на Ширъ- 
Абадскую дорогу; 3) на днф русла ручья Шуръ-объ; 
4) при подъем на гору изъ ручья; 5) на всемъ про- 
тяженш ущелья, выводящаго въ долину ‚ Дахъ - кара- 
кентъ. Вирочемъ, можно избфжать затруднительной до- 
роги по ручью ПТуръ-объ и идти все время по Дербент- 
ской дорогф до развалинъ караванъ-сарая Абдулла- 
хана; здфсь должень бить разработанъ спускъ къ ручью 
Шуръ-объ и крутой подъемь на гору. Исполнить эту. 
работу легче, чфмъ разработать дорогу въ масс на- 


. валенныхъ спалъ и камней, на протяжени 8 — 10 
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верстъ. 

Дорога оть кишл. Серъ-объ идеть сначала ровною 
хрящеватою мфстностью, 21/, вер. Здфсь дорога спу- 
скается небольшою отлотостью въ равнину, перер%- 
занную 3 ручьями хорошей воды. Юще 2 версты да- 
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Зим. Игерчи. 


Сел. Лайлаканъ. 


о 194 — ме 
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дфе, дорога снова подвимается ва возвышенную долину 
Чагатай, каменистую и перерфзанцую глубокими овра- 
тами, съ крутыми берегами. Въ 10 в. оть Серъ - оба 
дорога пересБкаеть одинъ изъ наиболье глубокихъ 
овраговъ, по дну которато течеть ручей Газакъ - су. 
Черезъ этотъ ручей переброшенъ еле живой, деревян- 
ный мость. Друме овраги хотя и не требують мос- 
товъ, но крайне утомительны для движешя. На 12-й 
верстВ дорога подходить близко къ Ширъ - абадъ- 
дарьф и слфдуеть все время правымъ ея берегомъ. 
На 15-й верст, не дофожая до зимовки Игерчи, на- 
ходится широкая, сухая поляна на берегу Ширь- 
абадъ-дарьи, глЪ можно расположиться на ночлегъ. 

Весь этоть переходь весьма тажелъ и дорога тре- 
буеть во многихь мфстахь разработки. Уже на 4-й 
веретв оть Серь-оба, гдф дорога оставляеть лощину 
и взбирается на высокую равнину Чагатай, требуется 
разработка подъема. ЗалЬмь требують разработки ве 
овраги и тоть участок, тдБ дорога подходить на 
12-й верств, кь Ширь- абадъ-дарьф, а также при 
ручьф, текущемъ тутъ-же въ Ширъ-абадъ-дарью. 

Вь 4 верстахь оть Игерчи встрфчается другая зи- 
мовка Шады -бай-тугай, съ клеверными полями и зна- 
чительными поемными лугами, залитыми водою и по- 
росшими камышемъ. Здфеь къ берегу Ширь - абадъ- 
дарьи, по которому идетъ дорога, подходять справа 
торы, весьма оригинальнаго вида, съ громадными круг- 
лыми валунами, лежащими па ихъ верхушкахъ. За 
уроч. Шады-бай мЪетность становится весьма хол- 
мистою, съ крутыми ‘каменистыми оврагами. За ло- 
щиной Панджт, покрытой запашками и кишлаками, 
начинается снова сильно холмистая мфстность; горы 
не имфють здфсь суроваго, каменистато характера, 
но покрыты выгорфвшею травою. Кишлакъ Лайлаканъ 
расположенъ на берегу Ширъ-абадъ-дарьи и имфетъ 
хороше сады; у самаго кишлака дорога пересфкаеть 
рЪчку Башъ-хурдъ-су. 

Эта часть пути представляеть наиболфе трудностей. 
Отъ Лайлакана до ПТиръ-абада идутъ 2 дороги: одна, 
по 1$вому берегу ПГирь-абадъ-дарьи, переходить у 
самато кашлака вбродъ на другой берегь Ширъ- 
абадъ-дарьи, затфмъ поднимается на ирибрежныя вы- 
соты и наконецъ входить въ ущелье Нанъ-дагана, по 
которому прорывается, во всю ширину ущелья, Ширъ- 
абадъ-дар:я. ЗдЪсь путь идетъ но самому руслу рёки, 
чтобы избфжать профзда по карнизамъ, подъ нависши- 
ми скалами берега; другая дорога, по которой Фхалъ 
г-нъ Маевъ, идетъ по ‘правому берегу Ширъ-абадъ- 


дарьи, и сравнительно съ дорогой, идущей по лфвому , 


берегу, гораздо лучше. Дорога эта также идеть по 
возвышенному, гористому берегу рЪки. Въ 6 верстахь 
оть Лайлакана дорога пересфкаеть ручей Шуръ-объ, 
берущи начало! въ 4 в. отъ города. Въ 4 в. далфе доро- 
та идеть по кручЪ обрывистаго берега и въ 81], в. оть 
Лайлакава входить вь ущелье Нанъ - Дагана, проби- 
раясь по карнизу его праваго берега. Карнизь этоть 
есть ни что иное, какъ масса пагроможденныхь кам- 
ней и скаль, оторвапныхь отъ берега временемь п 


/- 


— 15. 


Ворсть. 


пазоромь бушующей весною воды; вадъ тропинкою 
} нависли скалы, подмытыя водою. Дорога необыкновен- 
р 3 но трудная и опасная, но, какъ сказано выше, ее 
можно избфжать, если въ малую воду Фхать по руслу 
. рёки, что и исполняется обыкновенно. Въ большую 
же воду и караваны (ишаковъ), и профзж!е лфпятся 
по карнизу, ежеминутно рискуя сорваться съ безпо- 
рядочно нагроможденныхт камней въ воду рфки. До- 
рога между громадными камнями такъ узка, что по- 
ходить иногда на дверь, въ которую едва-едва прохо- 
хятъ вьюки. За ущельемъь Нанъ - дагана 00% дороги 
(как по правому, тавъ и по лЬвому берегу рфки)со- 
единяются и удуть правымь берегомь Ширъ - абадъ- 
харьп по возвышенной , гористой мЪфстности. Въ 4 
верстахъ оть Ширъ’абада начинаются уже его сады, 
а за 2 версты видна его крфикая цитадель (урда) на 
высокой горЪ. 

Дорога. изь Лайлакана въ Ширъ-абадъ весьма труд- 
на и требуеть капитальной разработки почти на 
всемъ своемь 16-верстномь протяжеши. Особенно 
много затруднешй представить разработка пути въ 
ущельБ Нанъ- дагана и далфе, на протлжени 8 вер., 
до Ширъ-абада, по правому берегу р5ки. 

г. Ширъ-абалъ. 16 Отдыхъ можеть быть сдфлань при входь въ ущелье 

Нанъ-дагана, ‘а при обратномъ движени—на лодови- 
нЪ дороги, протавъ мазара’ Калла, ‘стоящаго на д5- 
Всего. 1511/, вомъ берегу рёки. 


МАРШРУТЪ 


отъ Шира Абала до Келнфа, горной дорогой. 
‚Г. Ширъ-абадъ. 


' Ширъ-Абадъ принадлежить къ числу наиболье на- 
селенныхъ городовъь южной части Бухарскаго ханст- 
ва. Сады сто тянутся на 1'/, версты по дорог къ 
торамъ (къ юго-западу) и почти на столько же вь 
южпомъ направленш, къ Аму-дарьЪ. Улицы города 
весьма узки, такъ какъ служать искаючительно для 
сообщешя верхомь и вьюками. Арбъ во всемъ горо- 
ХВ ить ни одной (также, какъ п въ другихъ горо- 
хахъ южной части Бухарскаго ханства). Дорога на 
Келифъ направляется оть Ширъ-абада на юго-западъ, 
по направленно къ горамъ, и сначаза пролегаеть по 
холмистой, виолн удобной для движеня, мстности, 
съ хращеватымт, твердымь грунтомъ. Въ 3-хъ вер- 
стахъ по дорог встрфчается клшлакъ Наупахь, изи, 
точн%е, группа небольшихь кишааковъ, скученныхъ на 
пространств 1-й версты и неслщихь одно общее имя. 
Дорога все время идеть мимо полей, орошаемыхъ На- 
упахъ-арыкомъ. (Спрата дорогу окаймляютъ безилод- 


Газъ-Кишлакъ. 
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Вереть. 


ные, сфро-желтые холмы, покрытые выгорфешею рас- 
тительностью. Мфстность за кишлакомъ хъ на- 
зывается Ходжа-куя, по имени ее киШАа- 
ка того же имени, находящагося въ 7-ми верстахъ’ 
отъ раба У развалившейся могилы, влЪво 
отъ дороги, считается 8 версть до Ширъ-абада. До- 
рога ‘идетъ здфсь солонцеватою степью до оконечно- 
сти красноватой гряды горъ Ходжа-куя-тау, за кото- 
рою возвышается другая, болфе высокая, сфрая тряда 
горь Башь-хурдъ. 12-й верстф дорога входить въ 
горы и идеть широкимъ, удобнымь ущельемъ, не тре- 
бующимъ никакой разработки. Подъемъ незначитель- 
ный и нетрудный; грунтъ твердый, хрящеватый. Подъ- 
емъ этоть оканчивается ровною, возвышенною ило- 
щадкою, за которою ущелье принимаетъ дик харак- 
терь и тянется узкимъ логомъ между обрывистыми, 
известковыми скалами, загромоздивними и безъ того 
узкое ущелье обвалившимися глыбами. Ущелье это 
носитъ назван!е Газъ-сай; оно все поросло, но бере- 
тамъ ручья Газъ-булакъ, группами реревьевъ (ивы), 
между которыми въ нфкоторыхъ мфстахъ видны убо- 
г1я сакли и неболышя запашки. Съ площадки, о кото- 
рой было выше упомянуто, видно, что древесная ра- 
стительность сопровождает и ниже все течен!е ручья 
Тазъ-булака. Кишлакъ Газъ а$пится своими красно- 
ватыми, глиняными саклями на самомъ гребнф подъ- 
ема, такъ что у Газъ-кишлака ущелье выходить на 
ровную, широкую (версть 30—85) долину, которая 
тянется отсюда, не прерываясь, почти до Келифа. Къ 
сфверу эта долина выходить (по разсказамъ жителей) 
къ Дербенту и Байсуну. Оть Ширь-абада до Газъ- 
кишлака 26 версть. Горы, образующия ущелье Газъ- 
сай, называются у кишлака: съ лёвой стороны— Учь- 
кора, а съ правой—Чунгуль. 

а описанномъ переход дорога требуеть разра- 
ботки только въ ущельБ Газъ-сай, на протяжени 6 
версть. Отдыхь можеть быть сдфлань при началь 
ущелья Газъ-сай, на ручьф Газъ-булакъ. 

Широкая долина, на которую выводить ущелье Газъ- 
сай, носить вазване Карызатлыкъ, такъ какъ по ней, 
на протяжеши 17 верстъ, выведень мзъ ручья Газъ- 
булакъ подземный арыкъ (карызъ), замфчательная ра- 

исполненная еще въ старыя времена. Жители 
долины усердно его поддерживаютъ, такъ какъ только 
этотъ арыкъ и даетъ жизнь небольшимь поселешямъ, 
разбросаннымъ по долин%, къ югу отъ Газъ-кишлака. 
Выше (сфвернфе) этого кишлака долина изобилуеть 
водою ручьевъ и потому гораздо населениъе. Глубина, 
карыза, обозначающагося въ степя рядомъ колодцевъ, 
оть 11/, до 7 саженъ. Дорога изъ Газъ-кишлака, 0бо- 
тнувъ горы Учь-кора, идеть все время вдоль арыка 
(карыза). Путь совершенно ровный, удобный. Спра- 
ва долина окаймляется хребтомъ Куйтынъ-тау. Въ 
3'/з верст. оть Галъ-кишлака встрёчается кишлак 
Чкубъ-бай. ЗасБанныя поля пшеницы тянутся непре- 
рывно отъ Газъ-кишлака до клшлака Якубь-бай. Тамъ, 
гдф хребеть Учь-кора, обрамаяюний долину слёва, от- 
ходить оть дороги, образуя широкую площадку, пред- 
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дверйе ущедья Катта-камышь-сай, виднфется кишлакл, 
онъ, въ 3 верстахъ оть дороги. 

Ущелье Катта-вамышь-сай образуется хребтами: 
Учь-кора и Катта-намышь. У этого послфдняго хреб- 
та, далфе кишлака Зиннонъ, виднфются, въ такомь 
же разстояыи оть дороги, кишлаки: Акъ-ташь-кари- 
зи и Чарбагь-каризи, въ 13 верстахь отъ Газъ-киш- 
лака. Далфе вь 3—31/, верст. встрёчается по путк 
кишлакъ Кемныръ-будакъ. Это — послфдый кишлакъ, 
иитающся водою нодземнаго арыка (карыза), кото- 
рый эдфеь выходить на поверхность земли -п разво- 
дится по полямъ шиеницы, ачменя, джугары и хлоп- 


‚ ка. Оть Галь-кишлака до Кемпыръ-булака 16—17 


версть. 

На этомь переходь не требуется никакого испра- 
вленйя дороги. Отдыхъ можеть быть сдфланъ въ лю- 
бомъ мфстф перехода, на ъарызф, несущимь свЪжую, 
чистую, родниковую воду. 

Дорога также ` ровная, широкой долиною, удобнал 
для движешя. Вь 3 верстахъ, у горь, встрфчается 
кишлакь Алри. Дорога постепенно приближается къ 
горамьъ Куйтынъ-тау, контуры которыхъ обрисовыва- 
ются съ каждою верстою все рфзче и явственнфе. 
Тамъ, гдЪ, повидимому, долина замыкается мрачною, 
куполообразною массою Каррага (отрасль горъ Куй- 
тынъ-тау), дорога входить въ ущелье Кемпырь-дага- 
па. Оть кишлака, Кемныръ-булакь до входа въ ущельь 
41/, версты. У входа вь ‘ущелье бЪжитъ небольшой 
ручей, вытекающЕй изъ родника, блазъ кишлака Кем- 
пыръ-булакъ. Онъ орошаеть неболышя запашки кн- 
шлака. 

Правую сторону ущелья Кехныръ-дагана образуета, 
скалистый хребеть Джумалакъ-тау, а лЪвую сторону 
обрамляютъ болфе пизк!я горы, составляющя продод- 
жеше горь Апъ-ташь. Ущелье Кемпыръ-дагана тянет- 
ся 6 версть и виоднф удобно для движеншя артилле- 
рш и обоза. Грунть твердый, хрящеватый. Овраговъ 
и обваловъь вовсе нЪтъ. 

Оть выхода изъ ущелья Кемпыръ-дагана до Кели- 
фа считается 2'/,—3 таша, стало быть—оть 20 до 24 
верстъ. Послфднее вЪрифе. Ущелье выводить на ров- 
ную, хрящеватую степь, которая танется отсюда до 
Аму-дарьи и сь запада обрамляется хребтомь Куй- 


`тынъ-тау. Въ 4 верстахь оть выхода дороги изъ 


ущелья въ степь встрёчается кишлакъь Огузъ-булакт, 
на ручьБ того же имени, вытекающемь изъ горъ Куй- 
тынъ-тау, въ мёстности Ходжа-Кайнаръ, въ 16 вер- 
стахъ отъ Огузь-кишлака. Ручей Огузъ-булакъ выте- 
каетъ отсюда тремя ключами: одинъ, орошающий но- 
ля кишлака Огузъ-булакъ, идеть непрерывно до Ке- 
лифа, другой ручей бЪжить по овразу и теряется въ 
стеии; третй ндеть къ кишлаку Каллукъ (у горъ 
Куйтынъ - тау) и’ орошаеть его поля. У кишлака 
Огузь-булакъ дорога соединяется съ гузаро-келифской 
дорогой, направляющейся отсюда на кишлакъ Каз- 
лукъ. Оть Кемпыръ-булака хо Огузъ-булака 15 вер. 
За кишлакомъ Огузъ-булакуь хорога идеть тою же 
Ровною гладкою степью, до Аму-дарьн; справа до- 
рогу сопровождаеть зубчатая, весьма невысокая грядз 
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торъ Кизылъ-хорозъ, а съ л6ва—тоже невысокая, мф- 
стами превышающаяся и теряющаяся въ степи, гря- 
да Кулань-ачкань. Впереди, въ 15-ти верстахъ оть 
Огузъ-кишлака, виднфется другая, невысокая гряда 
Кара-ора. Дорога все время ндетъь по арыку Огузъ- 
булакъ, поросшему высогими кустами гребеищика 
(джантылъ). Степь представляется вся зеленфющею 
оть ростущей по ней повсемфстно колючки и кусти- 
ковъ какого-то сочнаго степиато растешя, не нужда- 
ющагося въ оросительной влат$. За 12 верстъ до берега 
Аму-дарьи начинается огромный солончакъ, тянущйй- 
ся непрерывно, почти до Келифа; только за 1/, вер- 
сты до берега Аму-дарьи начинается сыпучй песокъ, 
очевидно наматый когда-то водою рЬки. Солончакъ 
также покрыть зеленью колючки, какъ и вся степь и 
только просвёты между растительностью обнаружива- 
ють бфлый налеть соли, покрывающий сверху почву. 
Солончакъ тянется на огромное пространство во всё 
стороны, и видфнъ повсюду, куда хватаеть зрфше. У 
берега Аму солончакъь кончается въ 3 верстахъ оть 
гряды Кара-ора- 

Келифъ расположень на ровномъ, правомъ берегу 
Аму-Дарьн, тамъ гдф рЬка, сжатая до ширины 500 
шаговъ (167 саж.) несется съ глухимтъ шумомъ и кло- 
коташемъ. Течеше ея здфсь весьма быстро. Рфка 
сжимается у Келифа грядою Хадамъ-гача, возвышаю- 
щеюсл на лфвомь, афганскомъ берегу рфки. Въ дру- 
тихъ мфетахъ, напр. въ Чушка-гузарЪ, Кара-камарЪ, 
Керки, ширина Аму-дарьи пе менфе 800 саженъ. Ке- 
аифьъ, хотя и имфеть своего отдфльнаго бека, но въ 
сущиости весьма незначительный городъ, болфе похо- 
яж на кишлакъ. Вь немъ вфть пи мечети, ни базара, 
ни садовъ. У кургана (урды), возвышающейся у рЪки, 
на небольшомь мысу, построены сакли перевозчи- 
ковъ. Бекъ помфщается въ курганф. Келифъ имфеть 
важное значеше только потому, что здфсь перепра- 
вляется много каравановь черезъ Аму, такъ какъ 
изъ Келифа пдуть двф удоблыя дороги: въ Гузаръ и 
Карши. На бухарскомъ берегу Аму-дарьи, у Келифа, 
три каюка (3-й строится). Не смотря на быстрину 
рЪки, переправа ‘совершается и въ большую, и въ ма- 
ую воду, безостановочно. Быстрина рёки способ- 
ствуетъ даже переправь, быстро относя каюки къ аф- 
танскому берегу. Овна не препятствуеть также спла- 
ву лодокъ и камышевыхь илотовь съ верхнихъ час- 
тей Аму-дарьи къ Чарджую и Хивф. Керкинсве ры- 
боловы ходять вверхь по рёкЬ до Кобамана, тд за- 
нимаются ловлею рыбы и съ добычею своею приплы- 
вають обратно въ Керки, держась все время афган- 
скаго берега, тд течеше слабфе и нфть никакихь 
подводныхъ камней. Изь Хазреть-Имама, близь Ку- 
ляба, сплавлиются внизъ по Аму, въ Хиву, куньи 
шкурки, на камышевыхь плотахъ. Каюки, тяжелые и 
неуклюже, не ходять даже п внизъ по Аму, а тЁмь 
болфе вверхъь но ел теченю. Рыбаки же проняыва- 
ють и знизъ и вверхь по рЪкЪф безъ труда, на своихъ 
легкихь лодвахъ. 

На противуположномь берегу Аму-дарьи нфть ки- 
шлака, а есть только зякетный постъ, (также хакъ 
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противь Чушка-гузара) и три убог{я мазанки. На са- 
мой вершин гряды Хадамъ-гача виднфется мазаръ, 
а за горною грядою, въ 40 верстахъ, расположенъ 
большой афтансый городъ Ахча. Начальникомь здЪсь 
Маша-ханъ, съ 600 сарбазовь. Большаго, постоянна- 
то войска на афганскомъ берегу Аму-дарьи нфтъ. 

'Афганск!е шийоны постоянно пробираются на бу- 
харсый берегь, собирая разныя извфст1я; въ свою 
очередь бухарцы получаютъ всЪ нужныя свфдышя о 
происшествяхь на афганскомъ берегу отъ бухарскихъ 
возчиковъ соли. 

Кром описаннаго выше быстраго теченя сжатой 
въ берегахь, у Келифа, Аму-дарьи, вётъ на этой р5- 
&Ъ никакихь другихь препятствЁй для судоходства. 
Пороги у Келифа дЬйствительно есть; но эти поро- 
ги, въ видф громадныхь, ваменныхь массь, числомъ 
5, тянутся только до половины рки, начинаясь У 
бухарскаго берега, отъ скалистаго мыса, на которомъ 
построена цитадель Келифа. Аму-дарьинсые пороги 
составляють такимъ’ образомъь непосредственное про- 
должевше тфхь скалистыхь, отдфльно разбросанныхь 
хребтовъ, которые возвышаются на бухарскомъ бере- 
ту Аму. Кромф пороговъ противъ урды, въ 4 верстахъ 
оть Келифа есть еще тряда пороговъ; но эти послфд- 
не гораздо менфе и вода около нихъ не такъ силь- 
но бурлить и пфнится. 06 гряды пороговь можно 
обойти, если держаться лваго афганскаго берега. > 

Глубина Аму-дарьи весьма значительна; тузеиные 
перевозчики увфряють, что на быстрин глубина рф- 
ки доходить до 40 саженъ, а вь другихъ мфстахъ 


Итого 78 превышаеть даже 50 саженъ. 
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Оть КелиФа до переправы Кара-камаръ. 


Оть Келифа до Кара-камара 21 верста. 

Дорога изъ Кедифа къ ближайшей переправ Ширъ- 
Абадскаго бекства, Кара-камару, идеть прямо на за- 
палъ, чрезъ городъ или кишлакъ Келифъ, въ 190 до- 
мовъ. Оть Келифа, по берегу Аму-дарьи тянется не- 
прерывный рядъ полей, огородовъ и небольшихъ са- 
довъ, на 4 версты. Жители сфють: дыни, огурцы, ар- 
бузы, мать, дженушку. Пшеницы, ячменя и’ рису не 
сфютъ, но получають съ афтанскаго берега, въ обмфнъ 
на соль, принозимую изъ горъ Куйтанъ. Жители Ке- 
лифа отправляются для этого въ Куйтань за солью, 
платя за вывозъ ея 20 к. съ верблюда, 10 к. съ ло- 
шади и бк, сь ишака н продають эту соль въ Ахча. 
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Въ 2 в, оть Келифа дорога проходить мимо не- 
большой грядки Бишъ-бармакъ, и затфмъ входить въ 
долину, образуемую хребтами: Карача (съ-лва) и 
Куланъ-ачканъ (съ- права), приближаясь къ послЬд- 
нему. Отъ Келифа до входа въ горы 9 — 10 верстъ. 
Дорога идетъ здЪсь чрезъ хребет, потому что берегь 
Аму-дарьи въ томъ мфстЪ, гдЪ хребеть Куланъ-ачканъ 
упирается въ рфку, дфлаеть крутой изгибъ къ юту, 
такъ что дорога по берегу Аму-дарьи длиннЪе дороги, 
идущей прямо чрезъ горы. Хребеть Куланъ-ачканъ— 
невысокая, извеёстковая гряда— имфетъ весьма крутой 
скать къ западу, по направленю къ Келифу, и на- 
оборотъ, полого спускается къ востоку. Подъемъ на 
сЪдловину въ хребтБ Куланъ-ачканъ весьма, труденъ. 
Тропинка круто взбирается въ верхъ, по карнизу, 
висящему надъ обрывомь. Дно сфдловины устла- 
но громадными глыбами, уже сглаженными  вре- 
менемъ, такъ что переходъ по нимъ незатрудните- 
хенъ. Спускъ, какъ сказано выше, отлой и ведетъ 
на при-амударьинскую равнину, ровную и солонцева- 
тую, поросшую невысокими кустами гребенщика и 
сочными, степными растенами (непригодными для 
корма лошадей, которыя, въ крайнемь случаЪ, пред- 
цочитають даже имъ верблюжью колючку). Близ горъ 
Куланъ-ачканъ, на берегу Аму, находится туркменсый 
кишлакъ Данаджи, населенный нфсколькими семей- 
ствами туркменъ того же рода. Равнина, по которой 
пролегаеть дорога, ограничивается съ сфвера горною 
трядою Акъ-ташь, идущею отъ юго-запада къ сфверо- 
востоку; за нею виднфется болфе высоый хребетъ 
Ширъ-абадскихь горъ, оканчивающ!йся на восточной 
своей части высокою горою Кизылъ-кутанъ Еще да- 
лфе—синфють вершины Куйтынъ-тау. Въ 15 верстахъ 
оть Келифа дорога раздваивается: одна вфтвь идеть 
на переправу Кара-камаръ, а другая ведетъ чрезъ киш- 
лаки Бузъ-рабатъ и Талашканъ, къ Ширъ-Абаду. 

Противь Кара-камарской переправы, въ верстахъ 
оть берега, возвышается небольшая, отдфльная , пе- 
счаниковая гряда, которая собственно и называется 
Кара-камаръ (черный поясъ). Въ этой грядф, съ вос- 
точной стороны, находятся 3 пещеры, покрытыя вну- 
три грубо сдфланными изображен{ями уюдей, лошадей, 
собакъ, рукъ и головъ. Фигуры выцарапаны въ рых- 
ломъ песчаник$. Въ эти пещеры пастухи на ночь за- 

_ тоняють овецъ. 

На переправф Кара-камаръ только одинъ бухарсюй 
каюкъ и на той сторонф рёки—одинъ афтансый. Аму- 
дарья въ этомь мфстф, т. е. оть Кара-камарской пе- 
реправы до горъ Куланъ -ачканъ, имфеть характеръ 
такой же, какъ и на всемъ среднемъ ея течеши. Р%ка 
разбивается здфсь на протоки, образующе низменные, 
заливные острова, поросше камышемъ, и отмели. 

Берегь обрамлень тугаями, покрытыми кустами гре- 
бенщика и высокою травою. По берегу разсфяны въ 
разныхь мфстахъ кибитки туркменъ, а у самой пере- 
правы находятся небольш!я запашки, принадлежащия 
туркменамъ-перевозчикамъ. 

Дорога требуеть разработки только на перевал 
зерезъ хребеть Куланъ -ачканъ; но если отправить 
артиллерю и обозъ берегомъ Аму, то не потребуется 


4 Келифъ. 
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даже и этой разработки, такъ какъ перевалъ Куланъ- 
алканъ удобопроходимъ для пфхоты и кавадерйи. Пря- 
заль можеть быть сдфланъ на берегу Аму-дарьи, въ 
любомъ мфств. 

Такимъ образомъ, изъ двухъ дорогь оть Ширъ- 
абада къ Келифу, оказывается удобнфйшею дорога, 
идущая оть, Ширь-абада на Талашканъ, Бузъ рабатъ, 
хребеть Куланъ-ачканъ и Келифъ. 


МАРШРУТЪ 


Оть КелиФа до Гузара, прямой дорогою. 


Версть. 


Дорога идеть на сфверъ, ровной, солонцеватой 


`степью, прорфзанною невысокими грядами горъ, иду- 


щими въ юго-восточномъ направлен!и. Почти отъхол- 
ма Кара-ора. (въ 5 в. оть Келифа) начинается отром- 
ный солончакъ, мфстами затопленный разливами ары- 
ковъ, выведенныхь къ Келифу, отъ Огузъ-арыка. До- 
рога, ведущая въ кишлакъ Каллукъ, отходить, въ 10 в. 
оть Келифа, оть дороги, ведущей въ ущедье Кемпыръ- 
Дагана, и далфе, чрезъ долину Карызатлыкь и Газъ- 
сай, въ Ширь-абадъ. Дорога, ведущая горами изъ 
Келифа прямо въ Гузаръ, отдфлившись въ 10 в. оть 
Огузъ-арыка, идеть каменистой мфстностью, перес$- 
каетъ невысок хребетъ Ходжа-Сенгиль и пролегаетъ 
далье по ровному, широкому логу этого хребта, Катъ- 
сай. Общ характеръ всего прибрежья А 
выражается и здесь сильною солонцеватостью мфст- 
ности. Дорога пролегаеть горами Ходжа - Сенгиль и 
логомъ Катъ-Сай на протяжени 5 верстъ. Выбрав- 
шись изъ горъ, дорога входить въ широкую долину, 
обрамленную справа горами Ходжа-Сенгиль, а слва 
невысокимь хребтомъь Кизылъ-хурузъ. До перваго, по- 
путнаго кишлака Отузъ-кишлакь, лежащаго на арыкЪ, 
орошающемъ также поля Келифа, 16 верстъ. Съ выс- 
шихъ точекъ хребта Кизылъ-хурузъ видфнъ уже вда- 
ли кишлакъь Каллукъ, до котораго отсюда считается 
11 верстъ. Здфсь же отдфляется дорога въ кишлакъ 
Кунджакъ, лежаш/й восточифе, у массивныхь горъ 
Куйтынь-тау. Дорога направляется къ полямъ другаго 
подгорнаго кишлака Ходжа-Кайнарь и отсюда идеть 
на сЪверо-западь, слфдуя направленю окраины гор- 
наго хребта и. до кишлака Каллукъ или 
Ходжа-кишлакъ. Этотъ большой и сравнительно бога- 
тый кишлакъ расположень въ топкой солонцеватой 
мфстности. Оть Келифа до Каллука 27 верстъ. 
Дорога вездь ровная, удобная для движения. Разра- 
ботки нигдЬ не потребуется, кромь развЪ уширешя 
узкихъ мостовъ на арывахъ у кишлыковъ Огузъ и 
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Дорога пересфкаеть у самаго кишлака глубоюй 
арыкъ, идущ!Й изъ Акъ-арыка, выведеннаго изъ горной 
чки Куйтынъ -дарьн. Въ 7 верстахь отъ Каллука 
дорога приближается къ оконечности торной массы 
вк близъ развалинъ рабата, постройки Аб- 
дула-хана. Все время дорога слёдуеть течешю Акъ- 
арыка и вскорф пересфкаеть юго-западныя предгорья 
Куйтынъ-тау. Известняковая гора, на которую вэби- 
ается здфсь дорога, носить назваше Акъ- Джаръ. 
во отъ дороги одиноко стоить мазарь — могила 
Ишимъ-бая. (Обогнувь горную массу Акъ-джаръ, до- 
ога вступаеть въ долину, обрамленную хребтомъ 
Е тынъ-тау справа и длинною горною градою (с1$- 
а), носящею разныя наименован!я, по урочищамъ; 
такъ эта гряда называется: Ходжа-Шуллукъ, Ау-Джай, 
а боле близя ея предгоря—Габа. Акъ-арыкъ все 
время течеть по долинф, орошая поля ея кишлаковъ, 
хром самыхь дальнихъ, подгорныхъ, питающихся клю- 
чевою водою. Дорога идеть по предгорьямь хребта 
Куйтынъ-тау, но ихъ можно обойти, если слфдовать 
нЪфсколько далфе, долиною. На 19-й верст оть Ке- 
лифа встрфчается при дорог гробница святаго Чиль- 
тазъ, весьма чтимая мусульманами. Всё, кто бы ни 
профзжаль здфсь, сходять съ лошадей и проходатъ 
мимо могилы ифшкомъ. До кишлака Ходжа-Кара, ле- 
жащаго въ предгорьяхь Куйтынъ-тау, 21 в. отъ Ке- 
лифа. Въ горахъ Куйтынъ-тау, на разстоян!и 4 верстъ 
отъ Ходжа-Кара, находятся свинцовые рудники, снаб- 
жающе снинцомъ все ханство. Выплавка производится 
по мрБ надобности, въ большемъ или меньшемъ ко- 
личеств, для чего собирають изъ кишлаковь знаю- 
щихь мастеровъ. Всего добывается оть 6 до 20 бат- 
мановъ свинца. Дорога къ руднику трудная, горная. 
На противуположной сторонЪ долины, у кишлака Ки- 
зылъ-кишлакъ находятся извфстныя ломки розовой, ка- 
менной соли; Эти ломки находятся на вершин крас- 
ной, песчаниковой горы. 

Дорога исправлешй не требуетъ; трудныя м$ста, 
хакъ напр. подъемь на Акъ-Джаръ, могуть быть обой- 
дены долиною, а вмфсто кишлака Ходжа-Кара, къ ко- 
торому ведетъ.трудная дорога, отрядъ можеть остано- 
виться въ долин, на Акъ-арыБ. 

Дорога оть Ходжа-кара слфдуеть тою же долиною, 
орошаемою Акъ-арыкомъ. По его развфтвлешямъ ле- 
жать пашни кишлаковъ: Алтынъ-тюбе и Ташъ-кишла-. 
ка. Оба кишлака лежалъ ближе къ противуположной 
Куйтыяъ-тау грядф горъ. Въ 4 верстахъ оть Ходжа- 
Кара встрчается кишлакъ Тапуръ, на арыкф Каирма, 
выведенномъ изь Акъ-арыка. Дорога приближается къ 
торамъ Куйтынъ-тау, и 2 версты дале взбирается на, 
высок, каменистый переваль Атъ-Газа. Особенно тру- 
день спускъ съ него; но этоть каменистый, крутой 
спускъ можно обойти, если Фхать логомъ, идущимь 
отъ самой вершины подъема. Здфсь дорога совершен- 
но ровная, хотя болфе извилистая, а потому — длин- 
въе. У самаго спуска съ высоты Атъ-Газа, располо- 
женъ, въ 12 верстахъ оть Ходжа-Кара, кишлакъ Кара- 
агачь, въ узкой извилистой долинф. Отсюда идеть не- 
прерывный радъ запашевъ, оттфненныхь деревьзмн, 
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что придаетъ всей долинф весьма оживленный вихъ. 

Въ 4 верстажь далфе оть небольшаго попутнаго киш- 

хака Патаръ, лежитъ огромный, густо населенный ки- 

шлакъ Куйтанъ, съ его полями и фруктовыми садами. - 
Въ КуйтанВ находится единственный базаръ, на всемъ 

пространств» оть Келифа до Гузара. , 

На переходв оть Ходжа-Кара до Куйтана требует- 
ся разработка дороги, начиная отъ подъема на высоту 
Атъ-Газа. Трудный спускъ съ этой высоты, какъ 
сказано выше, можеть быть обойдень логомъ. Но 
далфе, тамъ, тдф дорога идеть мимо кишлаковъ, во 
многихь мфстахь требуется разработка, такъ какъ 
дорога съуживается арыками и мфстами вдеть тро- 
пинкой по каменистому склону. Для дороги оставлено 
здфсь только самое необходимое пространство, на- 
сколько возможно — менфе. Все, что, можеть быть 
вспахано, занято пашнями ин садами. Особенно узки 
тропинки, идушёя мимо полей Куйтана, по склонамь 
торъ. 

Въ Куйтанф дорога переходить въ бродъ Куйтанъ- 
дарью, быстрый горный ручей, оживляющий арыками 
всю долину отъ кишлака Куйтанъ до Каалука. Куйтанъ- 
дарья вытекаеть въ 2—8 ташахъ къ востоку отъ ки- 
шлака Куйтанъ, изъ родниковъ. Въ 1'/. верстахь оть 
кишл. Куйтань дорога пересЪкаетъь сухой оврагь Катта- 
Джарь и идеть къ западу, мимо скаль краснаго пе- 
счаникл, по берегу оврага, впадающаго въ Катта-Джаръ, 
ущельемъ. Дорога хорошая, ровная, по весьма изви- 
листая, такъ кавъ слфдуеть всфмъ изгибамъ ущелья. 
Это ущелье носить назване Бегляръ-кудукъ, по ко- 
лодцу, который находится въ началь его, въ 7 вер- 
стахъ оть кишл. Куйтанъ. Вода въ колодцв горько- 
солоноватая и употребляется только для пойла бара- 
новъ. Во 9 верстахъ отъ кишл. Куйтань дорога пе- 
ресфкаеть другую дорогу, ведущую изъ Карши, чрезъ 
кишл. Ходжа-Иныль ы 6 верстахъ выше кишл. Куй- 
танъ, по Куйтанскому ущелью), въ Дербенть и Бай- 
сунъ. Дорога эта выводить къ роднику Шуръ- объ, у 
входа въ Дербентское ущелье и, по разсказамъ ту- 
земцевъ, очень трудна: во многихь м$стахъ едва мо- 
жно пробраться, держа лошадь въ поводу. Въ 12 верст. 
оть кишя. Кутайнъ встрфчается высоый и трудный, по 
своей крутизн$, переваль Карчакъ-биль. (Спускъ съ 
изревала ведетъь широкой, удобной долвной къ горной 
РЬчЕВ Карчакъ-дарьф. Оть Каллука до Карчакъ-дарьи 
14—15 верстъ, и на всемъ этомъ переход, отъ кишл. 
Куйтана до Карчакъ-дарьи, не встрфчается хорошей 
прьсной воды. Карчакъ-дарья вытекаеть въ 24 вер- 
стахъ отсюда изъ двухъ горъ: Чанча-Катта-бай и Акъ- 
башъ, двумя истоками; близъ зимовки Карчакъ, она 
сыфшивается съ соденымь ручьемь и теряется въ 
ущельяхь. Въ томъ мфст, гдф дорога пересБкаеть 
Карчакъ-дарью, вода въ рёкф хорошая, прфеная; но 
уже узимовки Карчакь, 4 версты далфе, у развалинь 
рабата Абдулла-хана, вода Карчакъ-дарьи отзывается 


`замфтною солонцеватостью. Отъ кишл. Куйтань до зи- 


мовки Карчакъ 19 версть. 
Дорога нё этомь переходь не требуеть большой 
разработки, кром$ подъема на высоту Карчакъ-бедь. 
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Вереть. — ь 
Оть зимовки Карчакъ идуть три дороги: 1) въ Карши, 
13 ташей; на трехъ ташахъ этой дороги встрёчается 
хорошая вода, & остальныя 10 ташей идутъ по соле- 
нымъ колодцамь, горами и степью; 2) на Теньга-Хо- 
рамъ и 8) на Гузаръ; это ‚самая большая, профэжая 
дорога, но трудная. Она ведетъ изъ Гузара въ Келифъ. 
Карчакъ. 15 Оть Карчака дорога идетъ вначалё ровной, травя- 
нистой долиной Тулешъ, у подножйя красныхъ, песча- 
виковыхь горъ. Вдали бфлфеть своими известковыми 
торами хребеть Акъ-башь, откуда течеть Карчакъ- 
дарья. Въ 6 верстахь отъ Карчака встрфчается горь- 
ко-соленый коледезь Тулешъ, который и далъ назван1е 
всей долинф. 1'/› версты далфе, по дорог встрфчает- 
ся естественная цистерна съ мутною, дождевою водою, 
высыхающею къ концу л6та. Цистерна обложена кам- 
нями. На 9-й верст оть Карчака начинается труд- 
ный подъемъ на весьма крутую и обрывистую высоту 
Акъ-тау. Дорога идеть зигзагомъ, по тропинкЪ, усы- 
панной острыми камнями и висящей надъ пропастью. 
Спускъ еще труднфе, но часть его можно объфхать 
логомъ Тула-сай. На 12-й верст отъ Карчака начи- ^ 
наются запашки пшеницы-богары. Довольно узкая до- 
лина ведеть къ просторной полян%, на которой рас- 
положенъ ауль, при трехъ колодцахъ Баткакъ-Джа- 
рыкъ. Здфсь же бьеть небольшой ключь, того же 
имени. Оть Карзака до колодцевь Баткакъ-Джарыкъ 
21 верста. 

Переходь этоть можно считать весьма труднымт, › 
по безводо мфстности, на которой онъ продегаетъ, и 
БрутизнЪ подъемовъ и спусковъ. Капитальная разра- 
ботка дороги потребуется при подъемБ и спуск на 

Баткакъ-Джарыкь 21 гору Акъ-тау, на протяжени 11/,—2 верстъ. 

Дорога сначала идеть на западъ, слфдуя лощин% 
Гуль-булакъ, по которой течетъ, слегка солоноватый, 
ручей того же имени. Отъ самыхъ колодцевь Бат- 
какъ дорога трудная, каменистая, идетъ по осыпямъ 
скалъ. Тропинка часто завалена огромными глыбами. 
Вь 2'/, верстахъ оть Баткака встрфчаются четыре 
торько-соленые колодца (для барановъ) Баткакъ, а въ 
2 верстахъ далфе—еще колодцы по ту сторону лога 
Тагай-Темиръ. За колодцемъ дорога сновз вступаеть 
въ трудное, известковое ущелье и пробирается узкой 
тропинкой между обвалившимися глыбами скалъ. По- 
сафдняя часть перехода идетъ, извиваясь мевду гора- 
ми, покрытыми засохшею, травяною растительностью, 
п частшю по сухому ложу ручья. На урочищф Така- 
шуръ расположено нфсколько ауловъ узбековъ, рода 
Конградъ. Вода въ колодцахъ дурная, хотя и годная, 
при нуждф, для питья. 

Оть Така-шура до Тенги-хорама не болфе 7-ти 
верстъ. Хребеть Кара-чашь вихфнъ въ право оть до- 
роги, за нфсколько версть до Така-тура. 

На этомъ переходь встрфчается много мфстъ, тре- 
а капитальной авы особливо при же 

перехода по ручью Гуль-булакъ, и въ ель’ 
Кол. Така-шурь. 12 Тагай-Темиръ. : Е РЬЬ та 
у Въ 6 верстахъ оть Така-шура дорога переходить 
сухой оврагь и входить въ трудное ущелье Патача- 
сай, которое идеть извилисто, въ известковой горной 


+ 
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Веретъ. 


массВ Адамъ-ташь. На 9-й верстВ хорога идетъ до- 
зиной Джановлакъ, впадающей въ ущелье Патала-сай. 
Впереди видны горы Тасъ, чрезь которыя дорога и 
переходить весьма труднымь подъемомъ. Въ 15 вер- 
стахъ отъ Гузара встрёчаются по дорог горько-соле- 
ные колодцы Чирбучу. Оть вихь дорога идетъ по 
руслу соловатаго русла ручья, и часто переходить съ 
- одного берега на другой, по его каменистымь скло- 
намъ, разбиваясь на нисколько тропинокъ. Вся дорога 
этимь логомъ очень трудна, особливо по ущелью 
Санъ-Бронъ, начинающемуся отъ ключа, въ сторонё 
отъ дороги. Въ 24 верстахь оть Така-шура начинает- 
ся снова трудный подъемъ на известковую тору Кы- 
зыхъ-юръ. Отсюда, въ хорошую погоду видфиъ Гузаръ, 
къ которому, оть подъема на высоту . Кызылъ-юрь, 
путь идеть уже по равнин%, гладкой и удобной, мимо 
полей пшеницы. Отъ Така-шура, до Тузара 34 версты. 
‚ Весь этоть длинный переходъ очень труденъ, ли- 
шенъ прёсной воды и требуеть капитальной разра- 
ботки на всемъ своемъ протяжени, кром$ послфднихь 


ТГузаръ. 34 10-й версть, ндущихь равниной до Гузара. 
Итого 146 
МАРШРУТЪ : 
ть Гузара до. Кутайна, черезъ Тенга-хорамъ и пер. Акъ-башъ. 
ТГузаръ. вые. 
а ры 
Тенга-хорамъ. 20 Урочище Тенга-хорамъ состоить изъ 4 площадокъ, 


между горами, обрамляющими ихъ съ двухъ сторонъ: 
восточной и западной (высовй, скалистый хребеть 
Кара-чашъ). Первая площадка начинается У весьма, 
замфтнаго выступа торъ (мыса) ва половин® дороги, 
между Кушъ-лушемъ и Тенга-хорамомъ. Отдалившая- 
ся оть Кчи-уру-дарьи восточная гряда горъ обра- 
зуеть здфсь‘илощадь въ 2—2, версты шириною, два 
раза пересфкаемую Кчи-уру-дарьею. Затфмъ выступь 
визкой гряды горъ съ лвой стороны отдфляеть ее 
оть 2-й площадки, такой же ширины, покрытой за- 
пашками. Кчи-уру-дарья течеть здсь У западной ок- 
ранны площадки. Эта площадка съуживается къ югу 
и узкимь ущельемъ тянется еще 1 версту. По выхо- 

изь ущелья, открывается 3-я меньшая площадка, 
обрамленная съ лфвой (западной) стороны обрывисты- 


сокою градою, 
чрезъ которую идеть дорога и выходить на 4-ю пло- 


щадву, версты 3 длиною, которую по этому точиЪе 
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можно назвать долиною. Кчи-уру-дарья обтекаеть ее 
съ западной и южной стороны. Долина полна запа- 
шекъ, и это и есть собственно урочище Тенга-хорамъ, 
хотя упомянутое назвае и прилагается иногда без- 
различно ко всфмъ четыремъ площадкамъ. 

Оть Тенга-Хорама идутъ дз дороги: одна, въ юж- 
номъ направлеши, ведеть къ Чащма-и-хафиз-джану 
(ширъ-абадская дорога); другая, на юго-западь, ве- 
детъ къ Куйтанъ-кишлаку (на келифской дорог). Мы 
будемъ описывать послфдшй путь. 

Перейдя рфку Кчи-уру-дарью, дорога ведетъ не- 
большимь подъемомъ на гору Алтынъ-тюбе и выхо- 
дить на ровную, хрящеватую долину Узунъ-сай, впол- 
нЪ удобную для движен!я отрада. Кчи-уру-дарья те- 
четъ также по этой долин, влво оть дороги, на 
‹разстоянш 3—4 версть (такъ какъ течеше ея весь- 
ма извилисто). Долина Узунъ-сай тянется на прота- 
жен! 9 версть и замыкается съ юга и юго-запада 
невысокою, полотою возвышенностью, предгорьями бо- 
лЪе высокаго хребта Ходжа-Махмутъ. У подошяы этой 
пологой возвышенности, въ 1,» верстБ отьъ дороги, къ 
востоку находятся колодцы Джитымъ-кудукъ, съ ау- 
ломъ при нихъ. Еще болбе ауловъ въ горахъ Уйгуръ- 
тау, обрамляющихь съ запада доляну. Съ востока до- 
лина Узунъ-сай ограничена высокимъ кряжемь Хаша- 
аль-тау. ® 

Перейдя пологую гряду у колодцевь Джитымъ-ку- 
дукъ, дорога идеть 1/› версты ровной, травянистой 
мфстностью и подходитъ къ ущелью Кругъ-дагана (т. 
е. сухой проходъ). Здфеь дорога извивается по дну 
ручья Ходжа-Махмутъ, очень мелководнаго лфтомъ: 
Болфе прямая дорога поднимается на довольно кру- 
тыя, каменистыя отлогости и склаты горъ ущелья. Дно 
ручья не загромождено каменьями и путь по немъ, 
хотя извилистый, по удобный. Легкая разработка до- 
роги потребуется только въ немногихь мфетахъ (въ 
общей сложности не боле 1/, версты). Тамъ, гдЪ ру- 
чей Ходжа-Махмугь поворачиваеть на западъ, кон- 
зается ущелье Кругъ-дагана и начинается снова удоб- 
ная дорога по волнистой мЪфстности, покрытой тра- 
вою. Въ 14 верстахь отъ Тенга-хорама дорога под- 
ходить къ главному кряжу горъ Ходжа-Махмуть и 
поворачиваеть къ западу, вдоль хоалмистыхь предго- 
рай этого и покрытыхь кустами колючихъ, гор- 
ныхъ растенй. Это мфсто служить прекраснымъ паст- 
бищемь козъ и барановъ, для ближайшихь ауловъ, 
Въ 1 верст отъ поворота, дорога снова входить въ 
узкое и каменистое, требующее въ нфкоторыхь мф- 
стахъ разработки, ущелье Ходжа-Махмутъ. Здфсь на- 
чинается постепенный подъем, который выводить на 
хращеватую, ровную долину, ограниченную съ запада 
крутымь оврагомъ, поросшимьъ деревьями клена и ар- 
чи. Съ востока синфется вдали высовй хребетъь Ха- 
шааль-тау; къ югу долина замкнута массою горъ Акъ- 
башь, Здфеь, у подъема на Акъ-башь, можеть быть 
сдВланъ приваль; но такъ какъ въ долинЪ ить 
ручья или колодцевъ, то воду надобно- доставить 
изъ лежащаго выше, въ горахъ Хать-булака, весьма 
обильнаго ключа, 


 Авъ-башъ. 


Ворсть. 
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Самал затруднительная часть перехода-—подъемъ на 
высогу Акъ-башь. Надобно замфтить, что это также 


_ самое затруднительное м$сто ва всемъ пути оть Джа- 


ма до Аму-дарьи. Дорога, идущая крутой, узкой и 
извилистой тропинкой, сначала, по ванистымъ ска- 
тамъ Акъ-баша (до истока ключа тъ-булакъ), из- 
вивается потомъ, по камнямъ, между деревьями арчи. 
Въ многихь мфетахь тропинка висить надъ обрывомъ 
и такъ узка, что едва достаточна для шага лошади. 
Часто дорогу пересфкають тодстыя, извивающуеся, об- 
наженные корни арчи или поваленныя дровосЪками 
деревья. Отсюда окрестные кочевники вывозять арзу, 
на ишакахъ. Не смотря на трудности дороги, она мо- 
жетъ быть разработана. Большая и трудная разрз- 
ботка, заключающаяся въ уширени тропинки до сте- 
пени арбяной дороги, должна быть произведена на 
протяжении, приблизительно, 3 верстъ. Но известко- 
вый грунть хребта будеть легко поддаваться инстру- 
ментамъ. < х 

Крутой и извиластый подъемъ выводить на широ- 
кую, ровную, нагорную площадку — вершину Акъ-ба- 
ша, поросшую вЪковыми деревьями арчи. Это нагорье 
можеть показаться восхитительнымь мфетомъ, даже и 
не посл перехода по голымь, каменистымъ торамъ. 
Вершина Акъ-баша походить на паркъ, заросшй ар- 
чею. Чистый, горный воздухъ, напитанный  смоли- 
стымъ запахомъ арчи, довершаеть очароваше. ЗдЬсь 
можеть быть сдфлань ночлегь. Воду можно достать 
изъ двухъ родниковь, лежащихь ниже, на южномъ 
склонф, пь 1]; версты отъ вершины Акъ-баша. Под- 
ножный кормъ-—повеюду. 

Южный склонь Акъ-баша гораздо положе сБверна- 
го и понижается постепенно, мягкими, пологими ход- 
мами, покрытыми травянистою растительностью извы- 
сокими деревьями арчи. Въ разныхъ мЪстахъ устрое- 
ны загоны для б&рановъ: изгороди эти сложены изъ 
сухихъ вЪтвей арчи. Дорога хорошая, но въ нЪко- 
торыхъ мфстахь крутые спуски должны быть разра- 
ботаны. Въ 1/3 версты оть спуска съ Акъ-баша» на- 


° ходятся два обильные ключа: Ханъ-сай-булакъ. 


Вь 6 верстахъ оть вершины Акъ-баша, начинается 
каменистый спускъ въ долину Керчакъ-дарьи. Эта гор- 
ная рЪчка, дающая жизнь цфлой долинЪ Керчакъ-сай, 
вовсе не была извфетна хо настоящаго времени. Кер- 
закъ-дарья береть начало изъ торы Катта-бай (въ $3— 
10 верстахъ оть выхода дороги въ Керчакскую до- 
длину). ' 

Спускъ выводить къ небольшом кишлаку Мунчувъ- 
тюбе, въ долинз Керчакъ-дарьи. Эта долина шириною 
\/, версты, ограначена невысокиии торами Керчакъ- 
тау, покрытыми р®дкими кустами арчи. Высокорос- 
лыя деревья арчи вырублены уже вездф, по близости 
осфдлыхь мфеть, и ихъ ламфнила тустая поросль. Со- 
хранились также и искривленныя, непригодныя для 
построекъ, деревья. Рфчка Керчакл-дарья не пересы- 
хаеть лфтомт. Оба берега ея покрыты непрерывною 
полосою посвовъ (шпеница, ячмень, клеверъ, изрЪд- 
ка бахчи); деревьевь въ долинф почти вовсе не встрф- 
чается, исключая кое-гдь одиночныхь деревьевь ивы 


Бузъ-кишлакъ. 


Веретъ. 
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и джиды. Самый берегь рфчки заросъ негустнми ку- 
стами узколистной ивы (рёчной-тать) и гребенщика. 
Населеше долины полу-осфдлое; юрты встрёчаются 
тораздо чаще, ч5мъ сакли. 

Въ 7 верстахь оть Мунчакъ-кишлака, т. е. отъ м\- 
ста, тд дорога выходить въ долину Керчакъ-дарьи, 
встрчается кишлакъ Джабагиль. За этимъ кишлакомъ 
долина съуживается массою горы Акъ-тау и дорога 
переходить на лфвый берегь рфки. Далфе, въ 8 вер- 
стахъ разстоян!я, встрфчаются кишлаки: Карымбай и 
въ 4 верстахъ отъ него Джангазы. Въ 5 верстахъ отъ 
послФдняго кишлака находится кишлакъ Бузъ, у горы 
Бузъ-тюбе. Здфсь Керчакъ-дарья поворачиваеть къ за- 
паду и дорога ‘оставляетъ долину этой рёчки. У Бузъ- 
кишлака можеть быть ночлегъ. Привалъ — въ любомъ 
мфстф на берегу Керчакъ-дарьн, напр. у кишлака Джа- 
багиль. 

На этомъ переход дорога требуеть исправлевя 
только въ нёкоторыхь мфстахъ, при спускБ съ Акъ- 
баша и на каменистомъ спуск въ долину Керчакъ- 
дарьи. 

У Бузъ-кишлака дорога оставляеть долину Кер- 
„чакъ-дарьи и поднимается круто на каменистую го- 
ру Гуль-тюбе; спускъ съ этой горы ведеть къ руслу 
соленаго ручья Шуръ-булакъ. Дорога пересфкаетъ 
этоть ручей и идеть удобной, слегка волнистой пло- 
щадью. Въ 4 верстахъ оть подъема дорога перес$- 
каетъ оврагъ, съ крутыми скатами. 3 версты далфе, 
послЪ незначительнаго поворота къ востоку, въ об- 
ходъ крутой горы, начинается каменистая мфстность, 


° требующая въ нфкоторыхъ мфстахъ исправленя. До- 


рога идеть то но руслу высохшаго соленаго ручья, то 
по его каменистымь берегамъ. Мфстами каменистые 
овраги смфняются волнистыми мягкими холмами. Такъ 
дорога идетъ на протяжени 3—4 верстъ. За 6 верстъ 
хо Куйтан обрисовывается впереди высокая, мрачная 
тромада горъ Куйтынъ-тау. Дорога входить въ ущелье 
краснаго песчаника, весьма извилистое, которое и вы- 
водить въ Куйтанскую долину, къ самому кишлаку 
Куйтанъ. 

На этомь переходф дорога требуеть разработки: 
1) при подъем на гору Гуль-тюбе; 2) при переходв 
черезъ 2 оврага, упомянутые выше (изъ нихь одинъ— 
русло Шуръ-булака); 8) на протяжеши 6 версть, въ 
разиыхь мфстахь, въ ковцф перехода, отъ поворота. 
дороги въ ущелье Кизыль-сай, до выхода ея въ Куй- 
танскую долину. 

Приваль можеть быть сдфлань у поворота доро- 
ти въ ущелье, гдБ находятся небогатые аулы, при 
колодцахь. Ночлегь—у кишлака Куйтанъ, на ровной 
широкой площадкЪ, близь озерка, образовавшагося 
изъ ключей. Вода въ озер очень хороша. М$ето 
ночлега удалено на достаточное разстолше отъ рисо- 
выхъ и клеверныхь подей, бахчей и тому подобныхь, 
заливныхь мфетъ. 

Кишлакъ Куйтапь имфеть весьма важное значение, 
какъ большой, осьдлый пункть, лежаций почти на поло- 
винф разстоян!я между Гузаромъ и Кетифомъ, Оть него. 
идуть 4 дороги, осмотрьнныяг. Маевымъ: 1) къ Гуза- 


Куйтанъ. 
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ру, 2) къ Тенга-хораму, 3) къ Ширъ-абаду н 4) къ 
Келифу. ЗдЬсь могуть быть устроены склады. Изъ Куй- 
танской долины можеть доставляться фуражь и хлЬбъ 
въ Келифу, такъ какъ средства Ширъ-абадекаго бекс- 
тва недостаточны. Наконець, въ случа необходимости 
сообщен!я сь Ширъ-абадомъ, къ нему ведеть оть Куй- 
тана хорошая, удобная дорога; для колеснаго движе- 
в1я она потребовала бы нфкоторой разработки но дая 
ВБЮКОВЪ вполн проходима. Дорога эта, осмотрённая 
‚г. Маевымъ, ведеть черезъ кишаакъ Ходжа-Ипыль и 
ущелья: Тенга-даваль и Хатакъ-су и выходить къ ще- 
ли Нанъ-дагана, въ 10 верстахъ оть Ширьъ-абада. 


Куйтанъ—единственный базарный пункть на всемъ 
пространств оть Аму-дарьи до Тузара. Базары въ 
Куйтан бывають 2 раза въ недёлю: въ среду и суб- 
боту. Сюда привозять всё окрестные кочевники (ил- 
либзи) свои произведеня. 


Близь Куйтана, въ высокихь торахъ, находятся 


единственные во всемъ Бухарскомъ ханствё свинцо- 
вые рудники. 


Такимъ образомъ, если къ вышепоказаннымь циф- 
рамъ разстоявй оть Гузара до Куйтана (108 версты), 
прибавить еще 64 версты (разстояше оть Куйтана до. 
Келифа), то гузаро-келифскй путь по этому напра- 
влению будеть равняться 167 верстамъ, т. е. только 
на 21 версту длиннфе прямаго гузаро-келифскаго. 


17 пути, но зато несравненно удобифе его. 


Всего 


Куйтанъ. 


МАРШРУТЪ 


отъ Куйтана до Ширъ-абзда. 


(горная дорога). 


Куйтань соединень съ Ширь-абадомъ весьма удоб- 
нымъ, прямымъ, выючнымъь путемъ. Въ началь дорога, 
идеть Куйтанскою долиною, хорошо обработанною и 
заселенною. Въ 6 верстахь оть Куйтана долина съ- 
уживается, иди, точнфе, загромождается отдфльною _ 
торною массою. Это ущелье носить назване Мирза- 
Бедиль. За упомянутою выше горною массою ущелье 
опять расширяется хо 50 саж. Дорога все время идетъ 
явымъ берегомь долины и ущелья, вдоль заселен- 
ныхъ и обработавныхь м5стъ, раскинутыхъ по бере- 
тамъ Куйтанъ-дарьи, орошающей долину. Но за уще- 

- аъемъ Мирза-Бедиль обработанныя м$ста встрёчаются 


Хатакъ. 


Верстъ. 
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рЬже, такъ какъ долива принимаеть волнистый ха- 
рактеръ, и ровныя низменных площахки, тодныл для 
обработки, встрфчаются не часто. Съ каждымь ша- 
гомъ впередь ущелье принимаеть все болфе ди 
характеръ. Въ 9 верстахъ оть Куйтана начинается 
трудный подъемъ на гору Акъ-даваль. Эта гора обиль- 
на ключами, которые и дають начало Куйтанъ-дарь$. 
Земля здфсь почти повсюду сыра. Чтобы ключевая 
вода не разливалась безполезно по сторонамъ, во мно- 
тихь м5стахъ положены жолобы изъ арчи, по кото- 
рымъ вода и направляется въ русло Куйтанъ-дарьи. 
Съ правой стороны Акъ-даваль ограниченъ глубокимъ 
оврагомъ Кыркъ-кызъ. / 

Подъемъ Акъ-даваль выводить на возвышенную, 
просторную площадку, тдБ приютился горный кишлакъ 
Ходжа-Иныль, населенный узбеками, рода Канджигали. 
Въ 4 верстахъ отъ кишлака, вверхь по тому же 
ущелью, находится старинный, почти заброшенный 
теперь, кишлакъ Иске-Ходжа-Ипыль. Мфсто, гдф быль 
прежде кишлакъ, замфтно теперь только по группамь 
деревьевъ, да по слфдамъ земляныхъ стфнъ. Но пло- 
щадка Иске-Ходжа-Ипыль оживлена и въ настоящее 
время юртами кочевыхъь узбековъ и ихъ огромными 
стадами, преимущественно козъ и барамовъ. 06 пзо- 
щадки, на которыхь расположены кишлакъ и ауль 
Ходжа-Ипыль, орошены ручьемъ, который можно счи- 
тать верховьемь Куйтанъ-дарьи. Эта площадка есть 
также верховье всей Куйтанской долины, 

Въ 3 верстахь отъ Иске-Ходжа-Ипыль начинается 
подъемъь на пологую, травянистую гору, обильную 
ключами. Подъемъ этотъ выводить въ долину Ходжа- 
Ахсаръ. Мъстность имфетъ здЪфсь волнистый харак- 
теръ и дорога вдеть все время между невысокими, | 
отлогими холмами. Еще одинъ подъемъ—и по дорог 
начинають уже показываться кое-гдф одиночные экзем- 
плары арчи. Спускъ съ этой посафдней высоты идетъ 
лощиною Бишь-Кутанъ-сай. 

Въ 20 верстахъ оть Куйтана, при оконечности 2о- 
щины Бишъ-Куйтанъ-сай, дорога подходить къ главной ' 
масс громаднаго хребта Куйтынъ-тау, прорЪфзаннаго 
здфеь ущельемъ Тенга-даваль, по которому течеть 
свЪж, быстрый ручей Тенга-даваль-булакъ. Ущелье 
зесьма каменисто, но вполнЪ возможно для хвижен1я 
въюками. Дорога безпрестанно переходить съ одного 
ската ущелья на другой, то подымаясь на его каме- 
нистые склоны, то спускаясь къ руслу ручья. По 
ущелью въ разныхь мфстахъ разбросаны небольшия 
запашки, на удобныхь мфстахь, и виднЪются юрты 
кочевыхь узбековъ. Кое-гд насажены деревья (талъ), 
по берегамъ ручья, который, слившись съ боковыми 
ключами, превращается уже въ небольшую, быструю, 
торную рфчку. Скаты ущелья покрыты въ разныхъ 
Уфстахь дикимъ виноградомъ, съ мелкими несъфдоб- 
выми ягодами, непр1ятнаго, терпкаго вкуса. 

Вь 10 верстахъ оть начала ущелья Тенга-даваль, 
встрёчается боле значительная, узбекская осфдлость: 
кишлакъ Хатакъ, съ запашками клевера, пшеницы, яч- 
меня, бахчами и небольшими садами, наполненными 
джидою, урюкомъ и карагачемъ. 


Ущ. Нанъ-датава. — 25` 


гор. Ширъ-абадъ. 


Всего 


С иы 


`Вереть, у ` 


10 


65 


Отъ кишлака Хатакъ дорога оставляетъь ущелье Ха- 
такъ-су (продолжене Тевга-давальскато ‘ущелья) и 
взбирается ва ближайшИя высоты, слфдуя впрочемъ 
направленю ущелья еще на протяжени 3—4 верстъ. 
ЗдЪсь отдьллется дорога на кишлакъ Пашъ-хурдъ. По- 
лотйя, землистыя высоты, по которымъ проложена до- 
рога, покрыты пашнями; здфсь сфють пшеницу подъ 
дождь, безь орошешя. Сады и строеня кишлаковъ 
(узбековъ рода Катаганъ), расположенныхь въ самомъ 
ущель$, видны въ н$ёкоторыхь мфстахъь отсюда. Въ 4 
верстахъь оть Хатака, ущелье рфки Хатакъ-су пово- 
рачиваеть къ сфверо-востоку, постепенно отдфляясь 
отъ дороги, которая сохраняеть прежнее, юго-восточ- 
ное иаправлеше. Пашни катагановъ здфсь уже пре- 
вращаются, хотя дорога идетъ по ровному, удобному 
для обработки, нагорью. Только въ8—9 верстахъ оть 
Хатака, на урочищв Лайлаканъ виднфются снова за- 
пашки и даже поля джугары, требующей, какъ извЪ- 
стно, обильнаго орошен!я. Урочищу Лайлаканъ даетъ 
жизнь карызъ, т. е. подземный арыкъ, выведенный не- 
подалеку, изъ горы. 

ДалБе дорога идеть по гористой мфетности, хотя 
и незатруднительной для движен!я, то спускаясь въ 
овраги, съ соленою водою, то поднимаясь на берего- 
выя высоты. Болфе крутой и замфтный оврать или 
сай, съ текущимь по немъ соленымъ ручьемъ, назы- 
вается Аламлы-сай. Въ 4 верстахь отъ него, на не- 
большой площадк®, встрфчаются запашки, орошаемыя 
обильнымъ ключемъ. Здфсь усматриваются также по- 
ля, засфянныя кунжутомъ, растешемъ, требующимъ 
значительной теплоты для своего созрфванйя. 

Оть запашекъ начинается постепенный подъемъ въ. 
торы Ходжа-Улькунъ-тау (продолжеше Пашъ-хурдекаго 
хребта). Дорога въ горахъ Ходжа-Улькунъ 'болфе за- 
труднительна, но только по крутизн® подъемовъ въ 
нфкоторыхь мфетахъ. У самаго спуска съ хребта 
Ходжа-Улькунъ, на ровной, хорошо орошенной и по- 
крытой садами площадкф, приютилея кишлакъ Ходжа- 
Улькунъ. 

Оть кишлака Ходжа-Улькунъ дорога пролегаетъ вол-. 
нистой, нетрудной для движен!я мфстностью, на про- 
тажен!и 7 версть, до высокой гряды, которая, темной 
массою, виднфется впереди. Эта града— Ширъ-абад- 
сыя торы. Дорога подходить къ тому месту, тдБ. 

-абадъ-дарья прорывается сквозь эти горы узкою 
щелью Нанъ-дагана. ЗдЪсь дорога соединяется съ пря- 
мою, гузаро-ширъ-абадскою дорогою. 

Описаве дороги оть щели Нанъ-дагана до Ширъ- 
абада можно найти въ маршрутЬ: «оть Гузара до 
Ширъ-абада» (стр. 125-я). 


| МАРШРУТЪ 
отъ Ширъ-абада до Акъ-кургана (у переправы на р. Сурхан®). 
Т. Ширъ-абадъ. 


Верстф.  Ширъ-абадь расположень по обоимъ берегамъ 
Ширъ-абадъ-дарьи, тамъ, гдф эта рфка выходить н% 
равнину изъ узкой долины, въ двухъ мфстахъ сжатой 
каменными массами (ущелья Нанъ-датана и Гумъ-да- 
тана) до такой степени, что рфка занимаетъ тече- 
н1емъ своимъ всю щель. (Сады Ширъ-абада начинают- 
са еще въ долин, а самый городъ раскивуть на вол- 
вистой, подторной равнин$. Сады и поля Ширъ-абада 
у тираются на протяжени 2 верстъ. 

Дорога изъ Ширъ-абада въ долину Сурхана, къ пе- 
реправЪ на этой рЪБф, идеть вдоль окраины Ширъ- 
абадскихъ горъ, постепенно уклоняясь къ юго-восто- 
ку. Первоначально, въ 6—8 верстахъ оть Ширь-аба- 
да, разстояще между дорогою и горами не болфе 10 
верстъ. Но _Чмъ болфе дорога отходить къ юго-вос- 
току, тЬмъ нелснфе становятся. контуры горъ, общее 
направлен!е которыхъ оть запада къ востоку. 

По дорог къ Сурхану встр$чается мало кишла- - 
ковъ. Въ 4 веретахъ оть Ширъ-абада и въ 3 вер. отъ 
дороги, вправо, встрёчается кишлакъь Ходжа-исса и 
почти противъ него, съ лфвой стороны дороги видфнъ, 
кишлакъ Суфта, у одинокаго холма, того же имени. 
Далье по пути не встрёчается болфе кишлаковъ, & 
только аулы кочевниковъ. Аулы эти, вирочемъ, много- 
численны и посфвы почти не прерываются, благодаря 
обилю воды, которую несеть сюда арыкъ Раватакъ. , 
Этотъ глубоый арыкъ выведенъ изъ Ширъ-абадъ-дарьи 
у щели Нанъ-дагана, проходить надъ рфкою по ска- 
ламъ, а въ щели Гумъ-датана идеть по жолобу, вадъ 
р%кою, и выходить на далекое разстояе въ Ширъ- 
абадскую равнину. 

}: Въ 12 вер. оть Ширъ-абада дорога переходитъ не- 
высокую гряху возвышенностей Геламъ-бавъ-тюбаси 
(т. е. покрытая ковромъ вершина), а 4 версты далфе 
р встрфчается заброшенный кишлакъ, того же имени; 
° жителей впрочемъ туть достаточно, на что указыва- 
ть болышя запашки джугары и кибитки, разбросан- 
ныя въ разныхь мфстахь по степи. Представителемъ 
осфдлости является здфсь только курганча какого-то 
ишана, съ запашками клевера и развфсистымъь кара- 
гачемъ. ^ 

Вь 2 верстахъ отъ курганчи дорога подходить къ 
2 Раватакъ и идетъ по его теченю 3 версты до 
юльшихь запашекъ хлопка, дынь и пшеницы. Здфсь 
арыкъ Раватакъ кончается, расходясь по полямъ. 
И повсюду хорошая, =. требующая исправле- 

. ивалъ отряду можетъ быть с, Ъ 

Раватакъ. 21 т р вает 

Оть аула Раватакъ не встрфчается болфе жителей 
вплоть до берега Сурхана, на протяжени 20 верстъ. 
Мьстность здёсь—сухая, безжизненная степь, покры- 
тая колючкою, и на большей части перехода песчаная, 


Акъ-курганъ. 


Итого 


Верстъ. 


50 * 


41 


.. «Я 
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_Вь 2 в. оть аула дорога пересфкает$ сухой арывъ, 
который, къ случа ‘надобности, легко можетъ быть 
возобновлень, а 2 версты далфе—подходигь къ отдо- 
той гряд песчаныхь возвышенностей, поросшихь ха- 
рактерными для песчаныхь мфстностей, растенйями. 
Эта града называтся Катта-кумь (Больше пески), & 
боле низые холмы, грядою тянущеся на югъ и юго- 
востокъ, называются Джетты-кумъ (Етты-кумъ). На- 
конець самая высокая, песчаная гряда, которая вид- 
нфется ‘далфе къ югу и направляется къ Аму - дарьф, 
носить назваше Хайнаре. Песчаные холмы идуть до 
самаго берега Аму. 

Въ 8 в. оть аула Раватакъ, дорога, которая все 
время шла солонцеватою степью, вдоль отлогости пе- 
счаной гряды, повернула на востокъ и пересфкла эту 
траду. (Самая возвышенная часть гряды, отк уже 
видёнъ вдали Сурханъ, называется а бе 
Здфсь, дЬйствительно, быль когда-то рабать, т. е. ка- 
раванъ-сарай, отъ которяго теперь остались только 
неясные слфды. Дорога идеть по труднымъ песчанымь 
барханамъ, на протяжеши 5 верстъ, а затфмъ осталь- 
ныя 7 версть—степью, но также песчаной и трудной 
для движешя. Кишлакъ Акъ-курганъ находится на 
переправ черезь Сурханъ. На противоположномъ 
берегу рёки расположенъ большой кишлакъ Какайтн- 
поянъ, т. е. нижнЙ-Какайты. 

Дорога, хотя и трудна для движен!я по причинв пес- 
чаной мфстности, но разработки не требуетъ. Привалъ 
удобнфе всего можеть быть сдфланъ при спуск съ 
тряды Калта-кумъ въ песчанистую степь. Но воды 
здЬсь нфтъ и ее должно доставить въ турсукахь изъ 
Сурхана. 

Переправа черезь Сурханъ, междуАкъ-курганомъ и 

йты, производится во всякое врем, въ большую 
воду на каюкахъ, а при маловодьи—вбродъ. 


МАРШРУТЪ 


- 0 Акь-кургана (ва Сурханз) до Дербепта. 


’ Акъ-курганъ. 


Долина р. а НИЖнНИХЬ СВОИХЪ Частяхъ, 
поражаеть своимъ людемъ и безплодемъ. Это 
сплошная степь, покрытая колючкою. Однако слды 
арыковь и сохраниви!яся Между жителями предан!я, 
утверждаютъ, что когда-то эта долина кипфла жизнью. 
Огромный арыкъ шель по ней, отъ самаго Денау до 
низовьевь рфки, гдф орошаль поля, принадлежавиия 
знаменитому нфкотда Термезу. Теперь здфсь всё ары- 
ки заброшены и жизнь видна только на низменныхь, 
поемныхь мфстахь (тугаяхъ), образуамыхь Сурханомъ. 


Карвавъ-пюшты 


Ущ. Бенды-ханъ. 


а 


Верстъ. 


14 


8 


Дорога отъ Авъ- курганской переправы, зверхь по 
рЬкЪ, идеть большею частшю по возвышенной надъ 
уровнемъ рЪки, сухой и пыльной степи, рфдко спу- 
скаясь въ низменные тугаи, тамъ, гдф рфка блилко подхо- 
дить къ дорогф. Въ 2 верстахъ оть Акъ-кургана, вид- 
нывЪ сторон оть дороги, развалины старинной крфпост- 
цы Чалдываръ. Еще 2 версты далфе дорога перес$- 
каеть старый, заброшенный арыкъ и спускается въ 
низменность Сурхана, заросшую высокою травою, ка- 
мышемъ и кустарниками джиды. Сохранившиеся кое- 
тдВ кусты черныхъ фигъ указываютъ, что здфсь когда- 
то были богатые сады. Въ 5 в. оть Акъ-кургана до- 
рога подходить къ изгибу Сурхана, котораго ширина 
здЪсь, въ малую воду, доходить до 30 сажень. Въ 8 
верстахъ дорога опять близко подходить къ обрыви- 
стому берегу низменнаго прибрежья р$ки. Въ одной 
верств далфе — холмъь Арпапоянъ, и близъ него, на 
берегу Сурхана—кишлакъ того же имени. Въ11 вер. 
оть Акъ-кургана расположенъ, также на берегу Сур- 
хана, кишлакъ Каптагай, а на противоположномъ бе- 
регу — большой кишлакь Какайты. 3 версты далфе 
кишлакъ Карванъ-тюшты съ остаткомъ стараго кур- 
тана. 

Дорога повсюду ровная, хорошая. По Сурхану, въ 
нижнихь его частяхъ, живетъ узбексый родъ Чупакъ, 
частлю осфдло, въ прирфчныхь кишлакахъ, а большею 
част въ кибиткахъ, которыя разбросаны въ раз- 
ныхъ мфотахъ степи и по тугаямъ. Сурхансь!е узбеки 
разводятъ много скота, пользуясь хорошимъ кормомъ 
ва сурханскихь поемныхъ лугахъ. 

У кишлака Карававъ-тюшты рфка Сурханъ и дорога, 
идущая все время правымъ берегомъ этой рфки, при- 
ближаются къ горамъ Адиль - тау, окаймляющимь съ 
запада широкую Сурханскую долину. Эти горы со 
стороны долины не имфють гранмозныхь размфровъ. 
ОнЪ имфють видъ отлогихь сфрожелтыхь холмовъ; но 
чЪмъ далье въ глубь горной массы, тБмъ размфры ея 
стаповатся внушительнфе. Въ 5 верстахъ оть Карванъ- 
тюшты горы подходять почти къ самому берегу Сур- 
хана. Въ 1 верстЬ вправо, тамъ, гдф рЪка дфлаетъ. 
крутой поворотъ къ востоку, находятся на ея берегу 
развалины кургана Мирза-Саидъ-бай. Еще далфе, на 
рф, въ 1], верст видбиь кишлакъ Каптагай. Здфсь 
опять горы Адиль-тау приближаются къ берегу Сур- 
хана, и мфстность, ‘по которой проходить дорога, 
становится волнистою. Въ 8 в. отъ Карванъ - тюшты 
хорогу пересфкаеть оврагь Бенды-хана, съ построен- 
нымъ на немъ стариннымъ мостомт, изъ хорошаго 
жженаго кирпича. СлБды кирпичеобжигательныхь пе- 
чей, въ которыхъ приготовлядся кирпичь хдя построй- 
ви моста, видны еще и понын, неподалеку отъ моста. 

Оврагь Бенды-хана только весною наполняется во- 
хою. Льтомъ онъ совершенно сухъ. Оньъ составляетъ. 
продолжене ущелья`того же имени, въ горахъ Адиль- 
тау. По этому ущелью, вдоль по руслу солоноватаго 
ручья Губчакъ-булакь, идеть прямо дорога къ Байсу-_ 
ну горами. 

Вь 8 верстахъ къ сфверу оть моста на Бенды-хана, . 
расподоженъ на Сурханф небольшой узбевсый киш- 


Куль-камышь. 


Байсуль 


т. и. 


Вереть. 


16 


86 
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лакъ Кумь-вурганъ. Въ нижнихь частяхъ долины этой 
рёки вообще приотились только небогатые, узбекск!е 
кишлаки, да и ихъ немного. 

Ущельемь Бенды-хана прорфзавается горная масса, 
которая наполняеть все пространство оть айсуна до 
долины р. Сурхава. Эта горная масса не представая- 
еть значительныхь высоть и дорога по ней не при- 
надлежить къ числу трудныхъ. Вь разныхь мёстахь 
встрьчаются просторныя площадки, съ разбросанными 
на нихъ аулами. Куль-кумышь — небольшая, камени- 
стая лощина, съ ручьемъ, который даеть возможность 
производить въ этомъ мфстф кое-как!я запашки. Ауль 
праютился выше, въ горахъ, а въ лощин$, у ручья, на- 
ходятся одиз только пашни и нфеколько земляновь 
(кара-уй). 

Въ 8 верстахь оть Куль-ка: 
точный кишлакъ Кафрунъ. Дорога до этого кишлака, 
идеть неширокой, горной долиной, постепенно расши- 
ряющейся къ сфверу, къ сторонф Байсуна. Самый ки- 
шлакъ Кафрунъ приютился между голыми и безилод- 
ными холмами, но всф низины и лощины между этими 
холмами обработаны весьма тщательно. Не подалеку 
оть Кафруна, къ сфверу, на той же дорогб, находит- 
ся кишалакъ 'Тумгай - курганъ. Здфсь мЬстность при- 
нимаеть неровный, волнистый характеръ. Впереди и 
вираво обрисовываются горы кра, 


сноватаго цвфта, ска- 
листыл и угрюмыл. Спуски по этимъ горамъ отлича- 
ются крутизною своею. Эти горы— продолжен!е хребта 


Бури-тахта, ограничивающаго съ юга и юго-востока 
Байсунскую долину. 
Байсунская пагорная долина, по дорогф отъ Каба- 
дана до Байсуна, менфе обработана и населена, чфмъ 
въ своей западной части. ЗдЪсь мЪетность иметь 
волнистый характеръ, не всегда дозволяюцщий хлфбо- 
пашество. З 

Байсунъ — большой, узбексвйй городъ; жители его из- 
давна отличались своею зажиточностью, отчего про- 
изошло и самое назваше города: Бай-шинъ, т. е. 
поселене баевъ, богачей. Окрестные, горные узбеки, 
рода Кунградь, владфютъ огромными стадами, которыя 
пасутся лътомъ въ высокихъ горныхь долинахъ. Из- 
лишекъ своего скота кунградцы сбывають въ ГузарЪ. 

Дорога оть Байсуна до Дербента очень трудна и 
идетъ тремя неревалами: Сакыртма, Бай-кидерни-ури 
и Яагызь-багъ. Особенно труденъ подъемъ на послёднй 
изь поименованныхь перевалов, откуда открывается 
превосходный видъ навсю Байсунскую долину. У спу- 
ска съ перевала Ядгызъ-багь лежить таджиксый киш- 
лакъ того же имени. 

Дербенть, также чисто таджикскй городъ, лежить 
уже въ додинз Ширъ-бадъ-харьи. Сакли этого города 
расположены разбросанно, въ ущельяхъ. С 

У Дербента дорога, ведущая въ Кабаманъ, соеди- 
нается съ гузаро-ширъ-абадекою дорогою. 


мыша, находится зажи- 
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МАРШРУТЪ 


0тъ Дербента, черезъ Байсунъ, до Денау. 


Дербентъ. 
Верстъ. 

Оть Дербента до Байсуна дорога идетъ тремя пе- 
ревалами: Сакыртма, Бай-Кидерни-ури и Ял- 
гызъ-багъ. Особенно труденъ подъемь на послёдий 
перевалъ, откуда уже открывается превосходный видъ 
на Байсунскую долину. У подъема на Ялтызьъ-багь 
находитсл таджиксюйЙ кишлакъ съ хорошими садами. 

Гор. Байсунъ. 16 — Оть Байсупа дорота идеть вдоль хребта горъ, по 
зажиточнымь кишлакамъ. 

Ровная и удобная для передвиженя мфстность, ста- 
новится волнистою только у кишлака Чашъ-тюбе, въ 
6 верстахъ оть Сары-камыша. Сары‘камышь неболь- 

` шое поселене, состоящее изъ трехъ сараевъ, окру- 
женныхъ небогатыми запашками, ва берегу солонова- 
таго ручья. Неподалеку есть друе родники ключе- 
вой воды, тоже ифсколько солоноватой. 

Ур. Сары-Камышъ. 20 Оть Сары-камыша дорога идетъ ровною, горною до- 
линою и въ 4 верстахъ отъь Сары-камыша входить въ 
живописное ущелье Акъ-карачугай. Ущелье тянется 
10 версть. Дорога все время хорошая. По дну ущелья 
бЪжить ручей солоноватой, но годной для питья, воды. 

На половии} дороги, при выходЪ изъ ущелья, 
подъемъ на высоту Турпакъ-алтышъ труднфе, чмъ 
“спускъ съ нея. 

Вторая половина дороги ие представляеть трудно- 
стей для движеня и идетъ волнообразной м$фетностью 
до кишл. Миръ-шали. 

Кишл. Миръ-Шади. 24 Отсюда до Денау дорога идеть культивированной 
мфетностью по богатымъ кишлакамъ. 

Въ3 верстахъ оть Денау дорога переходить вбродъ 
р%Ьчку Кизыль-су. 

Денау представляеть центральный пунктъ всего 
Тиссарскаго края, и въ этомь отношен{и, также какъ 
и по плодородню, богатой культурз и населенности 
всей мфстности верхняго теченшя Сурхана, заключает- 
ся важное значене Денау. 

Во время послфдней инсурекци въ ГиссарЪ, въ 
1869 году, силы всего края собрались въ Денау, и 
съ падешемт этого города покорился и весь край. 

Бухарцы не встрётили сопротивленя даже въ даль- 
немь КулябЪ и Курганъ-тюбе, не смотря на 
воииственность и извфстную предир!имчивость Сары- 

Тор. Денау. 21 хана, главы кулябскихь узбековъ-катагановъ. 


Итого 84 


`Примпчане. Населене Гиссарскаго края скучено почти искзючи- 
тельно въ долинахъ верхняго течешя р5къ: Сурхана и 
Вафирнигана. ЗдЪеь лежать города Денау, Юрчи, Ре- 
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таръ, Ссаръ-и-джуй, Ссаръ-и-0с10, Кара-тагь, Гиссаръ, 
Душамбе, Кафирнигань и Файзабадь. Оть Денау до 
Гиссара есть прямое сообщеше чрезъ хребетъ Баба-тагъ. 
Но это—зимняя дорога; лфтомъь она мало посфщается 
по безводио. СЪверные города служатъ связью узбекска- 
го населеня долины съ таджикскимь населеньемь гор- 
ныхъ кишлаковъ. Впрочемь населеше сЪверныхь горо- 
довъ почти исключительно таджикское; узбеки здфеь— 
‘народъ пришлый. 
` Остальные города края служать какъ-бы форпостами 
ядру края, которое безепорно заключается въ очерченной 
выше мЪстности (басейны верхняго Сурхана и Кафирни- 
тана). Эти города суть: на, восток Баль-джуань и Кулябъ 
(въ бассейн Пянджа); на юг — Курганъ-Тюбе (на ниж- 
немъ течени Вахша), Кабащинъ (на низовьяхь Кафир- 
нигана) и Ширъ-абадъ (на низовьяхь Ширъ - абадъ- 
дарьи); на западь Дербенть и Байсунъ. 
Владъя МЪетноетью ВУ верхнемъ СурханЪ и Кафирни- 


`танЪ съ небольшими гарнизонами въ КулябЪ и Бальджуа- 


нЪ, эмиръ держить въ повиновенши весь крайи владеть 
верхнимъ течешемъ Аму-дарьи, отъь мета смяшя ея съ 
Вахшемъ до Келифа. } 


МАРШРУТЪ 


оть Денау черезъ Кара-тагь до Гиссара. 


Гор. Денау. 


Тор. Юрчи. 
` 


Верет. 


Г. Денау (что значить Новый городъ) имфеть полу- 
разрушенную ствну и цитадель. Управляется беками, 
присылаемыми изъ Бухары. 

Дорога до Юрчи идеть по мЬстности сплошь обра- 
ботанной. Водою оба города снабжаются изъ рёчки 

6 Ходжа-ипакъ, сбфгающей съ тгоръ, противь Юрчи. 

За Юрчи сады вскорЪ оканчиваются и начинается 
небольшая возвышенная равнина, поростая р$дкнми 
кустами гребенщика. Пройдя глинистые холмы, дорога 
къ концу перехода вступаеть въ превосходно обра- 
ботанный бассейнъ р. Тупалана, притокъь Сурхана- 
Тупаланъ здфсь зовется по имени селемя Ссаръ-и- 
джуй. 
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Вереть. 


Сел. Ссаръ-и-джуй. 16 


Сел. Дангь-новать 24 


Тор. Регаръ 14 


Гор. Кара-тагь 20 


Гор. Гиссаръ - 24 


Жители на лВто удаляются въ горы; зимою же на- 
селеше этого городка простирается до 2 тысячъ душъ. 
Р. Тупаланъ достигаетъ эдфсь 20—22 саж. ширины и 
непроходима въ-бродъ. Въ '/, версты выше города есть 
мость черезь съуженное русло рёки. Длина моста 
около 30 шаговъ. На половинЪ дороги, между, Ссаръ- 
и-джуемь и Дашъьноватомъ, лежить кишлакъ 
Тагг1янъ. 

Дашъ-новатъ сравнительно большое селеше и 
славится гранатовыми садами. 

Отсюда дорога идетъ по местности, прекрасно об- 
работанной вилоть до Регара. р 

Регарь имфетьъ цитадель, по крфиости уступающей 
только цитаделямъ Гиссара и Шаръ-абада. 

Отъ Регара дорога идетъ по возвышенной равнин$; 
справа тянется сбверная оконечность хребта Баба- 
тагь, безь вамфтныхь выдающнхся вершинъ. Слфва 
также тянется хребеть, но гораздо менфе массивный, 
чфмъ Баба-тагь. | 

Кара-тагь небольшой горный городокъ съ заброшен- 
ною цитаделью, лежитъ въ ущельф, въ предгорьяхъ 
массивнаго хребта Кара-тагь, на берегу Кара-тагъ- 
дарьи, черезь которую въ самомъ городь, у базара, 
перекинуть мость. Кара-тагь славится приготовле- 
вемътакъ называемыхь гиссарскихъ сабель и ножей 
мастера живуть здфсь только лфтомъ, а назиму пере- 
Фзжають въ Гиссаръ. Правитель Гиссара (сынъ эмира) 
и всл знать также перефзжають сюда лтомъ. 

По дорог къ Гиссару встрфчаются три кишлака: 
Шуръ-абъ, Суджи и Каджъ-абъ. Дорога посте- 
пенно приближается къ св. оконечвости Баба-тага и 
затфмь идеть вдоль его восточнаго склона. Здфсь 
Баба-тагь невысокою, отдфльною боковою грядою под- 


ходить къ самому Гиссару. У стЪнъ Гиссарскаго кур- . 


тана бЪжить быстрая Ханаке-дарья, снабжающая водою 
городъ и его поля, и затопаяющая всю пригородную 
местность, 

Тиссаръ съ своею сильною, построенною на скатБ 
цитаделью, оборонлеть входъ нъ ущ. Пави - дуль- 
хуль, служащее началомъ Кафирниганской долины. 
Тиссаръ— резиденщя бека, управляющаго всфмъ Гис- 
сарскимъ краемъ. Хотя городу и присвоенъ титуль 
шадмань (веселый), но его правильнфе назвать 00- 
лзненнымъ, такъ какъ климать здфсь нездоровый, 
вслЪдстые окружающихь городъ болоть. Постройки 
въ Гиссарь имфють двускатныя крыши; онЪ, кром® 
того, красивы и высоки. Расположеше города живо- 
писное. Дворець бека представляеть здаше дЪйстви- 
тельно изящное. 


Итого 104. 
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МАРШРУТЪ 


ОТЪ г. Гиссара, черезъ Душамбе, въ Файзабадъ (Гиссарск!). 


Тор. Гисаръ 


Гор. Душамбе. 


° Г. Кафирниганъ. 


Т. Файзабадъ. 


Итого 


Верстъ. 
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Оть Гиссара дорога идеть на сфверо-востокъ почти 
подъ прячымъ угломъ къ дорог изъ Каратага въ 
Гиссаръ. Путь пролегаетъ по горной долинЪ, богатой 
водою, мфстами даже затопленной и покрытой кочев- 
ками узбековь Марка-кчи-юзъ (т. е. марка малая 
орда). Эти узбеки перекочевали сюда въ 1366 тоду изъ 
подъ Ура-гюбе и Джизака. Далфе внизь по долинф 
расположены кочевья узбековъ лакай и дурбунъ. 

Душамбе съ своею крёпкою цитаделью на торф, 
лежить при входЪ въ ущ. Варзобъ, на берегу Зигди- 
дарьи, едва проходимой въ-бродъ. Выше г. Душамбе, 
при входБ въ ущелье, черезь рфку есть мость. Ниже 
Душамбе бродовъ нфть. 

Оть Душамбе до Кафирнигана хорога проходить 
въ в. направленйт вдоль массивнаго хребта Гази-ме- 
лекъ. До сел. Шахъ-мансуръ дорога ровная и 
удобная. Отъ кишл. Чохъ-мазаръ съ лфвой стороны 
дороги появляются травянистые холмы, предгорья и 
отроги хребта Варзобъ-тага. Справа виднфются 
кишлаки Хазреть-мулани,\ Каривачъ и др. 

У рфчки Кафирнигань деревянный мость (85 ша- 
товъ), отъ котораго дорога поворачиваеть по лфвому 
берегу рфки, и, миновавъ нЪсколько кишлаковь и ко- 
чевьевъ, приводить въ Кафирниганъ, лежапий на 18- 
вомъ берегу Кафирниганъ-дарьи. 

Оть Кафирнигана дорога идетъ сначала на юго-во- 
стокъ, потомъ, приближаясь къ горамъ Ярджидъ, по- 
ворачиваеть вдоль ихъ подошвы и входить въ неши- 
рокое и удобное для пути ущелье. Горы Ярджидъ на- 
полнены кишлаками; всф удобныя мфста и даже отло- 
ге скаты горъ обработаны и вънизинахъ видны сады. 
Первый по пути кишлакь въ горахъь называется 
Чашма-и-акашъ. 

Файзабадь лежить на равнинЪ, замфчательно обра- 
ботанной, съ здоровымъь климатомъ, съ обильными 
горными ручьями и зеленфющими все тБто лугами. 
По ней течетъ р. Илякъ, притокъ Кафирнигана, въ 
полу-ташв (4 верстахъ) отъ Файзабада. Цитадель 
Файзабада полу-разрушена. 


МАРШРУТЪ 


Оть Файзабада, черезъ Баладжуанъ, до Куляба. 


Т. Файвабадъ. 


Сел. Наракъ 16 Сел. Наракъ обнесено стфною. Въ 6 верстахъ оть- 
сел. къ сфверу черезь Вахшь устроенъ_ знаменитый 
мость Пули-сенги (каменный мость). Длина моста 
10-ть шатовъ; онь утвержденъ на двухъ выдающихся 
скалахъ, высокоподнимающихся надъ уровнемь р%ки. 
Ширина р$фки здфсь не боле 20 шаговъ. Тропинка 
изъ Нарака вьется по скаламъ, иногда спускаясь почти 
къ самому руслу Вахша, а иногда идеть по высфчен- 
нымъ въ скал ступенькамъ. Эта дорога носить назва- 
ше Данданъ-чишканъ, т. е. сломанные зубы, или 


й 


Сел. Дюртъ-кауль. 16 Селеше Дюртъ-кауль расположено въ долин р. 
Вахша, ширина около 1/, версты. Горы, очерчивающил 
хдоливу, поросли разнаго рода растительностью (орфхъ, 
фисташки и др.) У селен. Дарвази-кала дорога оста- 
вляетъ дол. Вахша и поворагиваеть на юго-востокъ 
по ущелью Оби-кура. Затёмъ слфдуетъ подъемъ на 
хребеть Себистанъ-тагъ. Подъемъ, хотя и крутой, 
Ур. Лякай-айлау. 20 но не каменистый. Скаты горъ покрыты кустами 560- 
тодозта (вонючки) и др. На одной изъ террасъ до- 
рога проходить черезь лЬтовку узбековь лякай и 
хуллукъ, богатыхь лошадьми. Лфтовка называется 
Лякай-яйляу. Отъ лЪтовки дорога поднимается весь- 
ма круто по узкойтропв на вершину перевала Гули- 


Сел, Кангуръ. 16 — Оть Кангура дорога идеть сперва по долин р. 
Кангура и вскорф входить въ узкую долину Руджа- 
куль. ОтломЙ подъемъ ведетъ на террасовидную воз- 
вышенность, тд прйютился небольшой кишя. Кара- 

‚ тузаръ, Оть кишлака ведеть крутой спускъ къ рёчк® 
Кара-су, и затфмъ дорога поднимается на крутой пе- 


Верстъ. 


Путь оть Файзабада до сел. Наракъ проходить че- 
резь хребеть Каудонъ. Высота перевала 3350 футовъ 
надъ ур. моря. Подъемъ чрезвычайно круть. Вершина 
перевала занята полами; выше, скаты горъ зеленфють 
самымъ разнообразнымь лёсомъ. По пути л6патся по- 
селки; три изъ нихь носять общее ммя Каудовъ. 
Снускъ съ горъ болфе отлогъ, но и туть попадаются 
крутизны, въ которыхь дорога выбита по. ступень- 
камъ. Особенно труденъ спускъ въ 2 мфетахъ около 
извилистаго обрыва, который носить назваме «мЪд- 
ныя руды», близъ кишлака Хайравать. По спускЪ съ 
перевала путникь достигаеть ‘долины р. Вахша, ши- 


рина которой здфсь не болфе 1/› версты. 


зуболомъ. 


зинданъ. 


Спускъ съ перевала чрезвычайно круть и опасенъ; 
встрфчаются отлогости въ 50—55 градусовъ. 

По спуск съ перевала дорога выходить въ долину 
ручья Кангуръ-булакъ, хорошо обработанную. 
ЭдЪсь, въ небольшой лощин$, прйютился богатый кишл. 


Кангуръ. у 


реваль Джари-парранъ. 


= 


Е г 


_ Верстъ. 


Т. Баль-джуанъ. 


16 


Ур. Узуръ-акырь 24 
Сел. Пушань 16 
Гор. Кулябъ. 12 

Итого 136 


Спустившись съ перевала, дорога поворачиваеть на 
в. ю. в. и идеть параллельно теченю Кчи-сурхъ- 
аба и Бальджуанскому хребту. Вблизи спуска, на 
рЬкЪ встрЬчается кишлакь Джари-парранъ, и за- 
тфмъ, нфсколько далфе, разрушенный кишлакъ того 
же имени, оставленный жителями, вслфдств!е безпре- 
рывныхь наводненй, Здеь дорога переходить вбродъ 
черезь Кчи-сурхь-абъ и подходить къ Бальджуану, 
расположенному въ томъ мфстф, гдф Бальджуанская 
долина соединяется съ однимъ изъ боковыхь ущелй. 

Городъ раскинулёя и по долин, и по ущелью. Бла- 


`годаря высокому положеню надъ уровнемъ моря 


(2130 ф.), климать въ Бальджуан® не жарый. Отсюда 
отдфляется прямая дорога въ Дарвазъ. Дорога эта, 
черезъ снфжные хребты, крайне тяжелая и трудная. 
Профзжають ее вь 2—3 дня, 

`Изь Бальджуана путь идетъ внизъ по долин Кчи- 
сурхъ-абъ, ва югь, до выхода изь ущелья Джари- 
парранъ. Мъстность населенная; но пути встрЪ- 
чаются ‘кишлаки: Файзабадь и Сульдузи. Дорога, 
постепенно подымаясь, приводить къ перевалу черезъ 
хребеть Бальджуанъ-тагь, перевалъ, носящай назва- 
не Узунъ-акыръ (длинны ясли). Также называется 
и долина, лежащая по восточному склону хребта, до 
небольшой лфтовки узбековъ рода лякай. У самато 
перевала ирнотилея въ небольшой лощинф маленьюй 
торный узбексый кишлакь Шаръ-шар»ъ. Вообще 
Бальджуа нъ-татъ наполненъ кишлаками. : 

Восточный склонъ Бальджуанъ-тага гораздо 
отдоже; чфмь западный отъ Бальджуана. По спуск% 
съ упомянутаго хребта, вдоль ручья Узунъ-акыръ- 
булакъ, у самаго выхода изъ горъ, расположенъ 
большой и богатый вишлакь Пуш1янъ и близь него 
другой, не менъе значительный кишлакъ того же имени. 
Эти сел. лежать уже въ долин Кулябъ-дарьи. 

Оть Пупйана дорога идеть все время на юго-во- 
стокь, пересфкая по магонали Кулябсвую долину, ко- 
торая постеншенно уширяется; у Пушана она не 
шире 3/, версты, а у Куляба уже доходить до 3—4 
версть. По дорогф много кишлаковъ, и чфмъ ближе 
къ г. Кулябу, тЬмь и селеня гуще. 

Городъ Кулябъ получиль свое назваяе оть озеръ и 
разливовъ, которыми онь окруженъ. Благодаря этимъ 
озерамь и разливамъ,климатъ Куляба крайне нездоро- 
вый. Въ предфлахьътородской стфны считается не болЪе 
400 домовъ, но кругомъ города разбросаны на огром- 
номъ пространетв$ сады. Цитадель Куляба очень плоха. 
Улицы города широки и сравнительно чисты; тородъ 
раскинуть по орвагамъ у подошвы невысокихь хол- 
мовъ, стоящихь отдьльно грушпою. ‚ 


ААВ еле ый ао ОЧ 


| 
| а 


` 


| 
| Г. Кабадянъ. 
Версть. 


Сел. Башь-чарбагъ. 18 


| Кол. Чагатай. ‚ 32 
| 

| Сел. Какайты. 40 
| Сел. Каптагай. 16 


Ур. Куль-камышь. 24 
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МАРШРУТЪ 


отъ Кабад1яна, горной дорогой, до Байсуна. 


Оть Кабадтяна дорога идетъ по мфотности, занятой 
рисовыми полями, и потому сильно затопленной и не- 
здоровой; направлен!е пути къ с. з. Посль часовой 
Ъзды по затопленнымь полямъ достигають брода че- 
резь 7 рукавовь Кафирнигана, изъ которыхъ 4 очень 
глубоки (по шею лошади). Острова между рукавами 
поросли густо джидою. камышемъ, гребенщикомъ, ко- 
люЮчкою и наполнены болотною дичью, а также каба- 
нами и тиграми, 

Оть Башь-чарбата дорога идеть по Акъ-тюбин- 
скому высокому плато, на протяжени 64 версть. На 
этомь пути дорога проходить черезь урочище Чага- 
тай съ колодцемъь того же имени. Акъ-тюбинская 
возвышенная степь занимаеть все пространство между 
южными частями р$къ Кафирнигана и Сурхана. 
Пройдя степь (въ 32 веретахъ’ оть Чагатая и въ 8 отъ 
сел. Какайты) дорога круто поворачиваеть на сфверъ 
по небольшой ровной и песчанистой лощинф, между 
невысокими холмами и выводить на с. в. окраину 
Акъ-Тюбинской выси, полотимь каменистымъь спу- 
скомъ, переходящимь въ зеленфющую долину Сур- 
хана. Въ полу-верств оть сел. Какайты происхо- 
дить переправа черезь Сурхачъ на плохомъ каюк\, 

Ширина Сурхана у Какайты около 100 саженъ, глу- 
бпна небольшая; мели часты, однако брода ифтъ. 

Оть Какайты до Ширъ-абада 4 таша (32 версты) 
прямо на западъ, а по берегу Сурхана до Аму-Дарьи 
5 ташей (40 верстъ). с л 

Правый берегь Сурхана гораздо бфднфе кишлаками 
чфмъ лёвый. Сел. Каптагай лежитъ на правомъ бе- 
регу означенной рфки, ва одномъ изъ ея рукавовъ. 

Отсюда дорога начинаеть идти возвышенной и без- 
водной степью, местами песчаной, мёстами съ твердой 
тлинисто - солонцеватой почвой. Невысоые холмы и 
овраги придаютъ поверхности степи волнообразныя 
видъ. Въ 3 верстахъ оть Каптагая путь пересзкается 
большою торною дорогою изъ Денау въ Ширъ-абадъ. 

Въ 27 верстахъ отъ Каптагая дорога входить въ боль- 
ое ущелье Бентыхана, въ хребтВ того же имени съ 
протекающимъ по немь соленымъ ручьемъь Губчакъ- 
булакт, воду котораго не пьють даже лошади. 

Отсюда до Кулькамыша дорога идеть горами, то 
по узкимъ тропинкамъ, вьющимся надъ кручами среди 
камней, то по горнымъ долинамь и лощинамъ, гдё на- 
ходять себф приють аулы кочевниковъ. 

Куль-камышь —небольшая каменистая лощина съ 
ручьемъ—который даетъь возможность производить 
здфеь кое-каыя запашки. 

Отсюда дорога идеть неширокой горной долиной, 
постененно расширающейся къ сфверу. 


Вереть. 
Сел. Кафрунъ. 8 — (Сел. Кафрунь приютилось между толыми и безпяод- 
ными холмами; вблизи въ сфверу, ва той-же дорог, 
находится сел. Тумгай-курганъ. . 
Г. Байсупъ. 16 Здфсь мфстность принимаеть волнистый характеръ, 
и дорога пересфкается крутыми подъемами и спусками 
вилоть до самато Байсуна. 


Итого 171 


МАРШРУТЪ 


0тъ Ширъ-Абада, горной дорогой, до Байсуна. 
Тор. ПГиръ-абадъ. 


Сел. Ляйлякань. 16 — Дорога хотя и идеть горами, но большихъ неудоб- 
»› Питау 26 ство не встрфчается. 
Гор. Байсунъ. 16 
_ Итого 58 - 
Примъчаще. Оть равнины, орошаемой верхвимъ течешемь р$къ; 


Сурхава и Кафирнигана, идуть удобные пути къ аму- 
дарьинской равнинЪ, гдф еще въ древыя времена су- 
ществовали многолюдные центры: Тохаристанъ, Хот- 
тель и др. а нынф паходятся города: Ширь-абадъ, 
Кабаманъ и Кургавъ-тюбе, 

Путь оть Денау, главнаго центра сЪверной части 
Гиссара, къ Ширъ-абаду, идеть но широкой долинф 
Сурхана, черезь кишлаки: Миръ-шади, Кумъ-курганъ, 
Каитагай, Акъ-куртанъ, Раватакъ и Ширъ-абадъ. 

Путь изь Гиссара къ Курганъ-тюбе идеть горами, 
пересфкая длатонально горную массу Гази-мелекъ. По 
этому пути, оть Гиссара до Курганъ-тюбе считается 
7 ташей. На половинф пути находится торный киш- 
лакъ Аларъ, мфетопребываше амлякдара, управляю- 

) щато Гази-мелекскими кочевниками. ? 

Оть Гиссара можно пройти къ Курганъ-тюбе также 
другою дорогою: на Дюшамбе, городь Кафирниганъ, 
Файзабадь (гиссарск!й), Норакъ. Маршруть отъ Гис- 
сара до Норака извЪстенъ *). Дорога же оть Норака, 
паходящатося въ бассейн Вахша, по берегу этой 

‚ РЬки, крайне затруднительна, такъ какъ Вахшь часто 
спирается въ своихъ берегахъ скалами. Поэтому, отъ 
Норака въ Курганъ-тюбе чаще всего идутъ нфеколько 
кружною горною дорогою, а именно: 


МАРШРУТЪ 


Отъ Норака до Кабадана. 


Норакъ. Оть Норака дорога идеть сначала вверхъ по 
Вахшу, до кишлака Дюртъ-кауль, 16 верстъ. Дюрть- 
кауль—большое селеше въ долин Вахша, съ садами 
и бахчами. 


*) Си. стр. 149—150. 


Дюрть-кауль. 


Мулла-Аманъ, 


Сангъ-туда. 


Курганъ-тюбе. 


Итого 


Гор. Гиссаръ. 


Шурьянъ 


Акъ-мечеть 


Шуръ-тугай 


— 154 — 


Веретъ. к 
16 Оть Дюрть-кауля дорога идеть еще 8 версты по 


23 


берегу Вахша до входа въ ущелье Дараи-Чиланъ. До- 
рога по ущелью волн удобна; вода имфется въ ручь$, 
протекающемъ по ущелью. На 12-й версть ущелье : 
выводить на высокую, холмистую, нагорную равнину, 
покрытую аулами и хорошею травою. Мьстами встр®- 
‘чаются деревья: туть и таль, Въ 23 верстахъь оть 
Дюрть-кауля находится зимовка 'Мулла-аманъ, съ хо- 
рошей водой и посфвами. 

Оть этой зимовки дорога идеть по тому же на- 
торью, изрфдна пересекая логи съ ключевою водою. 
Чфмиъ далфе, къ югу, тёмъ мфстность становится кал 


261, менистЪе. Долиною Ишма дорота выходить къ урочи- 


щу Сангь-туда, находящемуся на`берегу Вахша. Уро- 
чище занято аулами, посфвами и бахчами. Отъ Мулла- 
амана до Сангь-туда 26'], вер. Отсюда уже дорога 
`идеть по лфвому берегу Вахша, частю по тугаямъ, 
частйо же, взбираясь на береговыя высоты. Въ 12 в. 
отъ Сангъ-туда дорога пересВкаеть хребеть Табакты 
и выходить на каменистую вначал$ (у горъ) Курганъ- 


24 тюбинскую равнину. Отъ Сангъ-туда до Курганъ-тюбе 


24 версты. 


891/> 


МАРШРУТЪ, 


Оть Гиссара до Кабад!ана. 


Оть Гиссара дорога идетъ равниной по берегу Ха- 
наке-дарья до кишлака Канчи (41, в.), гдЪ и всту- 
паетъ въ долину Кафирнигана, у смяня этой рёки 
съ Ханаке-дарьею. Отсюда, на разстояни 14 верстъ до 
бывшаго укрёплешя Ташъ-кала, безпрерывно встр?- 
чаются кишлаки. За Ташь-кала кишлаки прекращают- 
ся и встрёчаются только изрфдка аулы. Въ 1 в. оть 
Ташуъ-кала находится урочище Шурьянъ, съ соляными 
копями, 


21 Начиная оть кишлака Канчи, дорога идеть по до- 


линф Кафирнигана, широкой и удобной, ограниченной 
справа—отрогами Баба-тагь, а сл6ва торною массою 
Тази-мелекъ, Вь 80 верстахъ оть Шурьяна встрфчает- 


30 ся послЪдвй прирфчный кишаакъ Акъ-мечетъ. Здесь 


дорога переходить бродомъ на лфвый берегъ Кафир- 
нигана, къ аулу Ходжа-Бульбуланъ, и идеть тутаями, 
19 версть до урочища Шуръ-тугай, иибющаго небо- 


19 татыя бахчи и залашки. Запаитки встрфчаются и далфе 


въ нёсколькихь мфетахъ, особливо близь уроч. Ишко- 
ватъ, гдЬ даже сфется рисъ. 

Далфе, по лвому берегу рёки уже не встрфчается 
полей. Дорога идетъ мимо тугаевъ, иногда по сухой 
и пыльной мфстности, иногда же по береговымъ хол- 
мамъ, носящимь разное названше; Хайрачи, Акъ-тзу, 


> 


 Версть. 
` `Бача-мазаръ и др. Неподалеку отъ Кабамана высоты . 
кончаются; дорога выходить на равнину, покрытую 
юртами кочевыхь узбековъ. Здфсь, по берегу Кафир- 
нигана, начинаются уже сады тута, карагача и чи- 
нара. 


Кабадаль 54 Броды черезь Кафирниганъ существують въ сафлую- 
щихъ мёстахь: у Кальчи-кишлака (въ 6 в. оть Гис- 
сара), у Акъ-мечети и у Кабадана. 

Итого 124 
МАРШРУТЪ 
Отъ Гор. Гузара до Мазаръ-и-шериФа. 
(По Матвфеву, прошедшему въ 1878 году.) 
Версть. 

Гор. Гузаръ. - Оть Гузара дорога пролегаеть вдоль праваго бе- 

<  |фега ручья Гузаръ-дарьи, по широкой долинЪ, и ©0- 

я вершенно удобопроходима для арбъ. 

Кушъ-лушь и Кушъ-лушъ— большое сел. на правомъ берегу ручья. 


Оть Кушъ-луша первые 15 версть до вел. Тента-хо- 
рамъ, дорога пролегаеть по горной дозинф, шири-. 
ною не менфе одной версты и близь сел. пересфкаетъ 
быстрый, но не глубоый ручей Кичикъ-ура. Отсюда 
дорога ведетъ долиною ручья Кансай, 18 в. до незна- 
чительнаго, но каменистаго Хафизджанскато ущелья, че- 
резъ которое протекаеть ручей, и затмъ до самаго сел. 
Чашма-и-Хафизджана, она пролегаеть долиною 
ручья Хафизджанъ-дарьи, перес$кая этоть ручей шесть 
разъ. Дорога на всемъ протяжен!и колесная, но долж- 
на быть расчищена на протяжеши около полуверсты 
отъ большихъ камней, которыми она, проходя черезъ 
‘ущелье, м®стами завалена. 

Чашма-и-Хафизджанъ — незначительное сет., лежа- 
щее у верховьевъ ручья того же имени. 


р : 
Чалгиа-и-хафидзань 44 Дорога пролегаеть горною долиною, по твердому 


Акъ-сарай 


песчаному грунту и вполнЪ удобопроходима, для арбъ. 
14 Акъ-сарай — постоялый дворъ, на берегу ручья. Отъ 
Акъ-сарая дорога ведетъ черезъь ущелье жел $ зныя 
ворота и Шуръ-абъ. Первыя 5 верстъ дорога про- 
ходить по тверцой песчаной почв и не предста- 
вляеть никакого препятствя для арбянаго движения. 
Но близь Чарчакскаго перевала начинается спускъ 
въ ущелью, называемому жел $ зными воротами, 
совершенно чедоступный для арбъ, безъ предвари- 
тельной подготовки дороги. Сначала, дорога идетъ са- 
женъ 30 вдоль глубокой лощины по искусственному 
-карнизу, шириною въ 4 фута, а далфе по крутому 
спуску, заваленному крупною талькою. Для свободна- 
то зрбянаго движения, здфсь необходимо расширить 


Сел. Сиръ-абъ 


Сел. Ляйлякант, 


Вереть. 


38 


29 


а 


карнизь до двухъ саженъ, и затфмъ расчистить дор. 
оть крупной галькл, по крайней мфрф на разстояи 
одной версты. 

Дальнфйний спускь къ желфзнымъ воротамъ на 
протяженш 7 версть, довольно отлогъ, и хотя мЪфста- 
ми и зазаленъ галькою, но тёмъ не менфе доступенъ 
для арбъ, въ особенности по сухой песчаной лощинв 
Чикча, тянущейся слва, параллельно дорог. Са- 
мое ущелье Желфзныя ворота, длиною три вер., 
а тириною отъ 6 до 10 саженъ, при ровной и твер- 
дой песчаной почв, не представляеть никакого за- 
труднешя для колеснаго движеня, также какъ и даль- 
нЪишая дорога, на протяжени 5 веретъ, до входа въ 
Шуръ-абское ущелье, гдЪ она опять требуеть разра- 
ботки. Это послфднее ущелье, по которому протекаеть 
небольшой ручей Шуръ-абъ, тянется двф версты и 
завалено м%стами крутыми обломками горнаго извЪъет- 
няка. При выходф изъ ущелья дорота круто подни- 
мается -изъ лощины Шур5-аба, затёмъ тянется 7 
версть но мфетности довольно ровной и, навонець, 
снова поднимается круто по каменистому скату, дли- 
ною около полуверсты. Для свободнаго арбянаго дви- 
жен1я оть входа въ Шуръ-абское ущелье до этого 
ската, включительно, на протяжении около 9 верстъ, 
необхолимо: расчистить дорогу по ущелью отъ круп- 
ныхь камней, устроить болфе отлог подъемъ изъ ло- 
щины Шуръ-аба, и зат®мъ расширить дорогу при 
подъемЪ на каменистый скатъ. 

Послфдия 13 версть, до сел. Сиръ-аба, дорога 
пролегаеть по горной долинф шириною около полу- 
версты, и при твердой глинисто-песчаной почвЪ, не 
прелставляеть никакихь затруднений для арбянаго двя- 
жения. 

Сиръ-абъ — довольно значительное селенте, лежа- 
щее на одномь изъ притоковъ р. Ширъ-абадъ- 
дарьи. 

Отъ Сиръ-аба дорога, имфя твердую песчавую поч- 
ву, спускается постепенно по горной долин, шири- 
ною около одной версты. Въ 12 верстахь отъ Сиръ- 
аба она перес$ кается небольшимъ ручейкомъ, протека- 
ющимь въ глубокой, но не широкой лощин$. Берега 
этой лощины соединяются узкимъ деревяннымъ мос- 
тбмъ, требующимъ капитальной перестройки, для дви- 
жен!я по немъ арбъ. ДалЪе дорога пролегаеть по до- 
линз ручья Ширъ-абадъ-дарьи и До самаго 
Лайлаякана не представляеть никакихъ превят- 
ств для арбянаго движения. Лайзяканъ, неболь- 
шое сел., разбросанное по берегамь Ширзъ-абадъ- 
дарьи. я 

Вода здфеь ифсколько солоновата на вкусъ, но в 
употребленю годная. 

Оть Лайлякана дорога по прежнему спускается по 
отлогой долинф Ширъ-абадъ-дарьи и возможна для ко- 
леснаго движешя. Въ 7 верстахь оть Ширъ-абада 
дорога два раза пересфкаеть ручей, непредставляю- 
шт, впрочемъ, никакихъ затруднен, лри перепра- 
вахъ, но для евободнаго арбянаго движен1я необходи- 
мо расчистить спуски къ ручью отъ крупныхь 


Тер. Ширъ-абадь 20 ^ камней. 


Сел. Ангарь. 26, 


РО СКЕ- 


Вереть, 


Сел. Патта-Кисарь 40 
(на бер. Аму-дарьи.) 


Сел. Слагырть 30 
Гор. Мазаръ- и-Ше- 


рифъ 


26 


Итого 284 


Г. Ширъ-абадъ съ н$сколькими окрестнымп сех. 
лежить у самой подошвы горъ. По среданф города 
протекаеть р. Ширъ-абадъ-дарьа съ прозрач- 
нок, но солоноватою водою. Вкусъ воды портится 
здЪеь отъ горной соли, находящейся въ изобижи въ 
окрестностяхь. Климать въ Ширъ-абад.Ъ неблаго- 
праятенъ для здоровья и все населен1е города стра- 
даеть изнурительными лихорадкаки почти круглый 
годъ. 

Оть Ширъ-абала до Авгара дорога идетъ ровною 
степью и колесная. Въ 7 верстахъь оть сел. Ангаръ 
дорога пересфкается незначительнымь ручьемь Кара- 
су съ солоноватою на вкусь водою. Ангаръ неболь- 
шое сел. левить на арыкВ съ мутною и солоновалою 
водою. 

Отъ Ангара дорога ведеть равниною на протяже- 
ниш 31 ‘версты до развалинъ г. Хайбара, а далБе 
берегомь Аму-дарьи до небольшаго сел. Патта-ки- 
саръ, близь котораго находится переправа. На 
всемъ протяжеши дорога удобопроходима для арбъ. 

Переправа черезь Аму у Патта-кисара произво- 
дитея при сл1яши рукава съ русломъ. Ширина р$- 
ки на этомъ мЪстЪ около 250 саж., глубина не менфе 
6 ф., быстрота около 3 ф. въ секунду. Берега отлоги 
и покрыты: правый пескомъ, & лЪвый высокимъ камы- 
шомъ. Средствами къ переправв служатъ: принадле- 
жание афганцамь два каюка, поднимающ!е разомъ од- 
ну роту; продолжительность перефзда съ одного бере- 
га до другаго 20 минутъ. 

Отъ афтанскато берега дорога пролегаеть первыя 
девять версть по мфетности, поросшей камышомъ и 
саксауломъ; зал$мъ слфдующая 14 версть по—отлогимъ 
песчанымъ буграмъ, и, наконецъ, послфднйя семь верстъ 
по развалинамъь разрушеннаго города. С1ягырть—не- 
значительное селеще и лежить на ю. в. окраин об- 
ширныхь развалинъ. Близъ селенйя протекаеть арыкъ 
съ чистою и прфеною водою. Дорога на всемъ этомъ 
протяжеши удобопроходима для арбъ. 

Оть С1агырта до гор. Мазаръ-и-Шерифа дорога идеть 
степью, по напр. къ югу и совершенно колесная. 
Мазаръ-и-Шерифъ одинъ изъ лучшихь тгородовъ сФв. 
Афганистана и имфеть около 30 тыс. жителей. Въ 8 
верстахь къ западу оть города, по дорог въ Балхъ, 
лежить Тахталпуль, резиденця главнаго начальника 
края. , 


МАРШРУТЫ КЪ МЕРВУ 


Оть бухарской крёпости Кабаклы (близъ Аму) *) 


Кабаклы. количество 
Кол. Тахтъ. ме бб трудная, песчаная; на ночлег Тахть ключи 
съ хорошею водою. 
» Аджи. 4 Дорога хорошая. 
» Чунтукъ. 4 
» Чунтукъ. 5 
» Яраджи. 2 : 
» Хошь-кую. 3 
» Сардаба. з 
› Падаманъ. 4 
» Гокъ-тене. 8 
» Кара-ябъ. 5 
Башня Кишианъ. 8 
Тор. Мервъ (Ханъ- 
Кечкень ***) на 
Мургабъ. 6 


Итого 59 таши, 


или 416 версть. 


На эту дорогу, у кол. Падаманъ, выходить путь отъ Карикишаа- 


ка (близь Аму). 
Тоть же маршрутъ, по разспросамь г. Хохрякова. х 


Ер. Кабаклы. Верстъ. 
Кол. Тахть- 


104 — Оть Кабалы все время глубоке пески, 
На ночлег Тахть много колодцевъ, глубиною въ 


1 аршинъ. Подножнаго корма и топлива достаточно. 
Отсюда также болыше пески, 


*) Составленъ на основан{и разспросовъ, произведенныхь г-мъ Ибрагимовымь 
оть туркменовъ рода—теке, Необходимо замфтить, что значеше вефхъ приве- 
денныхь ниже мартрутовъ къ Мерву лишь относительное. Разстояне сколько 
можно судить по картф, увеличено верстъ на 100. 

**) Ташь-=восьми верстамь (бухарск!); кивинскЙ ташь=6 верстамъ. 
***) Ханъ-кечкень называется переправа черезь р. Мургабь въ 15 верстах 
5ъ сфверу оть Мерва. 


= 159. — 


Верстъ. 
Кол. Яраджи. 200 На Яраджи три колодца, глубиною въ одну сажень. 
Вода горькая; подножнаго корма и топлива достаточно. 
Далфе дорога песчаная, но пески небольше. 


Арыкъ Байрамалы 160 — Здфеь имфются туркменсвя поселен!я; можно найти 
клеверъ и дрова. 


, 


Тотъ-же маршрутъ, на основанш разспрововъ, произведенныхь Г-МЪ 
Хохряковымъ у туркмена рода салоръ Сеид ъ-Мухамедъ-У разова, 
живущаго въ Мевръ. 


Число мен- 

: зилей *). г: 

Кр. Кабаклы. Отъ Кабаклы до кол. Тахть верблюдь съ тяжестью 
можеть пройти въ два дня и двЪ ночи, останавли- 
ваясь на доротв для отдохновешя и кормлешя три ра- 
за, тратя на каждую остановку времени оть 3 до 4 
часовъ. Дорога хотя и песчаная, но пески не особен- 
но глубоки. 

Кол. Тахть. 4 Колодцы Тахть глубиною въ @и 21], арш.; вода 
пр®сная. Подножный кормъ составляеть трава селеу 
(ковыль); топливо—саксауль. Оть кол. Тахть до кол. 
Яръ-аджи полтора такихъ же разстолнйя, ьакъ оть 
Кабаклы до Тахта, т. е. шесть мензилей. Дорога пе- 

, счаная, но ‘легче предъидущей. ь 

Кол. Яръ-аджи. 6 Колодцевъ Яръ-аджи много, глубина 2 сажени; вода 
удовлетворительная. Подножнаго корму и’ топлива до- 
статочно. Оть Ярь-аджи до кол. Туртъ-кую на двб 
трети разстояня (до ур. Кизылъ-такыръ) дорога пе- 
счаная, а далфе твердая. 

Кол. Турть-кую. 4 Турть-кую-—четыре колодца глубиною въ 15 са- 
женъ, съ прфсною водою. Подножнаго корма и то- 
плива достаточно. 


Высокая Башня У Башни Кишманъ воды’ нЪтъ. с 
Кишманъ. 1 Укр. Нагымъ-кала имфется небольшой текинсв!й по- 

Разв. крфи. На- ‚ селокъ. Пашни орошаются водою, проведенною изъ 
тымъ-кала. 1 Мурхаба, отстоящаго отсюда на половину верблюжьято 


нерехода (верстъ на, 20-ть). 
Оть Нагымъ-кала путь къ Мерву идетъ уже по 
сплошь обработанной и воздфланной м$етности. 


МАРШРУТЪ 


 оть Кари-кишлака къ Мерву, черезъ кол. Падаманъ. 


а Ташей. 
Жари-Кишлакъ. 
Кол. Баль-кую 4  Кари-кишлакъ лежить въ 12 ташахь (96 вер.) оть 
чэбабаклы вверхъ по Аму. 
›  Куррукь. 2 
^»  Датжикъ. 3 


*) Мензиль—верблюж переходь оть 85 до 40 верстъ. 


= 
Ташей. 
Кол. Бердыджикь. 5 
‚ ›‚ Яраджи. 3 
»  Хешайгуръ. 4 
»›  Малдя-хай- 
ранъ-кухучи. ы 
›  Пахаманъ. 5 


? по маршруту г-на Ибрагимова. 
Гор. Мервъ. 92 


* Итого 51 ташь, 
или 408 веретъ. 


МАРШРУТЪ 


отъ г. Чарджуя до Мерва 


Гор. Чарджуй. Таши. 


› Карауль *). 2 Чарджуй лежить въ 8 верстахъ отъь Аму, и въ 11 
ташахь оть Кари-кишлака вверхъ по Аму. 
» Ишакъ-рабать. $ р 


›  Рападакъ. 5. 
Кол. Учь-ходжа. 10 
»›  Найза-шекерь. 1 
›  Бугуръ-дешикъ- 
хихха. 6 


Гор. Мервъ. 12 


Итого 39 ташей, 
или 312 версть. 


*) Ал. Борнсь вь 1832 тоду, возвращаясь изъ Бухары, по дорогё черезь 
Чарджуй, въ Мешедь, прошель черезь Караулъ. ий а а 
Борись вступиль въ голую пустыню, покрытую холмами, хотя и ве въ такой 
степени лишенную растительности, какъ степи по с$верному берегу Окса. М%- 
стами встрёчалась глинистая почва, служащая основашемь для песчаныхь бар- 
ханов. Въ котловинахь и по вершинамь холмовь попадался кустарникъ, съ 
виду похож на тамариксь (гребенщикъ) и называемый туремцами кезара. 
Встрёчалась и трава, родъ ситнина, называемая селанъ, и еще два колюче 
кустарника, казсанъ и караганъ, употребляемые верблюдами въ пищу. На про- 


и 


Оть Бугуръ-дешика до Мерва есть разспросный маршруть 
т. Хохрякова, составлявщаго этоть маршрутъ въ Петро-Александ- 
ровекъ. 


Бугуръ-дешикъ. 
х “Гашей. 


Колодцы Кальча. 5 Дорога оть Бугурь-дешика ровная, и хотя песча- 
ная, но не трудная. На ночлег Кальча колодцевъ 


(30 версть.) много съ хорошею водою. Глубина ихъ вь 6 махо- 
выхь сажень. Подножнаго корма и топлива доста- 
точно. Оть Кальча дорога ровная, твердая. Вода на 
ночлегв изъ арыка, проведеннаго изъ Мургаба; здфсь 
начало Мервскаго оазиса. 

Арыкъ Ирсары-ябъ 5 Отъь Ирсары-ябъ дорога хорошая и идеть по сплошь 
Тор. Мервь. 5 населенной м$стности. 


Итого 15 *). 


МАРШРУТЪ 


оть сел. Тишланъ, въ 9 ташахъ (72 верстахъ) отъ Чарджуя вверхъ 
по Аму, до Мерва. 


Тишланъ. Ташей. Кол. Сары-кудукь. 2 
Кол. Аджи. 3 Г. ›  Бугуръ-дешикъ. 5 

›  Шишыя. 4 26 т. 
» Шарь-вудукъ. 5 Тор. Мервъ. 12 

› Кошъ-вую. 3 Всего 38т. 


| или 304 версты. 


тажени всего перехода до Караула, колодца, огороженнато древесными сучьями 
и нибющаго солоноватую воду на30 ф. глубин, не находили ни воды, никакого 
жилья. 

За Карауломъ караванъ Бориса покинуль большую дорогу, ведущую изъ 
Чарджуя въ Мервъ, и пошелъ степью на западь, путемъ мало посфщаемымт, 
крайне маловоднымь и весьма труднымъ. Песчаные барханы доходили до 60 
футовъ высоты. Борнсь протель по колодцамь Балъ-куи (кол. имфли 4 ф, въ 
ламетр% я воду на глубинф 4 саж. они лежать на тракт изъ Карри-кишлака, 
вь Мервъ- см. дъидущ маршрутъ), затЪмъ по колодцамъ: Сирабъ, Учъ- 
куи, на рукавь Мургаба, ур. Ходжа-авуала (на МургабЪ) въ гор. Сераксъ. 

*) Цифру общаго разстояюя оть Бугуръ-дешика до Мерва по Ибрагимову 
(12 ташей) слфдуеть признать за болфе вфрную. 


т. п. и 


— 162: 


_ МАРШРУТЬ — 


оть о Ку зъ, въ 4 ташахъ (32. протахть) 
— он, до Мера 


4 


Е КЫЕр 


>  Сары-вусу. а. 


—- 18 — 
Ташей. 


Кох. Маля-хайранъ. 


»  Бугуръ-дешикь *). 


Итого 28 ташей 


Тор. Мервъ 12 ташей. 


Всего 40 ташей, 


или 320 версть. 


Относительно всёхъ разстоянй оть Аму до Мерва, необходимо ска- 
зать, что онф значительно преувеличены, что произошло, вЪроятно, 
оттого, что туземцы, давая показанйя, округляли цыфры. 

Во всякомъ случа%, наилучше пути со стороны Туркестанскаго края 
къ Мерву направляются отъ Аму-дарьи. 

Прямой путь отъ Хивы къ `Мерву ведетъ по степи, которая вдвое 
шире, чфмъ степь отъ Чарджуя и другихъ вышеупомянутыхь при-аму- 
дарьинскихь пунктовъ. ое 

По этому пути прошли два англичанина: Абботь и Шекспиръ. Оть 
Мерва до Хивы Абботь нашелъ только шесть колодцевъ: АКЪ-ЯТЪ, 
Шурканъ, Шакшанъ, Немехебадъ, Шагрии Дари. 

Изъ хивинскихъ предфловь въ Мервъ мы имЪемъ распросный мар- 
шруть, составленный, въ 1877 г., въ городь Петро-Александровек® 
г. Хохряковымъ. 


МАРШРУТЪ 


отъ Бишъ—арыка (въ хивинскомъ оазисё) до Мерва 


(по разспросамъ г-на Хохрякова). 


Вэрсть. 


Бишъ-арыкъ. Оть Бишъ-арыка идут пески, но не очень глубоще. 
Кол. Саджа. 150 Кол. Саджа глубиною въ 16 маховыхь саженъ, вода 
прфсная; воды много; заразъ можно напоить до 100 
лошадей. Водою колодець наполняется быстро. 
_ Оть кол. Саджа дорога идеть также не очень тлу- 
ооБими песками. 


ОС еа К 
*) Инале-Бугуръ-тешенъ 


о ай и 
6 <= 


_ Веретъ. ы 

Кол. Иты-кулачь. 250 Здфсь два колодца, глубикою около 7 маховыхъ са- 
женъ. Воды много. Оть кол. Иты-кулачмь пески также 
не глубоще. 

Ур. Чашма. 150 Уроч. Чашма есть мфсто, тдф лётъ шесть тому 
назадъ протекала р. Мургабъ, но теперь тамъ оста- 
лось одно сухое русло, такъ какъ туркмены запруди- 
ли рёку у Мерва. Въ этомъ русл легко можно ко- 
пать колодцы, въ которьхь вода появляется на глу- 
бин$ одного аршина. Кормомъ и топливомъ здфеь слу- 
жить въ изобили растуний камыш. Вдоль этого русла 
туркмены пасуть свои стада, особенно зимою. 

Оть Чашма до Мерва дорога твердал, не песчаная, 
идеть все время вдоль стараго русла, по которому 
выкопано много коходцевъ. 

Мервъ. 180 Не дофзжая 15 версть до Мерва, имфется пере- 
права черезь Мургабь, называемая Ханъ-кичкен». 

Итого 730 Здфеь старшиною текивцевь Каушутъ-ханомъ вы- 
строенъ курганъ, могушй вмфстять. въ себф до 40- 
тыс. кибитокъ. Курганъ сдфлань изъ песчаной насы- 
пи. ширина стфнм 33 шага; вышина отъ 8 до 10 ар- 
шинъ. Каушутъ-ханъ намфренъ обнести этотъ пес- 
чаный валъ съ паружной и внутренней сторонъ гди- 
нобитною стфною. Здфсь имфется и базаръ. 


Крьпость Мервъ имфеть въ длину три версты и въ ширину одну 

. верету. Толщина ствны 12 шаговъ. Внутри крёиости ить никакихъ 

построекъ и жителей. рЪпость устроена для укрыт!я населения въ томъ 
случаВ, если бы появидея неприятель. 

Мьетность, окружающая крЪпость со вебхь сторонъ, совершенно от- 
крытая и ровная. Вдоль южнаго и западнаго фасовъ крфиости проте- 
ваетъ Мервекая дарья (Мургабъ), ширина которой въ этомъ мфет 50 
шаговъ. Глубина мфетами доходитъ до 10 аршинъ, а м$стами не толь- 
ко верблюды, но и лошади могуть переходить вбродъ. Въ МерзЪ имфет- 
ся 32 пушки, которыя находятся на рукахъ у старшинъ, по 9 и по 3 
штуки у каждаго. Пушки эти отбиты тевинцами у пербянъ (30 шт.) 
и у хивинцевь (двЪ штуки). Порохь текинцы выдфлывають сауи, & 
свинець пр!обр5таютъ отъ перйянъ и афтанцевъ. 

Текинское населеше состоить примфрно изъ 40,000 кибитокть и рас- 
положено вокругъ Мерва, на разстоян!и около одного дня конной Фзды. 
Между тевинцами сидять еще и друме роды туркмень, а именно: ба- 
лоръ (2000 кибит.), Ходжа (100 киб.), Атан Муджауръ (до 
200 кибит.). Родъ бары къ живетъ по р$чкЪ Джолъ-утень, на во- 
стокъ оть Мерва, въ разстояни одного дня конной Ъзды. Этотъ родъ 
состоитъ примёрно изъ 20,000 киб. 


Вс текинцы, салоры и сарыки, въ случаф появленя непрая- 


о - 


теля, могуть выставить до 50,000 воиновъ, вооруженныхь ружьями, 
пиками и больше всего шашками. 

Цвны на продукты въ МервЪ слБдующи: одинъ батмань (11/1 пуда) 
муки стоить 20 коп. , батианъ пшеницы — 15’коп., батманъ джуга- 
ры—15 коп., батманъ рису—60 коп.; одинь баранъ средней вели- 
чины—4 р.; корова—9 руб. 

Что касается до продолжения хивинско-мервской дороги на югъ, кЪ 
сторон% Герата, то здЪсь песчаная и глинистая равнина гораздо мене 
опасна, чфмъ на сЪверЪ оть Мерва, и притомъ дорога все время дер- 
жится не вдалекЪ оть Мургаба. 

Восточнфе Чарджуя и Ходжа-Кундуза оть Аму-Дарьи отдляется 
путь у Верки (бухарсый городокъ и укрзилене на лвомъ берегу 
Аму) по направленямьъ на Андхуи Маймене въ Гератъ. По э10- 
му пути прошель въ 1863 году Вамбери. Дорога отъ Керки скоро 

‚ ветупаетъ во владън!я Андху и идетъ по местности твердой и ровной. 
Первый ночлегь каравана, съ которымъ шелъ Вамбери, былъ у ко- 
лодца Зенда, въ 42 верстахъ оть Керки. На сафдующий день путь 
продолжался въ юго-востоку по сухой, голой равнинЪ, только мЪета- 
ми производящей что-то въ родф терновника, который верблюды упо- 
требляютъ въ пищу. Пройдя оть полудня до начала слёдующаго утра 
(вфроятно не менфе 50 верстъ), караванъ достиг г. Андху. 


Еще далфе къ востоку пролегаетъ путь Борнса изъ Балха въ Ход- 
жа-Сале. 


Онъ описанъ слфдующимь образомъ: первоначально, около 45 вер. 
отъ развалинъ Балха, дорога идеть по странф, изрфзанной ороситель- 
ными каналами и потому покрытой тучной растительностью; но далфе 
начинается степь, въ которой лишь на первомъ привалв вотрёчается 
вода, просачивающаяся изъ тфхъ же канавъ. Туркменсве станы вотр$- 
чались на урочищахь: Сальбурунъ, Мердянъ и Сардаба, гдЪ 
есть колодцы. Почва степи глинистая, но местами покрытая пескомъ, 
который нанесенъ в$тромъ. Сквозь этоть песокъ, повременамь, проби- 
вается полуизсохшая травка. Только веретахь въ З-хь оть Окса пу- 
тешественникь ветупилъ въ страну воздфланную, благодаря ороси- 
тельнымъ каналамъ, выведеннымь изъ рфки. Бухарская деревушка 
Ходжа-Сале лежитъ на лЪвомъ берегу Аму (который иметь тутъ до 
350 саж. ширины, 3 саж. глуб. и скорость течешя 59, версть въ 
чаеъ). Переправа, какъ вездё по Аму, производится на обыкновенныхь 
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туземныхь пларомахъ, перетаскиваемыхъ пущенными вплавь 10-. 


шадьми. 


Путь оть Гератадо Балха—былъ совершень въ 1845 г. г-мъ 
Ферье, который шелъ черезь Майменен Шиборганъ по сл5ду- 


ющему маршруту: 


Версть. 


Гератъ. 


Сел. Перване, 18 


Необитаемый ка- 
‘`раванъ-сарай Кешкъ- 
`рабатъ. 18 

Ке шкъ-сахибъ (полу- 
разрушенная башня). 42 


Уроч. Чингорекъ. 42 
Сел. Туриикъ. 42 
Мивгаль. 24 
р. Мурхабъ. 24 


Кр. Кала-и-Вали ‹ 42 


Сел. Чаршамбе 18 


18 
48 


Сел. Кайчаръ. 
Гор. Маймене. 


Сел. Кафиръ -кала 52 
Разв. каразанъ-са- 
рая Рабати - Абдула- 


ханъ. 60 


Дорога горная, проложенная то по тлинистому, то 
по кремнистому грунту. - 


У рабата протекаеть грязный ручей. 


Дорога горная, каменистая, часто пресфкаемая по- 
токами. 


Дорога горная, грунтъ частью каменистый, частью 
глинистый. На ночлегф потокъ съ хорошею водою. 


Дорога идеть по ровной, глинистой мфстности, за 
исключешемь однаго труднаго подъема и спуска съ 
горы. По пути попадались луга и колодцы. Ночлег 
въ аул у хезарейцевъ. 

Путь идеть по равнивф, кромф одной крутой горы- 
Ночлегь въ аул у хезарейцевъ. 

Дорога идетъ по плодородной долин, спускающейся 
къ рё&Ъ Мурхабу, по которой и расположено селеше, 
имфющее 250 домовъ (жители хезареи). Отсюда по 
Мурхабу встрфчаются мфста низменныя и болотистыя, 
довольно тусто населенныя, не смотря на нездоровость 
ПОЧВЫ. 

Путь идеть по долинф и горамъ. Мфсто ночлега во 
владфыи Маймене. Въ крфпостцф 280 дворовъ, кото- 
рыхъ жители узбеки, рода кипчакъ. 

Дорога по отличнымь лугамъ. Населене въ Чар- 
шамбе состоитъ изъ афшаръ (турки.), жжемшидовъ. 
и кипчаковъ, живущихь въ 390 домахъ и имфю- 
щихъ больше сады. 

Селен1е, служащее однимъ изь центровь фирузку- 
ковъ и кипчаковъ, отдфлившихся отъ своихь родовъ. 

Въ самомьъ началф пути нужно сдфлаль переваль 
черезь гору, по трудной дорог, посл чего достига- 
ють кочевья Ниринь, расположеннаго на травянистомъ 
пути, обильно орошенномъ источниками. Залфиь, по- 
сл% четырехъ-часовой Фзды этими пастбищами дости- 
тають сел. Ельмиръ, откуда видно и множество дру- 
тихъ деревень. 18 версть далфе за горами располо- 
женъ на равнинф гор. Маймене. 

Дорога утомительная, вторая половина пути идетъ 
по горамъ. 

Первые тря фарсанга дорога шла по обработанной 
равнинф черезь сел. Хейръ-рабатъ, обнесенное 

землянымь валомъ со рвомъ. Остальная часть дороги 


й 
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Вереть. 
шла по безводной степи, однообразе которой преры- 
валось только грядою невысокихь холмовъ. 

Тор. Шиборганъ. 18 Дорога идеть по большей части степью, передъ 

р концомъ же перехода по тщательно воздфланной м$ст- 
ности. Шиборганъ содержить до 12,000 душь узбе- 
ковъ и парсивановъ; первыхъ боле половины. Городъ 
имфеть цитадель, гдф живеть правитель. Онъ окру- 
жень хорошими садами и тщательно воздфланными 
полями; климатъ его здоровъ, и вообще это одинъ изъ 
‚ лучшихь городовъ древней Бактрйаны. Но онъ имфеть 
одно важное неудобство: зависимость орошеня полей 

. и садовь оть жителей ханства Сарыпуль, располо- 
женнаго выше по течению р®чекъ, орошающихь и Ши- 
борганъ. > 

Тор. Акче. 30 Дорога идеть по обработанной равнин%, простираю- 
щейся на с,-3. до Андху и похожей на непрерывный 
садъ. Акче— небольшой городокъ съ 1—8000 жителей; 
обнесень стфною со рвомъ и имфетъ цитадель. 

Сел. Меликъ 30 — Дорота идеть по болотистой равнинф, поросшей ку- 
старникомъ и деревьями, между которыми попадается 
требенщикъ (фаталйх) отромныхъ размфровъ. Селеше 
это принадлежить къ балхскому округу и имфеть 21], 
тые. жителей. ы 

Тор. Балхъ. 42 Дорога идетъ по равнин%, пересфкаемой множест вом 

. ручьевъ, часто образующихь топыя лужи. 


Всего 568 


Сльдуя изъ Андху въ Герать, Вамбери прошехъ часто по этому 
пути, часто по его развЪтвлешямъ. Изъ Андху Вамбери вышелъ на 
эту дорогу у Маймене; путь отъ перваго города идеть все время по 
долин р®чки, орошающей земли обоихъ городовъ, разетояне между 
которыми не превосходить 90 верстъ. Первый ночлегь каравана Вам- 
бери быль въ одной милв отъ 1окетума. Рчка тутъ бфжала въ глу- 
бокомъ овраг, мЪотами поросшемъ деревьями. Второй ночлегь быть 
въ Хайрабад». Съ половины дороги отъ Андху мфетность стано- 
вится волнистою, а въ долин рфчки ветрёчаются мста болотистыя, 
въ которыхъ вязнутъ лошади. Ближе къ Маймене страна становится 
гористою. ДальнЪйший путь Вамбери до Герата, какъ сказано уже, от- 
части совпадаетъ съ путемь Ферье, и описанъ безъ означеня разетоя- 
в въ первомъ его сочинен!и *). 


*) Путешествие по средней Азш. Вамбери. С.-П.-6. 1865 г. стр. 127—184. 
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ТОВ 


МАРШРУТЪ 


оть Патта-киссара (переправа на Аму) черезъ Мазаръ-и-шерифъ, 
Сарыпуль и Маймене до Герата. 


По Гродекову, прошедшему въ 1878 году. 


Версть. 


Пер. Патта-Киссаръ Огь ифста переправы дорога на протлженги 3 -хъ 


Сел. С1агирдъ 


Гор. Мазаръ - и- 
шерифъ 


Сел. Дидаади 


50 


18 


10 


зерсть идеть по низменной мфстности, поросшей ка- 
мышемь и кустарникомь и понимаехой разливами 
Аму. Затфмъ начинаются пески, переходяще вскор№ 
зъ барханы, поросшйе гребенщикомь и саксауломъ. 
Пески тянутся на протяжешия 85 в. до начала разв. 
древняго города С1агирда. Отсюда начинается откры- 
тая ровная степь и глинистый групть до теперешняго 
сел, С!агирда (50 дворовъ). Оть Патта-Киссара до С1а- 
тирда воды нЪть. Топливо патта на берегу Аму и 
саксауль—въ пескахъ. Подножный кормъ—камышь — 
только у Аму-дарьи. Дорога по пескамъ очень труд- 
ная. Въ сел. С!атирдъ вода проведена изъ рёчки, вы- 
текающей изъ отроговъ Гиндукуша. 

Оть С1агирда дорога совершенно ровная; грунтъ 
глинистый. Въ 5 верстахъ не доходя Мазара начи- 
наются превосходно воздфланныя поля. 

Мазаръ-и - шерифъ есть главный городъ афгам- 
скаго Туркестана и резиденнйя тенераль-губ. этой 
провинши. Имфеть до 25 т. жителей (узбеков и аф- 
танцевъ). Въ городф много садовъ. Попадаются дома 
куполообразной постройки. -Въ городё находится мо- 
тила Али, надъ которою выстроена мечеть съ 4-мя 
толубыми минаретами. Въ 3-хъ верстахъ отъ города 
находится крфпостца Тохтануль, въ которой 
имфется пушечный и ружейный заводы и фабрика дла 
выдфлки сабель и ножей и изготовленя войлочныхь 
дасокъ. ; 

Оть Мазара дорога совершенно ровная. Опа про- 
ходить южнфе кр. Тохтапуль и сел. Ширабадь, въ 
2-хь верстахъ отъ первой и въ одной в. отъ втораго. 
На мериман$ Ширабада къ дорогф выходить арыкъ 
и отсюда начинаются обработанныя поля вплоть до 
сел. Дидаади, имфющаго около 200 дворовъ и насе- 
деннао узбеками. 

Оть’ сел. Дидаади дорога совершенно ровная. Слфва 
отроги Гиндукуша, справа обработанных поля. Въ 
111/, в. оть ночлега дорогу пересфкаеть р. Балхъ, 
извфетная населешю подъ имевемь Банди - барбара, 
(варварская плотина). Р®ка течеть въ скалистомъ, съ 
крутыми берегами’ овраг, шириною около 20 саж. 
Черезъ оврагъ переброшенъ отличный каменный мость 
на 3-хъ быкахъ, называемый Имамъ-Мухры. Р$ка 
многоводна (15 саж. ширины) и течеть однимъ ру- 
сломъ. За р$фкою Балхъ начинаются слфды развалинъ 
древней Бактры, которыя распространяются далеко 
на сфверъ и сфверо-западъ. 


Зайналъ-обедияъ- 
Беймаръ. 


Сел. Сальмазаръ 


\ 


168 ый 


Веретъ. 


38'/, 


51 


Дорогу сопровождаеть многоводный арыкъ, черезъ 
который хорога но мосткамъ переходить нфскольво 
разъ. На 19-й верст недалеко отъ дороги вправо 
небольшой кишл, Отанъ-кала.. На 38!/, в. могила 
Зайналъ-Обединъ-Беймаръ ипри ней рабатъ. 
Мъстность весьма обработана. 

Оть ночлега первыя семь верстъ дорога идетъ по. 
равнинф, затфмъ подъемь на небольшой отрогъ и 
спускь въдолину къ сел. Сальманъ. Сел. имфетъ 
до 40 дворовъ. Жители узбеки. Оть Садьмана догота, 
пересфкши два небольше перевала, выходить въ до- 
длину, шириною оть 2-хь до 3-хъ версть, обставленную 
невысокими мягкими торами. Длина долины 20 вер. 
Дорога созершенно ровная, гладкая. Долина и скаты 
горь покрыты высокою травою. Въ конц долины дорога 
поднимается въ гору, на склон$ которой стоитъ одиноко 
пастуш!й домикъ и устроена запруда Моголь, для со- 
биранйя воды изъ двухъ небольшихъь ручьевъ. Воды 
мало. Оть запруды Мотоль дорога поворачиваеть на 
юго-западъ и въ этомь направлен!и идетъ около вер- 
сты, сначала, поднимаясь на вершину перевала, а за- 
тЪмъ спускается на высокую долину. По этой долин 
дорога тянется въ западн. направлени на протлжения 
14 версть. Долина покрыта обильною травою, служа- 
щею пастбищемь для стадъ туркменовъ. Пройдя эту 
высокую долину, путникъ входить на обширную ши- 
борганскую равнину, орошаемою р5кою Сары- 
пуль. По спускЪ на равнину, на протяжеши версть 
3-хь, дорогу сопровождають пески, покрытые сакса- 
уломь и гребенщикомъ, а далфе начинаются воздф- 
ланныя поля. Оть спуска до сел. Сальмазаръ 10 
верстъ. (Село Сальмазаръ имфеть 40 дворовъ. Оно 
расположено по обоимъь берегамь рёки Сарыпуль, 
имфющей здфсь 8 саж ширины и тевущей въ крутыхъ 
берегахъ. Жители узбеки; живуть большею частью 
въ кибиткахъ, поставленныхъ внутри дворовъ, но есть 
и дома. Вокругь сел. много садовъ и воды. 

Оть Сальмазара дорога въ полуверст переходить 
на лЪвый берегь рфки Сарыпуль. Бродьхнеглубовй, 
дно песчаное. Мфстность ровная, прекрасно обрабо- 
танная. На 17'), верстахъ, у развалинъ Джидайлыка, 
дорога выходить на долину, обставленную невысокими 
торами. Ширина долины отъ полуторы до трехъ в. 
Не доходя Джидайлыка, дорога переходить на правый 
береть р%ки и идетъ подл самаго города Сары- 
пуля. Въь21/, верстахъ оть Джидайлыка, находится не- 
большое сел. Хазреть-имамъ (дворовъ 10), а въ пяти 
верстахъ отъ этого послфдняго большое сел. Сеи‘дъ- 
Абадъ (50 дворовъ) Оть этого селешя до города р$ка 
течетъ однимъ русломъ въ пологихь берегахъ и сильно 

разливается весною. Низыя, затопляемыя мфета по- 
росли тустымъ камышемъ. У Саихъ-абада дорога 
поднимается на возвышенность, на которой стоитъ это 
селене, перехохить по мосту черезь широк арыкъ 
и тянется по скату горы на протяжеши двухъ верстъ. 
Далфе дорога спускается на дно долины, по которой 
идеть до самаго города. На 31 верстЪ на дорог 
стоить Калъ-кишлакъ, а въ сторонЪ: вправо—кишлаки 
Куръ и Бассюдь, а влЁво, у подошвы горьъ, Калако. На 
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37 верстБ начинаютел сады Сарынуля, а на 38-й де- 
ревянный мость черезъ рёку въ самомъ городф. По 
всей дорог грунтъ глинистый. Дорога вообще колес- 
ная, удобная. Топлива—камышу— много, онъ же мо- 
жеть служить и кормомъ для животныхъ. 

Долина рфки Сарыпуль, благодаря лихорадкамъ, 
весьма вредна для здоровья. ^ 

Городъь Сары-пуль имфеть до 3 т. жителей. Онъ 
широко раскинутъ по обоимъ берегамь р$ки и окру- 
женъ обширными садами. Въ центр города неболь- 
шая цитадель; жители узбеки. 

По выходф изъ города дорога первыя три’версты 
идетъь по равнин%, у подошвы горъ, по берегу не- 
большой рфчки Мирза -аулангь, впадающей въ 
Сары-пуль. Затфмь дорога вступаеть въ ущелье, об- 
ставленное невысокими горами, и слфдуетъ по рёчкЪ, 
а на 10-й верстЪ подвимается на отрогь на лфвомъ 
берегу Мирза - Аулангь. На 18 верстф дорога спу- 
скается кь рёчкВ у сел. Саядъ (200 дв.). Затвмъ 
попадаются еще селеня Куръ, Гуръи Фурганъ- 
теке, лежанйя по лвому берегу рфки Мирза. До- 
рога пролегаеть по правому берегу этой р$ки, по 
отрогу, на высот 10 саж. надъ русломъ. Дорога углуб- 
ленная, разработанная четыре года тому назадъ для 
слфдованшя афганскихь войскъь вь Маймене. Ширина 
дороги равняется ширинф хода полеваго орудйя, такъ 
то на встрфчу движущемуся отряду не можеть про-. 
Ъхать и одиночный всадникъ; онъ долженъ спуститься 
внизь и слёдовать по зёвоху берегу р$чки. Углуб- 
ленная дорога тянется ва 21], версты до сел. Курт: 
Отсюда путь спускается къ рфчкф, переходить на 2$- 
вый берегь и все время идеть около нея. За, сел. 
Фурганъ-теке дорога входить въ скалистое ущелье, 
которое зёпирается небольшимъ укр. изъ мфетнаго 
замня. Укрфилеше состоить изъ стЪнки съ бойницами 
поперегь ущелья. Стбнка была построена войсками 
Маймене противъ афганцевъ. Длина скалистаго ущелья 
121/, версть. По щекамъ ростетъь арча. Дорога, каме- 
нистая. Она нфеколько разъ переходить съ одного 
берега рёчки Мирза-Аулангь на другой. Ширина до- 
роги позволяеть двигаться по ней артиллери; пред- 
варительно дорогу надо расчистить. 

Въ И], в. оть описанной стёвки устроена другая, 
и за нею, въ томъ мфстЬ, гдб ущелье нфсколько раз- 


` ширяется, четыре - угольный редутъ. На 30 верстЪ 


ущелье оканчивается и дорога входитъ вь обширную 
котловину, обставленную со всфхь сторонъ высоки- 
ми горами. Котловина покрыта обильно травою. Со 
дна котловины начинается подъемъ на высоюй хре- 
беть, служащй водораздЬломь бассейновъ р$къ Са- 
ры- пуля и Сангалака. Подъемъ вначалф отлогй, но 
ч$мь выше, тфмъ становится круче и круче. Для- 
на подъема на переваль четыре версты. Артиллеря 
должна подниматься при помощи пёхоты. Спуск 
съ перевала тоже около 4-хъ верстъ; онъ очень 
круть. Оть подошвы спуска начинается очель узкое, 
мрачное, скалистое ущелье; бока его имфютъ оть 1Ь 
до 20 саж. высоты; ширина ущелья оть 8 до 10 
шаговъ; въ одномь мфетЬ края боковь сошлись 
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Сел. Бельчерагь 


Тор. Май мене 


ие 


Вереть, 


54 


32 


40 


такъ близко, что можно перешагвуть съ одного бока 
на другой. Бока поросли арчею. Путь по дну ущелья 
заваленъ крупными каменьями; протяжене ущелья пять 
верстъ. 

По выход изъ ущелья дорога вступаетъь на ши- 
рокую долину, обставленвую высокими горами. Здфсь 
начинаются обработанныя поля, прннадлежащия селе- 
нно Курчи, которое расположено въ 6!/, верстахъ отъ 
конца скалистаго ущелъя, 

Сел. Курчи имфеть до 300 дворовъ. Жители" узбе- 
ки; живутъ въ кибиткахъ, поставленныхь внутри дво- 
ровъ, но у нфкоторыхъ есть и дома. Въ сел. нахо- 
дится цитадель. 

Оть Курчи дорога идетъ по ровной долин и боль- 
шею частью по мягкому грунту. Воды очень много, но 
16су нфть. Весною хоропйй подножный кормъ. На 
пути лежать кишлаки: А рчата, въ 5 верстахъ отъ 
‚ Курчи, Каумань въ 15 в. и Тохламасть въ 95-ти. 

Сел. Бельчерагь лежитъ вь обширной котловин$; въ 
немъ около 300 дворовь. Жители узбеки; живуть въ 
кибиткахь и занимаются садоводствомъ. 

Оть Бельчерага дорога черезь полверсты вступаеть 
въ скалистое ущелье съ отвфсными боками. Ущелье 
имфеть оть 1/, до 1], версты ширины; оно сплошь об- 
работано и покрыто садами. По дну струится широ- 
кая и глубокая рёчка Бельчерагь, черезь которую 
перекинуто три отличныхь каменныхь моста. Длина 
ущ. 12 верстъ. Въ конц его дорога поднимается на 
высок отрогъ, чтобы обойти узкую и неудобную 
часть пути, заливаемую водою. Дорога расчищена отъ 
камней, и оть разлива воды ограждена плотинами. 
По спуск съ отрога дорога опять выходить на рёчку 
Бельчерагь, которая отсюда.до сел. Дерече, на протя- 
жеши 2'/› верстъ, поросла кустарникомь и густымъ 
камышемь. Оть сел. Дерече дорога все время идеть 
около рфчки. Мфстность холмистая, но движеше впол- 
н$ удобно. На 20-й версть бывшая крёпостца и селе- 
не Катта-каха. На 23 в._Гезар е— китлакъ, а 
въ 21/, в. оть него селеше Даршуй. На 34 в. че- 
резъ рфчку перекинуть мость, Здфсь дорога поды- 
мается въ гору. Подъемъ очень крутой и трудный. 
Длина подъема три версты Затфмъ слфдуетт спускъ 
въ обширную и хорошо обработанную долину Май- 
мене. Оть спуска до гор. Маймене три версты. 

Тородъь Маймене окружень стфною въ три саж. 
вышины со рвомъ. Внутри города, цитадель, построен- 
ная на искусственной насыпи. Стфны цитадели им%- 
ють 4 саж. высоты. Редюитомъ служить огромная 
башня, покрытая голубою глазурью, стоящая въ сере- 
динф цитадели. Городъ лежить въ развалинахь посл 
штурма афтанцами, въ 1875 году. Жители узбеки; ихъ 
до 2!/, тысячъ. Е 

По выходф изъ города дорога первыя три версты 
пролегает» по совершенно ровному дну долины; за- 
тфиъ вступаеть въ горы и пересфкаеть множество от- 
роговъ и лощияъ, такъ что постоянно приходится то 
подниматься въ гору, то спускаться внизъ. Дорога 
очень узкая; трунть глинистый. Путь пересфкають два 
ручья ирфеной воды: одинъ на 10, а другой на 15 в. 
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оть города. На 191/, верстахь спускъ въ долипу р. 
Альмар®. На 21 в. сол. Альмаръ (60 дв.). Долина р. 
Альмаръ иметь до 8 в. ширины. Пройдя по долин 
р. Альмаръ три версты, дорога снова поднимается въ 
гору и сохраняеть прежшй характеръ, т. е. идетъ по 
мфетности сильно холмистой. Грунтъ глинистый. Прой- 
дя такимъ образомъ 18 версть, дорота спускается въ 
долину р. Кайсаръ и черезь двф версты приводитъ въ 
селене того же имени. 

Селеше Кайсаръ имфеть 250 дв.; жители узбеки. 

Оть Кайсара дорога идетъ долиною версть шесть, 
послф чего вступаеть въ горы, тд идеть на протя- 
жеши пяти версть. Изъ торъ дорога выходить около 
небольшаго сел. Чичакту. На 24 верст находится 
Газаре-кишлакъ, а на 30-й Чаршамбе. Сел. Чаршам- 
бе имфетъ до 400 дворовъ. Это нослёдай населенпый 
пунктъь по долинЪ р. Кайсауъ. 

ВслБястые разбоевъ текинцевъ, путь въ Гератъ, по 
р$кВ Кайсаръ и далфе по Мургабу и землямъ фируз- 
кул, оставленъ караванами, которые изъ Кайсара на- 


. правляются черезь Хаджиканду и Каланнау, по пу- 
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стынной и весьма трудной горной дорог. 

По выход изъ Чаршамбе дорога поворачиваеть 
на ю., переваливаеть небольшой хребетъ и черезъ 5 
версть приводить къ сел. Особы-кофъ. Еще 5 
зверсть, до разв. крфпостцы Тахта-хатынъ, дорога идеть 
ущельемъ. Отсюда г-нъ Гродековъ свернуль по цфлинв, 
пересфкая множество подъемовь и спусковъ. Путь 
быль очень трудный. Повсяду видны были слфды за- 
брошенныхъ пашенъ. 

Ущелье, въ которомъ протекаеть ручей Тотай-кара- 
джангалъ, заросло камышемъ. 

Дорога сперва версты двЪ идеть вдоль по ручью 
Тогай-кара-джангаль и затмъ круто поворачиваеть 
на ю.-з. и идетъ на протаженит 25 версть по сильно 
холмистой м$фстности. Затмъ она выходить на доли- 
ну ручья Тогай-кара-джангаль, протекающаго у по- 
дошвы высоваго хребта Кара-джангаль. По берегу 
РЬчки проходить ворозская тропа. _ 

Черезь пять версть движешя по этой тропф начи- 
лается подъемъ на хребеть Кара-джангалъ. Подъемъ 
41/, версты, очень круть, покрыть камнями, арчею и 
фисташковыми деревьями. Вершина хребта скалистая. 
Хребеть Кара-джангаль имфеть направлеше, парал- 
лельное главному Паропамизскому хребту, и по своей 
высот немногимъ уступаеть ему. Слускь съ перева- 
ла до такой степени крутъ, что невозможно сидфть 
на лошади. Скалистая часть спуска тянется на двЪ 
версты. Потомь тропа поворачиваеть на ©.-3. и по- 
степенно спускается къ рфкЪ Мургабъ. 

Отсюда тропа идетъ по совершенно ровной мЪстно- 
сти дв версты, переваливаеть черезъ небольшой от- 
рогь и вступаеть ‘въ узкое скалистое ущелье, тяну- 
щееся на двё версты. 

При выходф изъ ущелья на обоихь бокахъ его, на 
скаль, высотою саженъ въ 50, стоятъ развалины укр. 
Бала-Мургабъ. Бала-мургабь есть пограничный 
пункть между афганскимъ Туркестаномъ и Гератскою 
областью. г * у 
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Оть Бала-Мургаба тропа круто поворачиваеть ва 
ю. и вступаеть въ широкую, ровную долину р. Мур- 
таба, огражденную съ правой стороны высокимъ, ска- 
дистыхь обрывомъ, а съ лЬвой— невысокими горами 
съ мягкими очертан!ями. Долина имфеть ширины отъ 
2 до Зв. и поросла камышемь и высокою по трудь 
травою. Тропа, будучи рЪфлко посфщаема, заросла, и 
путешественник съ большимь трудомъ продирается 
сквозь камышь и траву. Рёка Мургабъ лечеть од- 
нимь русломъ ближе къ лвому берегу долины. Р5ка 
только въ нфкоторыхь мфетахъ, и то ©ъ большимь 
трудомъ, переходима вбродъ. Ширина рфки у того 
ифста, гдф перешель г. Гродековъ, около 35 саж. По 
переходЪ на лБвый берегь, тропа, слфдуеть по рёчЕЪ, 
зпадающей въ Муртабъ. ЗатФиъ начивается скалистое 
ущелье, дотого заросшее камышемт, что по троп$ 
весьма трудно прозираться. Ущелье имфеть отъ 20 до 
40 саж. ширины. Тропа нфсколько разъ переходить 
черезъ рёчку, заваленную большими камнями. На 12 
верст тропа выходить на лЬвый берегь рёчки и слф- 
дуеть на протяженти 8 версть карнизомъ, послЪ чего 
поворачиваеть на з. въ широкую долину, которою 
слфдуеть 6 версть. Изъ долины дорога выходить на 
обширную равнину, покрытую пашнями. Здфсь дорога 
поворачиваеть на югь и черезь двф версты приво- 
дить къ сел. Дарабаумт. :3 

Жители этого сел. фирузкуи, персидскаго про- 
исхозденя. Они живуть въ кибиткахь. Домовь 
имфется не болфе пяти. 

Оть Дарабаума дорота поднимается на переваль не- 
большой, но крутой; грунть мягюй. ЗатБмь тропа три 
версты идетъ по долинЪ, обставленной невысокими 
горами; потомь опять слфдуеть подъемъ на переваль, 
долина и три перевала. На 15 верст$ дорога выхо- 
дитъ на обширную поляну Санджа-танъ-поинъ, 
на которой расположено нЪфсколько десятковъ киби- 
токь гезаре. Отсюда начинается узкая долина, въ 
21], версты длины, и затФмь вторая большая поляна 
Санджа-танъ-бала, также усянная полями и кибит- 
ками племени гезаре. Отъ Санджа-танъ-бала дорога 
ровная, хорошал, пролегающая по возвышенной равни- 
иф, обставленной невысокими горами, приводить въ 
Калаи-нау, гл. гор. племени тезаре, тюркскаго про- 
исхожденшя. Въ Калая-нау дв% крЪФпости старая п 
новая, базаръ и иного домовъ изъ глины. Но большая 
часть жителей живеть въ кибиткахъ. 

Оть Калан-нау дорога черезъ двф версты вступаетъ 
въ ({фисташковый 26съ. Сначала она идеть по холми- 
стой м$стности, потомъ по ровной долинф, перевали- 
вает три большихъ подъема, изь коихь одинъ ка- 
менистый, и на 55-й верст вступаеть въ широкую 
долину. На всемь этомъ пространств и еще верстъ 
на 10 впередъ воды совефиъ нфтъ. Но пастбища пре- 
восходныя. На 45 верст кончается фисташковый 
1фсь; здфсь же дорогу пересфкаеть небольшой соло- 
новатый ручей. Отсюда крутой подъемъ и спускъ при- 
водать въ бассейнъь рфки Кушкъ. Несколько селе- 
нШ, носящихь одно общее назваше Кушкъ, тянутся на 
протажеши пяти версть по долин р. Кушкъ, теку- 
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щей нфоколькими рукавами. Ширина долины четыре 
версты; дно покрыто галькою. Жители джемшиды, 
персидскаго происхожден!я, живутъ большею частью 
въ домахъ; кибитокъ мало. ыд 


По выходВ изъ главнаго сел., въ которомъ находит- 
ся цитадель и хансь дворець, пройдя 2 версты, до- 
рога переваливасть чрезъ небольшой отрогъ, & затёмъ 
начинается подъемь на хребеть Паропомизъ. Длина 
подъема семь верстъ. Подъемъ сначала отломй и 
мягк, кь вершинв перевала становится крутымъ и 
скалистымъ. - 


Переваль носить назване Хазреть-и-Баба, оть ма- 
зара, расположеннаго въ 2-хь верстахъ оть вершины 
его, ` 


Переваль новрывается снфгомъ съ половины дека- 
бря до половины апрфля, но сообщеше не останавли- 
вается. Вершина перевала и спускъ скалистые. Спускъ 
очень круть и затруднителень для движения. 


По спускё съ перевала, скахистая тропинка прохо- 
дить вдоль глубокаго скалистаго оврага, съ бфтущимъ 
по дну ручьемъ. Тропа два раза (на 25 и 30 вер- 
стахъ) пересфкаеть оврагъ. Переходы черезъ оврагь 
затруднительны. На 10 верстф оть вершины перевала 
начинается ущелье, выходъ изъ котораго находится 
на 33 верстф. Здфеь тропа вступаеть въ обширную 
долину, имфющую около пяти версть ширины. На 40 
в. селеше Ширмасъ, жители котораго персяне. 
Сел. имфеть до 30 дворовъ и подвержено частымъ на- 
б$гамъ со стороны туркменъ. 


Оть Ширмаса дорога сначала идетъ на ю. по ши- 
рокой долин® (2 в.), затфмъ переваливаеть небольшой 
отротъ Паропомиза и вступаетъ въ широкую долину р. 
Гери-рудъ. На 5-й в. развалины Сурхъ-раба- 
та, авъ 4 хь верстахъ отъ сихъ послёднихь начи- 
наются селена, тянушйяся вплоть до Герата. Дорога 
совершенно ровная, 


Въ ГератЪ до 50 т. жителей. Городъ окруженъ ка- 
менною стёною въ 4 саж. высоты, съ башнями. Вие- 
реди стфны неглубовй ровъ. 


* Стфны не имфютъь вооружен!я. Противъ европей- 
скато войска Герать защищаться не можеть, такъ 
ЕаБЪ въ 11|, в. къ сфверу оть города есть командую- 
я, высоты, съ которыхъ можно разгромить его артил- 
лерею. Въ серединф города цитадель, построенная 
на ‘искусственной насыпи. Стфны цитадели имфютъ 4 
саж, высоты. Впереди стфны глубокй водяной ровъ. 


Въ ифкоторыхь ифстахь стфна разрушается: 
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Наиболье важнымь стратегическимь и торговымь центромъ путей 
на лЪвомъ берегу Аму служить гор. Балхъ (въ древности У ме-эль- 
ЭЗеладъ, мать городовъ). Черезъ этоть городъ, или, правильнфе, че- 
резъ Мазари-шерифъ, лежащй въ нфсколькихь верстахь наво- 
стокъ оть балхекихь развалинъ, проходить и наиболбе практикуемый 
путь изъ Средней Азш въ Индию, черезь Бам!анъ и Кабулъ. 

Намъ извЪетно, что городъ этоть, или, точн$е, его развалины, нахо- 
дятся у подошвы сБверныхъ скатовъ Гиндукуша, въ нфоколькихъ вер- 
стахъ ниже выхода изъ горъ р. Дехаза, которая распущена на 18-ть 
большихъ и множество мелкихъ каналовъ. Одинъ изъ каналовъ про- 
веденъ въ городъ, друге направлены въ 06% стороны отъ него къ вос- 
току до Мазара и къ западу до Акче. р 

Ни одинъ изъ этихъ каналовъ не достигаеть Окса, но местами во- 
да просачивается очень далеко на сфверъ въ степь. Вообще поверх- 
ность Балхекаго оазиса, т. е. дельты Дехаза опредфляется въ 20 вв. 
миль, что, при плодороди почвы, даеть возможность жить здфсь мно- 
гимъ десяткамъ тысячъ осфдлаго населения: узбековъ, таджиковъ и 
афганцевъ. ПослЪдые сосредоточиваются впрочемь не въ Балхь а въ 
Ерфиостц$ Тохтапуль, на сЪверо-востокЪ отъ балхекихъ руинъ и 
верстахъ въ 5-ти къ, западу отъ Мазаръ-и-шерифа. Въ развалинахъ же” 
самаго Балха, несмотря на нездоровость климата, держится населене 
изъ нфсколькихъ сотъ, а можетъ быть и болёе 1000 семей, главнымъ 
образомъ таджиковъ. 

Нездоровость балхекаго климата была причиною перенесекя рези- 
денщи нынфшнихь правителей афганскато Туркестана изъ Балха 
въ Мазаръ-и-шерифъ, лежаций верстахъ въ 22 восточнЪе Балха. 
Этотъ пунктъ пр1обрёлъ политическое значене только въ послЪдн!е го- 
ды, дотого же времени онъ пользовался только религознымь значе- 
немъ, такъ какъ заключаеть въ себф могилу зятя пророка Али *) (назы- 
ваемаго мусульманами Шахъ-и-марданомъ, что въ переводф значить 
царь-мужей). 

Хульмъ (Хулумъ) иначе, Ташъ-курганъ, лежитъ на востокъ 
отъ Мазаръ-и-Шерифа въ 62-хъ верстахъ. Этоть городъ содержить. 
ВЪ 060 оть 8д010,000 душь населешя и окруженъ обширными 
садами. 


*) Мазари-Шеряфь собственно и значить святая, или, переводя букваль- 
но, благородная могила. 
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Дорога оть Балха до Мазара и нЪсколько далфе на востокъ идетъ 
по сплошь обработанной мфетности; но затфмъ характеръ мфетности 
мЪняется, населенность становится рьже и дорогу пересвкаютъ холми- 
стые отроги, составляющие посл5дне скаты Гидукуша, отличающиеся 
безплодемь. Такъ какъ рбка Аби-хульмъ, на которой расположень 
тородъ Ташь-вурганъ, вытекаеть не изъ, главнаго хребта, а изъ вто- 
ростепеннаго, хотя и высокаго кряжа, то орошаемый ею оазисъ незве- 
ликъ. Но это не мёшаеть Ташь-кургану имзть важное стратегиче- 
ков значеше, потому что отъ него поворачиваеть наиболфе удобная 
дорога изъ бассейна Окса въ Кабулъ. 

Еще далЪе къ востоку у подгор же Гиндукуша лежить КундузЪ, 
не такъ давно бывиий центромъ особаго ханства, а съ 1859 г. поко- 
ренный афганами. Городъ этоть извЪетенъ нездоровостью своего вли- 
мата, такъ что жители соефднихь странъ говорят: «хочешь умирать 
ступай въ Кундузъ». Отъ этого все населеве его не превосходить 
2000 душь, живущихь въ 500 хижинахъ. Жители суть узбеки, за- 
нимающеся земледьмемъ и садоводствомъ. Окружающая городъ стё- 
на въ развалинахь, и только въ сфверо-восточномь углЪ его находит- 
ея болфе исправная цитадель. Вундузская равнина ограничена, съ за- 
пада и сЪверо-востока рфками Акъ-Сераемъ и Ханабадомь, которыя 
во время таявя снфговъ въ горахь непроходимы вбродъ. Вдоль ихъ 
береговъ находятся пашни и сады, но кром осфдлаго населешя на 
кундузской равнин% держится и много кочевниковъ, узбековъ, а наибо- 
лфе низменныл части рёчныхь прибрелий поросли камышемъ и потому 
обитаемы только кабанами и множествомъ насфкомыхь. Несмотря на 
свои климатическ!я неудобства, Вундузъ важенъ въ стратегическомъ 
отношени, какъ узелъ дорогъ, ведущихь изъ при-окскихь степей въ 
въ горныя мёстности верховьевъ Аму и за Гундукушъ. Одна изъ по- 
слднихт дорогь, ведущихь черезъ Гори и переваль Гиджакъ (14 
т. ф.), есть крачтайекая изъ вебхъ къ сторон Кабула. 

Разсмотрьнные оазисы Балха, Хулума и Кундуза вообще имфють 
значеше базиса для войскъ, которыя бы рёшились двинуться за Гинду- 
кушъ; поэтому умбстно было бы раземотрть вообще веф дороги че- 
резъ этоть хребетьъ, ведущие въ бассейнъ Кабулъ-дарьи. Ихъ есть до- 
вольно много, но мы упоминаемъ только о т$хъ, для которыхъ имф- 
ются достаточно подробныя свфдБыя отъ европейскихь путешествен- 
никовъ. Для того же, чтобы ортентироваться въ стран сЪверныхъ ска- 
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товъ Гиндукуша, перечислим сначала торные проходы, ведуще въ Ка- 
булистанъ. По Юлю”) ихь имбется 19 на пространств 230 верстъ 
оть верховьевъ Пяндачтира. до истоков Гурбенда, & именно: 

а) Верхне-Пянджширок1е перевалы: 1) Анджуманъ-по пути 
изъ Парана на-югВ, въ горный овругь Анджумаль на сфверь (въ Ба- 
дакшан$). 2) Хавакъ между верховьями Пяндяищира и Андераба 
на высотв 13,000 $. Туть прошеть Вудъ въ 1837 тоду. 3) Туль, 
(Талъ), сосфдайй съ Хавакомъ; дороги соединяются въ СирабЪ на спускб 
въ Андерабъ. 4) Заргя, на который поднимаются оъ юга изъ Сефидъ- 
шира въ нсколькихь миляхь западнье Тула; за переваломъ, на 6Ъ- 
верз, дороги сходятея выше Сираба. 

Ъ) Нижне-Пянджширск!е перевалы: 5) Шва, 7) Урза и 7) 
Ура-тимакъ, три дурные перевала , особенно два послудие, ведуще 
черезъ сныжныя горы. 8) Базаракъ —южаЪе Андераба. 9) Шат- 
палъ, сВверный спускъ съ котораго приводить почти въ той же точ- 
в Андерабской долины, что и спускъ съ Безарака. 

6) Перванск1е перевалы: 10) Перванъ, между городком 
того же имени и Багди на АндерабЪ, очень трудный проходъ, тд кро- 
мф главнаго хребта, нужно дьлать перевалы черезъ семь второстепен- 


ныхь. 11) Сирилунъ (Сар-оланъ) на пути оть Чарикара-къ Хирд- 


жану— опять трудный проходъ, на который тщетно пытались взобрать- 
ся Вудь и фордъ, еъ юга. 

® Гурбендове перевалы:12) Кушанъ или Гирджанъ— прямо 
на югь отъ Хинджана, у подошвы горы въ 18 т. ф. спещально назы- 
ваемой Гиндукушемъ. 13) ГвальянЪ — 15 веретъ западнЪе, но 
все еще приводить въ долину Андераба, равно какъ и сяъдующи, 14) 
Тваз1аръ, спускъ съ которою лежить, впрочемъ, запади%е Хинджана 
къ сторонв Гори. 15) Чаръ-дара, напротивъ, выводить изъ до- 

_лины Гурбенда въ долину Сурхаба или Акъ-Серая, текущаго съ юго- 
запада, отъ Бамана. 16) Шиберту или Шиберъ— въ концз Гур- 
`бендской долины, изъ которой ведет на Сурхабъ, къ развалинамь 30- 
хака. ЗдЪсь прошелъ Тамерланъ, на возвратномъ пути изъ Инди. 

е) Хаджи-хакск!е перевалы: т, по которымъ направляют- 
ся найболье практикуемые пути изъ Ташь-кургана (Хульма) въ Ва- 
буль. Ихь три: 

*) Очеркъ географии и петорши верховьевь Аму-дарьи. С.-П.-6. 1873 года, 


тер. 21—98. р 
т. п, 12 


_ 17) Иравъ, 

18) Ходжи-хакъи 

19) Пушти-хаджи-хакъ. По Иракскому и хаджи-хавсвому пере- 
валамь прошла, между прочимъ, въ 1878 тоду наша Императорская 
мисыя, ходившая въ Кабул. (Маршруть ем. ниже.) 

Этоть перечень переваловъ удостовфряеть, чтоГиндукушь въ такой 
же степени раздфалетъ бассейны Окса и Инда, какъ Альпы Германию 
и Италию, съ тою разницею, что многЯ сфдловины въ хребть лежать 
выше важнёйшихь альшйскихь вершинъ. Однако полнаго разобщеня 
между странами на юг и сБверь Гиндукушъ не производить, и вотъ 
нфкоторыя подробности о тЬхъ путяхъ черезъ него, которые наилучше 
извЪетны. 

Изъ Балха можно идти вверхь по Дехазу до самыхъ его истоковъ 
въ хребтЪ Кухи-баба, на западЪ отъ Бамана. Только въ одномь м®ет®, 
именно верстахъ въ 100 отъ Балха, приходится отступить отъ р5ки 
и идти по параллельной ей долин одного притока, версть 50, послЪ 
чего дорога снова выходить черезъ переваль у Хвали-С1акака, на 
Дехазъ. За Банди-Берберомъ, почти при истокЪ Дехаза, начинается - 
подъемъ на водораздьль между бассейнами Дехаза и Акъ-Серая (Сур- 
хаба), причемь высшая точка перевала лежить на 9,850 футахъ. За- 
тмъ, слБдуя черезъ Шиберту къ Баману, нужно еще пройти поперегь 
нЪфеколько отроговъ хребта Вухи-баба, тянущагося наюгь параллельно 
дорог, и тогда достигаешь Базшана, лежащаго въ междугорной до- 
линф на высот 8,000 ф.ЗдЪсь балхская дорога встрёчается съ хульм- 
скою (ташъ-курганскою), приходящею съ сЪвера, и зат мъ онф 06% 
вмфстф продолжаются черезъ Ходжихакь въ Кабулъ. Общая длина пу- 
ти оть Балха до Бам!ана достигаеть 420 вереть, и потому эта дорога 
представляется кружною по сравнен!о съ путемъ въ Базцанъ изъ Хуль- 
ма (Ташъ-кургана). Вромф того, вдольнея почти нётъ населеня, за 
исключешемь кочевыхь и полувочевыхь хезарейцевъ, нерфдко зани- 
мающихся разбоемъ. — 

Напротивъ, ХУульм 0-5 ам1анская дорога идеть по стран, ть 
уже издавна существують осЪфдлости. Вотъ этоть путь: 
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ыы МАРШРУТЪ 
оть Мазаръ-и-шерифа, черезъ Ташъ-курганъ и. Баманъ, до Кабула. 


Пройденъь русскою мисфею подь начальствомь генерала СтолЪтова въ 1578 
тоду и снять полуинсгрументально кл. топор. Бевдерскимъ *) 


Версть, 

Мазари-шерифъ Оть Мазаръ-и-шеряфа дорога сперва пролегаеть по 
воздфланной мфетности, а съ 8 версты начинается 
стешь, покрытая галькою. Съ правой стороны дороги 
тянутся скалистые уступы торъ, которые постепенно 
приближаются къ дорогв. Путь хороший, колесный. 

Кр. Гуримаръ 16 Оть Гуримара дорога на всемь протяжени колес- 

ы ная и идеть по каменистому групту. Справа тянутся 
скалистыя горы. Горный родникъ, снабжающий селе- 
н!е Наибъ-абадъ водою, пробъгаеть въ одной верст 
отъ него. Вода имфеть сфрный вкусъ, почему для упо- 
требленйя въ питье ее нужно кипятить. Топлива но 
| дорогВ нфтъ. р 

Сел. Наибъ-абадъ 21 Оть Наибъ-абада дорога колесная; на всемъ про- 
тяжеши она продегаеть по маукому грунту, и только 
при въфздь въ г. Ташь-курганъ грунть дфлается ка- 
менистымъ. Скалистыя горы, сопровождавиия дорогу 
справа, въ город совершенно подходять къ ней. 

Тор. Ташь-нургань 25 Цитадель Ташь-кургана (Хульма) расположена на 
большомъь ходмф при входф въ ущелье р. Хульма. Са- 
ды и городсья постройки раскинулись на значитель- 
ное пространство. 4 

Оть Ташь-кургана дорога круто поворачиваеть на 
югъь и пролегаетъ сперва по узкому ущелью р.Хульмъ, 
перекидываясь въ одного берега на другой, а затфмъ 
входить въ широкую котловину, на которой рас1оло- 
женъ кишлакъ Саядъ. До 7 версты д. сильно камени- 
стал, затЪмъь до селен!я, лежащато въ 9 верстахъ отъ 
ночлега, камней нфтъ, но онй снова потомъ появляют- 


` ся и сопровождають дорогу вилоть до сел. Саядъ. До- 
рога колесная. \ 
Сел. Салдъ. 15 Оть сел. Салда дорога выходить изъ котловины и, 


обогнувъ скалу, идетъ по лЪвому берегу р. Хульмъ. 
Далфе ущелье расширяется и дорога отходить отъ 
русла рфки. До 11 версты дорога проходить по по- 
лямъ Ганзикасскимь, пересфкая нфсколько арыковъ, 
7 орошающихъ долину. На 6 верст влЬво оть дороги 

расположено сел. Газникакъ. Съ 11 версты дорога под- 
нимается на плоскогорье и идетъ по легковолнистой 
м$стности. 

На 13 веретф влфво отдфляется дорога въ сел. Ха- 
зретъ-султанъ. ‹ 

Съ правой стороны дороги тянется сухое русло р%- 
Ки, наполнлющееся водою во время таяшя снфговь на 
сосфднихь горахъ. 


+) Имь же составлено и описано пути, изъ котораго мною н сдБлачо па 
стоящее извлечеше. 


Сел. Баде-сьябъ 


Сел. Гейбакь 


Версть. 


26 


25 


Русло это пересфкаеть дорогу въ двухъ м$стахъ. 
ДалБе дорога постепенно поднимается въ тору и на 
18 в. достигаеть гребня перевала. Длинный и вругой 
спускь съ перевала снова приводить въ долину рки 
Хульма. Внизу подъ горою, вафво оть дороги усматри- 
вается сел, Хазретъ-султанъ, окруженное садами. До- 
лина вблизи отъ дороги сплошь обработана. На 20° 
верст съ а6вой стороны дороги подходить арык». 
выведенный изъ р. Хульма для орошевя полей и все 
время идетъ параллельно ей до сел. Баде-сьябъ. До- 
рога ‘`пересфкаеть этоть арыкъ уже у самаго входа въ 
селене. 

Дорога на всемъ протяжени колесная. Камевистыя 
мфота ветрфчаются только около Саяда и отъ мЪфета- 
раздфлешя  дорогь (13 верета) до спуска съ ие- 
ревала. 

Оть Баде-сьяба дорога переходить (бродъ) на пра- 
вый берегь р. Хульма и идеть ея долиною. На 3 вер- 
стф она подымается на небольшую возвышенность. На- 
5 в. вдЬво оть дороги, на арык% устроена мельница и. 
насажена группа деревьевъ. На 6 в., вправо оть до- 
роги, тянется большой кишлакъ, окруженный садами. 
На 9 в. дорога иересфкаеть арькъ; па 12 в. дости- 
таеть до сухаго арыка, откуда, повернуть на востокъ, 
выходить на большую дороту изъ Хазретъ-султана 
зь Гейбакъ. ДалЪе дорога, переваливъ черезъ неболь- 
шой кряжь, выходить на окраину большаго селен» 
сады котораго тянутся по долинф вплоть до Гейбака. 
На 18 и 19 верстахъ деревянные мосты черезь ары- 
ки, а на 21 в. каменный мость через р. Хульмъ, За 
этимъ послфднимь мостомъ начинаются сады Гейба- 
ба. Крёпость Гейбака выстроена на отдфльно стоя- 
щей крутой горф, откуда далеко вядны всф окраины 
торода. Обогнувь гору, дорога проходить по мосту 
черезъ глубовй ‘водяной овраг. й 

Внизу подь горой разрослись тромадные чинары. 
Мфето это удобное для ночлега. 

Отъ Баде-сьяба до 12 версты дорога для колесваго” 
движен!я неудобна, а далфе, хотя она и сильно ка- 
‘мениста, но для прохода арбъ возможна. 

Долина Гейбака широка, весьма воздфлана и засе- 
лена. Если сдфлать ночлегь въ сел. Хазретъ-султант, 
то прямая дорога отъь этого послфдняго на Гейбахл. 
будеть удобиъе. ’ 

У Гейбака дорога переходить на правый береть р- 
Хульма, и, повзернуюъ на востокъ, огибаеть съ с$вера. 
селене Акамъ. Далфе, пройля черезъ это посаЪд- 
нее, она на 5 верстЪ круто поворачиваеть на югь, 
переходить по камелистому мосту на правый берегъ 
р. Хульма и идеть по сильно всхолмленной мфстно- 
сти. Время оть времени попадаются карнизы, навис- 
шие высоко надъ рфкою. На 6 верст вправо отъ до- 


` роги лежить селе зе Незу. На 7 верст дорога про- 


ходить черезъ селезе и затфмъ обращается въ узкую 
тропинку, выющуюся по волнистой мфстности, На 12 
в. каменный мостъ черезь р Хульмъ. На 93 в. сел. 
Кунда, окруженное садами. 

На 26 верстф начинаются сады селеня Серъ-бака, 
которые раскинулись по долинз на протяженши 5 ». 
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На 27 в, дорога перевахиваеть черезь высок ска- 
листый отрогь, вошедийй въ самое ‘селеше. 

Дорога отъ ночлега продегаеть по узкому ущелью 
Хузьмской рфки, обставленному высокими отвёсными 
скалами, нависшими надъ рфкою; ифстами ущелье не 
шире 50 шаговъ. Дорога завалена талькою и камня- 
ми, волфдств!е чего представляеть затруднен! для ко- 
леснаго движешя. По долин около сел. Акамъ, Не- 
зу, Канда, Зенданъ и Серъ-бакъ раскинуты обработан- 
ныя поля. 

Отъ Серъ-бака на 2 в, устроень каменный мость 
ерезъ р Хульмь, Далфе круто вьющаяся тропинка 
приводить въ большой кишлакъ Гази-мазарь (въ 4 в. 
отъ ночлега). У выхода изъ этого селешя каменный 
мость. ЗатВмъ трона подымается на гору и на спу- 
скф заворачиваеть на западъ въ сады сел. Хурремъ. 
Дорога оть Серъ-бака, также какъ и егь Гей-бака 
идеть по узкому ущелью р. Хульма. Она сильно ка- 
мениста и колесное сообщеше было бы затрудна- 
тельно. й 

По выход изъ садовь Хуррема круто вьющаяся 
тропинка лЪвымь берегомь р. Хульма, приводить къ 
сел. Пули-объ-джили, окруженному садами. На 6. 
в. каменный мость черезъ р. Хульмъ. 

Отсюда вскор тропа выходить изъ ущель и по- 
степенно подымается на переваль Чамбаракъь Подъ- 
емъ труденъ. Крутой спускь съ перевала, проводить 
въ ущелье, оканчивающееся на 13 верст$. Зат$мъ сно- 
ва начинается подъемъ на пер. Чамбаракь 2-й, еще 
боле затруднительный, чфмъ первый. Но за то спускъ 
съ этого втораго перевала положе, хотя и длиннфе. 
Онъ тянется на протяжени 8 версть. Въ 20 верстахь 
оть ночлега, дорога круто поворачиваеть на западъ 
къ р. Хульму. На 25 верстф оканчивается спускъ съ 
пер. Чамбаракъ 2-й и дорога по каменистому мосту 
переходить на лфвый берегь р. Хульма, откуда до кр. 
Руи остается только полторы версты. Долина Руи 
вссьма широкая, густо населенная и хорошо обрабо- 
танная. Но топлива и корма для лошадей на ночле- 
г$ (Руи) н%ть. Дорота до 20 версты, хотя и сильно 
каменистая, но для колеснаго движен!я возможна. 

Въ Руи дорога оставляеть р. Хульмь и тропа 
вьется по рфчк$ Руи, пересфкая ее на протяженш 
200 саженъ 8 разъ. Переправа вбродъ не ‹ватрудии- 
тельна, такъ какъ рёчка водою не обильна. На 9 в. 
тропа входить въ ущелье длиною около 100 саж. За-. 
тфмъ ущелье расширяется, но вскорф снова съужя- 
. вается. Длина этого втораго ущелья около 150 саж. 

На 5 верст дорога раздфляется: одна вЪфтвь идеть 
вправо, на гору, въ объфздъ, а другая входить въ 
очень узкое ущелье, образованное высокими, отвфс- 
ными скалами. Ущелье это такъ узко, что всадник 
съ трудомъ можеть пробираться въ немъ. На 8 вер. 
обЪ вЪтви снова сходятся и тропа пролегаетъ по доли- 
нф, очерченной высокими, но не крутыми скатами 
горъ. На 9 в. весьма крутой но не длинный подъ- 
емъ на перевал. Спускъ съ перевала, протяженемъ 
„въ четыре версты, приводить въ узкое ущелье р. Хуль- 
ма, гдБ сильно извилистая тропа на 15, 16 и 17 вер- 
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стахъ пересфкаеть Р6ку по деревяннымь мостикамъ,. 
Вь 18 верстБ дорога переходить черезъ высок й ска- 
листый отрогь, & вслфдь за тёмъ и черезь другой 
значительно меньшй. На 91 верстф деревянный мость. 
черезь р. Хульмъ. За мостомъ долина расширяется и 
становится обработанною. У кр. Дуаба рЪчка Хульмъ 
образуется изъ смяня двухъ ручейковъ, изъ коихь 
одинъь Аби-ахурекъ вытекаеть съ юга изъ скади- 
стой мфстности, а другой съ ю.-в. — изъ родников. 
Оть кр. Руи дорога сил'но каменистая и для профз- 
д% арбъ крайне затруднительна. Тоилива на ночлег 
въ Дуабь нфтъ; корму для лошадей достать трудно. 

Оть Дуаба дорога, пересфкши ручей Аби-ахурекъ, 
пролегаеть въ ю. в. направлен. На 4 верстВ она по- 
ворачизаеть на югь и извилистой троной поднимается 
па, переваль Кизылъ-Котэль. Подъемь и спускъ 
очень трудны. Спускъ короче подъема, но круче. Да- 
лфе дорога входить въ болотистую долину, по кото- 
рой пробфгаеть ручей. Въ 13 веретахъ отъ Дуаба 
извилистая тропа приводить на вершину перевала, 
Кара-Котэль. Спускъ съ перевала пролегаетъь по. 
отлогому скату и оканчивается вь 16 верстахъ оть 
ночлега. Здфсь же вправо отъ дороги находится крф- 
постла и родникъ. За крпостцею весьма узкая и из- 
вилистая тропиака круто спускается между двумя от- 
вфсными скалами, нависшими надъ головою и грозя- 
щими обвалиться. У подошвы этого спуска путники 
по необходимости дфлають отдыхь, который нужень 
одинаково какъ для людей, такъ и для животныхъ. 

Оть подошвы перевала тропа идеть по оврагу. На 
19 в. она подымается на горный отрогь и, пройдя по 
волнистой м$етности около 2 верстъ, снова спускает- 
ся въ овраг, изъ котораго съ ревомъ выбфгаеть ру- 
чей. Въ 23 в. дорога, спустившись въ долину р. Ма- 
дерьъ переходить по мосту на правый берегь послф- 
дней. Долина Мадера широкая и сплошь обработанная. 
Вльво отъ дороги на отрогф горы видны слфды гро- 
мадныхь построекъ — это развалины древняго города, 
Мадера. х } 

Дорога оть Дуаба до Мадера сильно камениста. 
Эта часть едвали не самая трудная на всемъ пути до" 
Кабула. Для колесныхь экипажей спускъ съ перевала, 
Кара-котэль положительно невозможень. Топлива на 
ночлегв (въ Мадер) нфть. Корма для лошадей до- 
стать трудно. .. ь 

Оть Мадера дорога по-прежнему направляется на. 
югь по долинф р. Мадера. На 7 верстф она перёхо- 
дить по мосту черезь рфку и входитБ въ узкое 
‘ущелье, образуемое двумя сближенными и нависшими 
скалами. Ущелье съ противоположной стороны запи- 
рается замкомь Баджга, который господствуеть 
надъ Камердекою долиною. : 

Вафво оть замка усматривается большой фрукто- 
вый садъ. Оть замка дорога круто иоворачиваеть на 
западъ но Камердской долин и идеть лЬвымь бере- 
томъ р5ки Камердъ, текущей съ запада на вост. До- 
лина широкая, обрамленная съ обфихь сторонъ высо- 
кими, отвфсными скалами. Здфсь дорога идетъь по мЁст. 
ности населенной и на 21 верстВ входить въ сады с. 


м 


Веретъ. 

{амерда, которыми и тянется ва протяжени 3 вер. 
Далфе, повернувъ на югъ, дорога приводить къ зам- 
ку и сел. Паинъ-бакъ. Около замка мость черезь 
р. Камердъ, а за мостомь небольшой переваль ч' резъ 
торный отрогъ. Ночлегь въ саду у подножья Ден- 
данъ-шиканскаго перевала. 

Долина носить назваше Шесь-бурча оть шести 
отдёльныхъ замковъ, на ней расположенныхъ. Дорога 

. па всемъ протяжени каменистая. Пр»›бздь для колес- 

ныхь экицажей возможенъ. Топливо и кормъ для жи- 
зотныхь есть. Оть замка Баджга долина засфяна ри- 
сомъ. Противь мЪфста ночлега, по срединф долины, 
Шесь-бурча 26 возвышается отдфльный замокъ. р 
Оть Шесь-бурча узкая, извихистая тропа ведетъ къ 
Денданъ-шиканскому перевалу, до вершины котораго 
41], версты; подъемь этотъ очень круть, а главное 
скользсвй, вслфдетые чего вьючныя животны нер$дко 
иадаютъ. Здфсь всаднику благоразумнфе сиъшиться и 
вести лошадь въ поводу. Остановки дал отдыха пря- 
ходится дфлать часто. Денданъ-шиканъ значить «зубо- 
ломъ», и это назвайе произошло отъ того, что пут- 
ники, скользя по тропинкЪ, получають зачастую весь- 

ма серьезные ушибы, Высота, перевала 5,600 ф. 

Далфе по легкому спуску дорога выходить на степь, 
Дешти-ташакь; на 8 верстЬ легй и коротый 
подъемъ и вел$дъ за тфмъ крутой, но не длинный спускъ. 
На 12 версть дорога выходить къ крутому спуску 
й Саганъ. Сиускъ этоть короче и легче подъема Ден- 
`дапъ-шиканскаго; тропинка, пролегающая по этому 
спуску, вьется_почти отвфсно надъ оврагомъ, лежа- 
щимь влфво отъ дороги. На 15 верстб дорога входать 
въ широкое ущелье, которое вскорф (на 13 верст$) 
переходить въ лолину р. Сигана, воздБланную и насе- 
` денную. При вход въ долину расположено сел. Дехъ- 
имамъ. На 20 верстБ долина разсширяется, и по 
срединв сл расположень большой кишлакь Керей- 
нахъ. На 21 верст дорога поворачиваеть на во- 
, стоЕъ и долина нфоколько съуживается. На 25 версть 
дежить сел. Сиганъ съ прекрасными садами. Во- 
обще и эта дорога камениста Подъемъ Денданъ-пги- 
канъ и спускъ въ долину Сигана для арбъ не воз- 
можны; весь остальный путъ колесный. Керыъ для л0- 
Сел. Сиганъ 24 шадей и топливо достать можно. 

Пересвкши рёчку Сиганъ по мосту, дорога входить 
въ ущелье, по дну котораго стремится горный ручей. 
Ущелье обставлено съ обфихъ сторонъ высокими ска- 
листыми горами и весьма узко, такъ что дорога часто 
переходить съ одного, берега на друтой. На 2 верств 
ущелье расширяется. и дорога пролегаеть по обрабо- 
таннымь полямъ. На 4 верстВ вправо отъ дороги ле- 
жить селеше Кеферкотъ. На 6-й верст ущелье съужи- 
вается, &`на 7 снова расширяется и дорога пролегаеть” 
по правому берегу рфки. Вафво оть дороги тянется 
оврагъ, застроенный тлиняными домиками. Пересфк- „ 
ши вебольшой горный оврагъ, дорога снова входитъ 
въ узкое ущелье, которое’ потомъ, расширяясь, обра- 
щается въ хорошо воздфланную долину. На 19 вер., 
тропа снова змфится въ узкомъ ущельи, переходя съ 
одного берега рёчки ва другой. На 18 верстЪ вафво 
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бЪгаеть ручей. Пересфкши этотъ ручеекъ, приходится 
перевалить невысок1й отрогь. Урочище Риги-нау (де- 
вять песковъ) имфеть много подземныхь ключей, ле- 
жащихь близъ поверхности земли, вслфдстые чего мф- 
стность здфсь очень тонкая и болотистая. Вокругь 
урочища пески. Дорога оть Сигана завалена, галькой 
и шиферомъ, вслфдстве чего Фзда замедляется, а въ 
особенности трудны т% м$ста, тд ущелье суживает- 
ся. Профздь для арбъ возможень. На нозлегф корму 
для лошадей достать негдЪ; топлива нфтъ. Около ра- 
бала Сухтачинара (на 9-й верст отъ Сигана) 
долина засфяна пшеницей, клеверомъ и бобами. 

Оть уроч. Риги-нау дорога пролегаеть по правому 
берегу рфчки, которая вытекаеть оть подошвы Акъ- 
рабатскаго перевала. На 5-й верст начинается 
подъемъ на Акъ-рабатсь!й перевалъ; подъемъ крутой, 
но не длинный; дорога весьма широкая и ровная; на 
7 вер. спускъ съ этого перевала. Здфсь весьма тор- 
ная дорога идеть по крутому отклону горы. На 8-й 
верст дорога входить въ узкое ущелье и вьется из- 
вилистой тропинкой до подошвы Акъ-рабатскаго пере- 
вала (9 версть отъ ночлега). У подошвы перевала 
оврагъ, изъ котораго вытекаеть рфчка, орошающая 
Акъ-рабатскую долину, весьма плодородную и силошь 
засВянную ишеницей и клеверомъ. Въ 11 верстахь 
вправо оть дороги крфпостца Акъ-рабатъ (10,200 ф.), 
а немного далфе еще маленьмй рабать. На 12 версть 
долина съуживается и переходить въ узкую щель. 
Отсюда дорога, пересфкши рфчку Акъ-рабатъ, подни- 
мается ва переваль Пелу. Подъемв и спускъ круты, 
но ве длинны; дорога торная и широкая. На 15 верст 
дорога входить въ лощину, обставленную высокими 
торами. На 18 верет дорога раздвамвается: одна 
вЪтвь идетъ направо по ущелью въ Бам!анскую доли- 
ну, а другая палЪво, по весьма крутому подъему, 
на переваль Чешма-и-пету. Миссля наша прошла 
по второй вфтви, такъ какъ по ущелью идти было не 
возможно, вслёдстье предшествовавшихь сильныхь 
дождей, которые размыли дорогу. 

Поднявшись па переваль Че шиа-и-пету, дорога 
пролегаеть по весьма волнистой мфстности съ круты- 
ми подъемами и спусками. На 24 верств влфво оть 
дороги бъеть родникъ. Далфе дорога узкой извилистой 
тропинкой по весьма крутому спуску входить въ до- 
лину р. Банана, тд и слфдуеть лЬвымъ берегомъ 
рёки по легко волнистой мфетности. На 27 версть 
долина расширяется и дорога раздфляется на двЪ 
вфтви, изъ коихь вфтвь направо проходить по самой 
серединф долины *); на 28 и 30 верстахъ влЁфво оть 
дороги проходять овраги; изъ послдняго вытекаеть 
ручей, впадающий въ р. Баманъь. Базань довольно 
большое селеше, °въ которомь можно найдти запасы 
лчиеня и клевера. 
ие Базианскал весьма плодородна и хорошо 

работана; по долинф раскидано много отдфльныхь 
замковъ. 


*) На 28 версть влёво отъ лфвой вфтви дороги усматривается земляной 


тородъ, выкопанный въ отвфсномъ обрыв$. 
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Дорога оть Риги-нау`каменистая, для колеснаго 
движеня удобная; корму для лошадей достать можно; 
топлива тоже. } 

Выйдя изъ Базйана, дорога поворачиваеть на во- 
стокъ и въ 3 верстахь влфво оть дороги усматри- 
заются гигантсье идолы, высфченые въ скалф, и мно- 
жество пещерь; въ этихъ послфднихь живуть жители 
г. Баззана. При поворотф дороги видна въ направле- 
ви на ю.-зап. долина, изъ которой выходить р+чка, 
вливающая свои воды въ Баманъ-дарью; кругомъ, на 
горахь, замфчаются елфды разрушенныхь древнихъ 
построекъ; на противуположномь берегу долины, `на 
высокомъ холиф, видны развалины древняго торода 
Гульгуля. Дорога проходить подъ скалой съ идолами 
и вь то же самое время надъ поверхностью бам!ан- 
ской долины, раскинувшейся вправо. На 6 верст до- 
рога пересфкаеть ручей. На 8 верстф она узкою 
тропой входить въ ущелье р. Баманъ и пересЪкаетъ 
небольшой скалистый отрогъ. Таве же отроги встрЪ- 
чаются еще на 10 и на 11 верстахь. Въ 14-ти вер- 
стахъ оврагь и рЪчка; на 15-й и 16 верстахъ дорога 
снова пересфкаеть два скалистыхь отрога. По спуск 
съ втораго отрога, видфнъ оврагь и урочище Аген- 
терь (кузнецъ). На 18-й верств замокъь Магомедъ- 
топчи, съ группою деревьевь, а напротивь замка 
оврагь съ рёчкой; по этому оврагу кабульская дорога 
ведеть дальше на переваль Пенджь-пеленгъ (пять 
слоновъ). 

Дорога отъ Базмава сильно камениста и для про- 
Ъзда повозокь почти невозможна. Топлива достать 
трудно, корму для лошадей много. Вся долина пре- 
восходно обработана. Начиная отъ Бамана, долина” 
постепенно съуживается, будучи очерчена отвфсвыми 
скалами. 

Отъ замка Магомедъ-топчи дорога вначалф пере- 
сфкаеть три оврага съ крутыми подъемами и спуска- 
ми. На 5 верстф вправо оть дороги усматривается 
савля, противъ которой раскинулся оврать Зохакъ; 
далфе дорога поворативаеть на ютъ, и, перейдя вбродъ 
чрезъь Баманскую рБку, проходить подъ горой 30- 
хакъ; затмьъ она проходить вбродъ чрезь р. Калу, 
вливающуюся здЪсь въ р. Базманъ. Далфе дорога укло- 
няется снова на востокь и подымается по некрутому 
и недлинному склону. 

У переправы черезь Калу, на крутой скалЪ усма- 
триваются обнесенныя каменною стёною развалины 
древняго города, извфстнаго подъ именемъ Зохавова 
тородища. На 8 верст дорога входить въ ущелье и 
пролегаеть по сухому руслу р%фки; Постепенно под- 
нимаясь по оврагу, дорога доходить до подошвы ма- 
лаго Иракскаго перевала. На 12-й верств 
крутой,—но не длинный перевалъ. На 14 верст отдф- 
ляется путь на переваль Шиберъ. Отсюда вскорЪ 
узкая и весьма извилистая тропа круто спускается въ 
долину Иракскую. Долина весьма плодородна, хорошо 
обработана и густо населена. Дорога отъ замка Ма- 
тометъ-топчи каменистая, но для колеснато движеня 
не затруднительна, исключая спуска въ Иракскую до- 
лину, тдф тропинка очень круто извивается въ скал. 


Кр. Кала-карзарь 35 


Кр. Герденъ-дизаръ. 21 


Ао, «ав» 4 УЗАМИ 


Я 


Съ ифста ночлега въ долинф Иракской дорога 
вскорЪ вступаеть въ съузившуюся долину. Пересфвши 
рьчку Иражь, дерога пролегаеть иравымь ел берегомъ 
по весьма узкой тропинкВ. На 3 верстЪ, на лфвомъ 
берегу р%ки сооружены два замка; на 6-й верств до- 
лина запирается разрушенной крпостью Кафиръ-Кала, 
далБе долина расширяется, а на 8 верст снова 
«уживается. На 14 верст на обоихь берегахь рёки 
имфются желзистые родвики; на 18 верст долина 
во время движешя мисош (24 1юля) была завалена 
снфгомь. На 20 верст дорога приводить къ подошвЪ 
большаго Иракскаго перевала. Подъемь 
на переваль весьма крутой, но дорога широкая и 
торная; на 25 вер. дорога спускается съ перевала и 
пролегаеть также по крутому спуску, и за тёмъ вскорв 
входить въ узкое ущелье. Изъ этого ущелья, у подош- 
вы спуска вытекаеть ручей (на 30 верстВ). Далфе до- 
рога поворачиваеть нё ють и ю. в., и вскорё при- 
водить къ кр. Кала-карзаръ. 

Оть Иракской долины до большаго Иракскаго пере- 
зала дорога проходить по узкому ущелью и вся за- 
валена шиферомъ, а за переваломъь становится мало 
каменистою и дблается торною, всяЪдетве чего про- 
Ъздь для колесныхь экипажей удобенъ. Корму для 
лошадей достать нельзя, топлива также нЪть. 

У крёиости Кала-карзаръ дорога соединяется 
съ другою дорогою, идущею оть Калуйскаго пе- 
ревала но р. Гильджалай. Повернувь на югь, 
дорога пересфкаеть р. Гильджатай и вслёдь за тЪмЪъ 
небольшой отрогъ; на 2 верстВ оврагь; далфе дорога, 
сохраняя прежнее направене, проходить надь рус- 
ломъ рёчки Гильджатая, которая течетъ по весь- 
‚ма узкому ущелью. На 4 верстВ вправо отъ дороги 
видна группа сакель, а немного дальше—оврагь съ 
бёгущимь по дну его ручьемъ. Кром этого оврага, 
дорога до 7 версты пересфкаеть еще 6 водяныхъ ов- 
раговъ, изь коихь послфдьй имфеть крутые берега; 
вправо и влфво отъ дороги усматриваются отдфльные 
замки. $ 

Въ 10-ти верстахь отъ ночлега крутой спускъ при- 
водить вь долину рфки Гильджатая, и дорога, слфдуя. 
правымъ берегомъ послфдней, приводить до Герденъ- 
дивара. На 20 верст дорога проходить по весьма 
узкому ущелью, обставленному высокими, отвфсными 
скалами; на 21 верст$ бродъ не глубок й; н®сколько 
саженъ ниже брода рфка вливается вь Гильмендъ. 

Р. Гильмендь протекаеть по узкой долин на ю. 
зал. Дорога оть Кала-карзара до слуска въ долину мало 
камениста и пролегаеть сперва по волнистой мстности, 
а далфе по весьма узкому ущелью. Профздь для арбъ 
возможенъ. Топлива и корма для лошадей нЪтъ. 

Оть Герденз-дивара дорога, перейдя вбродъ че- 
резъ р. Гильмендь пролегаеть по отвфсному карнизу и 
въ 2-хь верстахь оть ночлега поворачиваеть на югь, 
входя въ узкое ущелье, по дну котораго стремится 
ручей, впадающий иъ р. Гильмендъ. ЗатБиъ дорога снова 
изифняеть свое направлеше на юго-восточное. Въ 9 
верстахь оть ночлега начинается подъемь въ гору, 
п вольжь затфиъ крутой спускъ въ оврагъ, по дну ко- 


Верет, 


Сел. Серъ-зашма 36 
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тораго струится ручей. Но вскорз посредствомь кру- 
таго подъема дорога подымается на возвышенность и 
на 13 верств пересфкаеть водяной оврагъ съ круты- 
ми берегами. Изь оврага дорога выходить на юрд- 
скую равнину и, минуя селеше Юрдъ *), подни- 
мается постепенно вверхь до 18 версты; далЪе круто 
спустившись въ глубокое русло горнаго ручья, дорога 
поднимается на переваль Уннай (на 19 вер.). 
Подъемь очень круть; на сосфднихь высотахь видфнЪ 
снЪгъ. Крутой спускъ еь перевала приводить въ дикое 
узкое ущелье, въ которомъ дорога пролегаеть лфвымъ 
берегомъ ручья по карнизу. На 22-й верств ущель 
"расширяется; на 27 верст слфва дороги сооружень 
прекрасный замокъ Уннай; отсюда дорога повора- 
чиваеть на юго-западъ, и, пройдя съ \/, вереты, снова 
измфняетъ на правлене на ю. в.; далВе дорога, пройдя 
черезъ дереянный мость, выходить на правый берегь 
ручья; здфеь влфво оть дороги красуется большой 
садъ, а вправо, на торф, разбросанъ кишлакъ съ двумя 
замками. На 36 верст въ долин много родниковъ, 
которые, сливаясь въ одну рЪку, образують верховья 
Кабуль-дарьи. Дорога оть Герденъ-дивара мало каме- 
ниста; до перевала Уннай она проходить по волнистой 
мфетности, & дазфе—по глубокому ущелью; профздь для 
колеспыхь экипажей возможенъ; корму для лошадей 
достать можно, топлива тоже. ^ 

Дорота пролегаеть на востокъ по правому берегу 
Кабуль-дарьи и на 3-Й верстВ входить въ улицу селе- 
я Такина. По выходВ изъ селенья на 5 верстф, до- 
рога дълаеть крутой поворотъ. Далфе она входить 
въ узкое ущелье, тдЪ дважды, по деревяннымъ. мос- 
тамъ, переходить сь одного берега на другой; за- 
тЪмъ ущелье расширяется, и дорога, повернувъ по 
направленю на сфверо-востокъ, доходить до Кабуль- 
дарьи, и на 9 верст, по деревянному мосту, переходить 
на лфвый берегь р5ки. На право оть моста располо- 
женъ кишлакъ Джатремъ. Далфе дорога тропоюндетъ по 
карнизу въ восточномь направлени и вскорё снова 
встузаеть въ долину, пересфкая на 11 верст ручей; 
на 12 верст проложень деревянный мость чрезъ зна- 
чительную рку, несущую. свои воды въ Кабулъ-дарью; 
влфво открывается пространная долина этой р$ки, гу- 
сто населенная и прекрасно воздфланая. На 13 верств 
селеше Дзельредь; на 16 верстВ, вираво оть дороги 
вишлакь Земинахъ, откуда дорога идеть далфе 
вверхъ по полотому скату. На 18 верст кишлакъ 3 е- 
будакъ, а на 23 верст$ въ долин кишлакъ Рустенъ- 
Хейль. На 25 верст дорога пересфкаетъ два ручья, 
бъгущ!е съ сфвера, На 80 верст. селеше Каты-Эшрефъ, 
по выходф изъ коего дорога пересфкаеть р$чку, 6%- 
тущую съ с.-в. въ Кабуль-дарью. Дорога оть Серъ- 
чашма удобна для профзда колесныхь экипажей; каме- 
нистыхь мЪсть немного. Долина Кабулъ-дарьи вся 
хорошо обработана ‘и почти сплошь покрыта садами. 
Корму и топлива достать можно. 


*) Оставшеся въ 1'/, верстахь вираво отъ дороги. 
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У сел. Катта-ошрефа дорота оставляеть Кабуль- 


Сел. Катта-эшрефь 30 дарью вправё и направляется на востокь; на Зн4 


Сел. Калей-казы 2 
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верст. дорога пересфкаеть двф лощины съ ручьями. 
Далфе дорога постепенно поднимается на гору, ири- 
чемъ путь чёмъ дальше, тЪмъ становится круче; на 6 
верств дорога пересфкаеть ручей; на 8 верст кру- 
той подъемьъ по извилистой тропинк$; въ 9 верстахъ 
отъ ночлега местность дфлается волнистою и дорога 
на 11 верст проходить черезь переваль Сефидъ- 
какъь (Бфлая земля); спускъ сперва полой и легый, 
но потомь вскор$ (ма 13 верст) узкая тропа весьма 
вруто вводить въ долину Ургандикскую, расширяющую- 
ся до 4 верст и превосходно обработанную и населен- 
ную. На 15 верст дорогу пересфкаеть сухое русло 
рЬки. На 16 верст вяфво оть дороги расположено 
селеше Урганди, откуда отдфляется дорога на юго- 
западъ въ гор. Газни. На 17 верст дорога пере- 
сбкаеть рфку, текущую съ св. т. е. изъ верховьев _ 
Ургандикской долины; на 19 зверств переправа въ 
бродъ и подъемь на гористый уступъ; здеъ влЪво 
оть дороги разстилается громадная равнина, прекрасно 
возафланная и тусто заселенная. На 21 верстБ отъ 
дороги отдфляется влфво вфтВЬ ВЪ прекрасный замокъ, 
позади коего расположено сел. Хумъ-какъ (Доб- 
рая земля); дале долина съуживается и дорога пере- 
ходить на другую, хорошо обработанную равнину. На 
26 вер. вправо оть дороги—сел. Калей-казы. 

Дорога оть Катта-эшрефа, хотя каменистая, но колес- 
ная; корму и топлива достать можно. 


Отъ Калей-казы дорога направляется на востокъ, по 
прекрасно - воздфланной и густо заселенной долинф 
Ченгардикской; на 4 верст® дорога пересфкаеть арыкъ, 
а на 6-й втягивается въ сады, которые идутъ уже 
силошь до Кабула; на 10 верств переправа вбродъ 
трезъ довольно широкую рёву, бгущую съ с.-в. изъ 
верховья долины Ченгардикской; далфе дорога прохо- 
дить по базарной улиц, изъ которой вступаеть въ 
тородевя ворота. На 13 верст дорога проходить по 
тородскимъ базарнымъ улицамъ; на 15 верст пере- 
ходить вбродъ Кабулъ-дарью; далфе, пролегая по ал- 
леямъ съ насаженными деревьями, доходить до ю. 3. 
оконечности города, тдф на крутомъ холм расположе- 
на цитадель Балла-Гиссаръ. На ю. в. оть Балла- 
Тиссара тянется громадная низменность, залитая во- 
дой, которая впродолжен!и цфлаго л$та не просыхаеть 


Гор. Кабулъ 15 и потому производить м!азмы, пораждаюлия лихорадки. 


° Итото 527 


Примъчане. При движени изъ басейна Аму въ долину Кабула ба- 
э1анскимъ путем переходъ черезъ Гиндукушу совер- 
шаетея по одному изъ двухъ переваловъ, лежащихъ 
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весьма близко одинъ отъ другаго (веретъ 6 - 7-мь), а 
именно: по Иракскому, либо по Хаджихакскому. 
Слфдуя изъ Таигь-кургана, бамансюй путь, въ долин® 
р. Бащана, у замка Мегеметъ-топчи, раздфляется на 
двЪ вЪтви, которыя соединяются по ту сторону Гинду- 
куша, у сел. Кала-карзаръ. ЛФвая вЪтвь идеть сперва 
на малый Иракекай пер. (въ подчиненномъ хребтЪ) и за- 
тБмъ на большой Иракскй пер. (въ тлавномь хребт5); 
правая вЪтвь, известная подъ именемь Калуйскаго 
пути, идетъ сперва на перевалъ Пенджь-Филь, или, ина- 
че, Пенджъ-Пеленгь- (что, въ переводЪ, означаеть пять 
слоновъ) въ подчиненномъ хребтв, и затфмъ на пер. 
Ходжихакъ— въ главномъ хрёбтЪ. Протяжен!е обфихь 
вЪтвей одинаково, и он® равно доступны для колеснаго 
движеня. ТЪмъ не менфе, Калуйская вЪтвь предпочти- | 
тельнфе Иракской въ томъ отношени, что она возможна ^ 
для сообщешя круглый годъ, за исключешемъ очень 
снфжныхь зимъ, когда движеше прекращается недфаи 
на двЪ, на три, — тогда какъ Иракская вЪтвь, велЪдетве 
обледеневя богатой водами сЪверной покатости Б. Ирак- 
скаго пер. , становится недоступною съ конца октября до 
весны. По Калуйскому пути перев. Пенджхъ-Филь гораз- 
до выше перевала въ главномъ хребт (Ходжихака), но 
онъ тщательно разработанъ и нисколько не затрудняеть 
сообщения. По этому пути афганцы со’ слонами и артил- 
лерьею переходили изъ долины Кабула въ басейнъ Ок- 
са. Наша миссля въ 1878 году въ переднй путь въ Ва- 
буть прошла по Иракской вфтви (въ поль м-цв), а въ 
обратный, изъ Кабула, по Калуйской (въ декабрь). 

По словамъ начальника возвращавшейся мисси, ге- 
нерала Разгонова, вообще весь бамтанск1й трактъ отъ 
Ташъ-кургана до Кабула, серьезныхь пренятств для 

° Движевшя нетолько выючнаго, но даже и колеснаго, не 
представаяетъ. 


Ознакомясь подробно съ путемъ баманскимь, мы должны быть 
вратки при 0бзор$ остальныхъ дорог черезъ Гиндукушъ, ведущихь 
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съ севера въ долины Гурбендаи Пянджшира. Причиною-то, что эти пу- 
ти по большей чаети не посбщены европейцами. Вудъ, Тордъ,Личъ,быв- 
пе въ этихъ мбстностяхъ. успли ознакомиться только съ двумя доро- 
тами черезъ Сирилунгъ и черезъ Хавакъ, да и то на первый пере- 
валъ Пордъ и Вудъ поднимались лишь съ юга, до половины высоты, 
а гребень его и сбверный скатъ остались ивосмотрнными. Шо раз- 
спроснымь свёдьнямъ, можно впрочемьъ сказать, что на всемъ про- 
тяженш оть Хаджихака до Хаваканфть ни одного удобнаго пе- 
ревала черезъ Гиндукушъ и на веЪхъ исчисленныхь выше для пере- 
Фздовъ должны быть употребляемы только лошади и яки, но не вер- 
блюды. Что до Хавака, то онъ, напротивъ, есть удобнфйпий изъ 
вефхь извфотныхь въ Гивдукушской цфпи, хотя ивыше хаджихакскаго. 
Дорога къ нему съ сБвера, оть Вундуза ведетъ черезъь Нарынт, гд® 
ееть небольшая долинка, потомъ черезъ Андерабъ, небольшой го- 
^ родокъ, населенный таджиками. Андерабокая долина идетъ вдоль 
Гиндукуша, у самой подошвы главнаго хребта, круто падающаго на 
сЪверъ. Подъемь на Хавакъ двлается въ самомъ верховьи рёчки Ан- 
дераба и ведетъ въ гору постепенно, ровно какъ и спускъ въ долину 
Пяджшира. ПослЪдняя густо населена, но людьми склонными къ хи- 
щничеству, почему караваны р5дко избираютъ этотъ путь. Отдьль- 
ные всадники и небольшие военные отряды однако ходять на Хавакъ 
и даже прямо черезъ Гори и Богланъ къ Кундузу. 

‚ Оть м. Гори до постьдняго города дорога описана, Вудомъ, но 
столь кратко. что о свойствахъ ея нельзя сказать ничего положи- 
тельнаго, кромф того, что она ведетъ по правому берегу Акъ-Серая. 
Въроятно, впрочемъ, что трудностей большихь нётъ, потому что все 
пространство (85 версть) было пройдено въ 2 дня. Далфе къ во- 
стоку черезъ Гиндукушь ведутъ изъ бассейна Окса мноме перевалы, 
значен!е которыхъ уже мене важно, чфмъ значеше переваловъ вы- 
ше-приведенныхь. По этимъ переваламь пролегаютъ пути изъ Бадах- 
шана, Вахана и Памира въ долины Читрала съ Мастоджемъ и Яссина 
съ Гильгитомъ. 

Самый западный изъ разсматриваемыхь переваловь лежитъ къ 
востоку отъ упомянутаго выше перевала Андж уманъ. Онъ ведетъ 
изъ бадахшанской провинци Мынъ-дынань въ дол. нижняго течешя 
р. Ваме (Кунаръ) притокъ Кабулъ-дарьи. 
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Слфдующий значительный переваль Дзахъ-Дара (адская щель) 
ведетъ отъ верховьевъ р. Вардоджа въ Читраль, причемъ за перева- 
ломъ путь пролегаетъ внизъ по р5чкЪ Татка, впадающей въ Кунаръ 
въ нЪъеколькихъ верстахъ выше г. Читрала. 

Слфдующие далье къ востоку три перевала: Аграмъ, Хартеза и 
Нунсанъ ”), лежащие близко одинъ отъ другаго также ведутъ изъ 
верховьевъ р. Вардоджа въ Читраль, внизъ по рчкЪ Ишу. Изъ Ва- 
хана въ долину Каме (Кунара) ведутъ два перевала:1) Сары-иш- 

‚Таракъ, названный такъ отъ имени деревни на Пяндж», откуда от- 
дьляется путь вверхъ по небольшой рёчкф и идеть на ю.-3. на про- 
тяженш около 80 веретъ до вершины перевала, гдф поворачиваеть 
на югъ внизъ по р. Котъ, впающей въ Каме у селеня Буни-ахва: 2) 
Бараджиль, или Барагиль, ведущий изъ верховй Сархада по вер- 
ховью р. Каме, въ Мастодяь. Чтобы попасть на этоть переваль изъ 
долины Сархада, необходимо перевалить предварительно черезъ пер. 
Ишъ-Каманъ въ отрог, раздфляющемъ Сархадь отъ лваго при- 
тока Ваманъ-кичу. Оба эти перевала были осмотрёны однимъ ИЗЪ,. 
членовъ Форсайтовской миссш капитаномъ Биддоль фомъ, въ 1874 
тоду. Биддольфъ нашеть что оба они проходимы круглый годъ, за 
исключешемь нЪеколькихь недфль весною, когда таетъ снфгъ и рьч- 
ки сильно разливаются. ` : 

Еще далЪфе къ востоку, иаЪ Памира, переваль Даркотъ ведетъ 
уже въ долину Ясина. Этотъ перевать не весьма удобенъ; онъ 6 
мъсяцевъ въ году заваленъ снфгомъ, и тогда совершенно непрохо- 
димъ для лошадей. у 

Перевалы Бараджильи Даркотъ ддя насъ русскихъ имвють 
большую важноеть въ томъ отношении, что находятся весьма близко 
отъ нашей южной пограничной черты, въ Фертанской области. Та- 
кимъ образомъ, отъ перевала Туюктъ (южнЪе Кара-куль) до перев. 
Бараджиль по прямому направлено только около 200 вер. а отъ 
того же пункта до перевала Даркотъ около 225 верстъ. 

Пространство между самою южною частью нашей Ферганской об- 
лаёти и упомянутыми перевалами составляется изъ памировъ и нико- 
му не принадлежить. Здфсь кочуютъ изрёдка киргизы, приходяще изъ 


*) Перевалы: Дзахъ-дараи Нуксанъ изслёдованы британскимъ аген- 
томъ, извфстнымь подъ именемъ Сапера или, еще, Хавильдара. Описаше пути Са- 
пера см. ниже. 


ИЕ Зе ен оС 
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сосзднихь къ востоку и западу влад, а именно: калигарскихъ, 
дарвазскихь, шугнанскихь и ваханскихъ. Этотъ поясъ ничьей земли, 
вфроятно, долженъ будеть рано или поздно быть пробщенъ въ соста- 
ву нашихъ владфый, которыя такимъ образомъ примкнуть непосред- 
ственно къ хребту, отдфляющему бассейнь Инда. 

Вотъ маршрутъ изъ Ферганской области къ границамъ Читрала и 
Яссина.. 


МАРШРУТЪ 


отъ г. Оша до пер. Туюкъ на Памир. р 
(Пройдень и измфрень мною въ 1876 году.) 


Г. Ошь (Ушь). 


Ур. Лангаръ. 30 Подробное описаве этого пути до Алая, равно какъ 
‚и другихь путей, ведущихь черёзь Алайскй хребеть, 

Укр. Гульча, 441], см, выше (т. Г; стр. 104—114). ` 
: : Высокая котловина Алая покрыта превосходною тра- 
Разв. укр. Кизыль- вою и достаточно орошена водою. Отъ входа въ ущелье 
Курганъ. 18 Кизыль-арть хорошие корма прекращаются. Дорога 
становится каменистою, особенно передь переваломъ 
Ур. Яиги-арыкъ 8 того ше имени, тдф тропа идеть между грудами 
острыхъ камней, наваленныхь безпорядочно. ‘рава 
Раз. укр. Суфи- по всему пути отъ Кизылъ-арта до перевала Туюкъ 
Курган. 13 встрёчается только мФстами, иногда верстъ на 10 и 


болфе одно отъ другаго, притомъ пространства эти не 
Ур. Кизыль-джарь 922 велики, такъ что для двигающихся здфсь лошадей не- 
< обходимо, какъ подспорье, возить ячмень. Переваль 


Перев. Койджоль- Кизыль-артъ (14000 ф.) удобный. За переваломъ. до- 
даванъ. 16 рога не представляеть никакихь трудностей, кромЪ 
недостатка кормовъ и топлива (кизяка). 
> Катынъ-арть. 8 — Ущелье Малое Чонъ-су широко и путь легко мо- 
жеть быть сдфланъ колеснымъ. При смянн Чонъ-су 
СЪв. край долины съ Узъ-бель-су находятся пастбищныя м%$ста. Отъ этого 
Алая. 6 мЪста вся долина верхняго Чонъ-чу видна какъ на 
ладони. 
Устье ущ. Кизыль- 
артъ. 17 й 
`Верши. пер. Ки- 
зыль-артъ. 25 
Верш. пер. въ кот- 
ловину озера Кара- 
Куль (пер. Кичкине- 
Кизыль-артъ). 30. к 


М»сто близъ впа- 
дения р. Висилаевки 
въ озеро Кара-Куль. 12 Е 
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Версть, 
Входъ въ устье ущ. 
Чонъ-су. 29 


Смяше р. Чонъ-су 
съ Узь-бель-су 9 


Пер. Туюкъ.. 20 


Итого — 3181, $ 


Оть первала Туюкъ въ южномъ направлении въ 1878 году г-нъ 0$- 
верцовъ дошелъ до озера Яшиль-куль. На основан: рекогносцировокъ 
СЪверцова, дальнЪйний путь отъ верховьевъ Чонъ-су къ югу слёдующи: 


МАРШРУТЪ 


отъ пер. Туюкъ черезъ памиръ Аличуръ до Кала-Пянджа. 
(По Сфверцову, прошедшему въ 1878 тоду). 


Съ верховьев Чонъ-су(Суокъ-чубыръ)дорога поднимается на пер. 
Туюкъ. Подъему 8 в., но только первая полуверста крута, но подъ- 
емъ магый, въ которомь легко разработать дорогу отлогими зигзага- 
ми; далфе до вершины перевала подъемь крайне отлогй. Спускъ къ 
Мургабу круче, но весьма коротокъ. Образующия его вывфтренныя, 
землистыя породы удобны для разработки дороги. Начало подъема на 
пер. Туюкъ находится на высоть около 14 т. ф. Вершина, подъема 
около 14,400 ф. Вершина перевала, передъ спуском немного ниже 
15,000ф. Подошва перевала въ дол. Мургаба, около 14.600 ф. Мож- 
но полагать, что перевал открыть почти въ течени полугода, съ 
юня по декабрь. . 

Спустившись съ перевала, дорога направляется вдоль р. Мургаба 
въ р5Еф Акъ-су; она.совершенно почти ровная, только сначала ‚веретъ 
почти на 20, сплошь каменистая, проходя по мелкой галькь. Затфит 
версть еще на 25 слфдуютъ небольшие отломе мягые увалы, съ раз- 
СФянными по нимь каменными валунами; далфе же до Акъ-су дорога, 
совефмь ровная, и только мфетами покрыта мелкой галькой; большей 
же частью дресвяная и уподобляется естественному шоссе, проложен- 
ному по широкой долинф. Переправа черезь Акъ-су производится 


т. и. 18 
® 
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вбродъ *).За переправой дорога, инфвшая до сего времени по Мургабу 
ютго-восточноенаправлен!е, измвняетънаюго-западное, вдольр.Кара-су,. 
къ перевалу ‚составляющему водораздёль двухъ вершинъ Аму—Акъ- 
суи Аличура. Этотъ переваль возвышается до 14 тыс. футовъ, но. 
подъемъ вообще не примфтенъ, ровномфрно распред®ляясь на 45 вереть 
Только на первыхь 12 верстахъ, у рёчки Джаманъ-таль (нижней 
части Кара-су) есть замбтные, хотя не особенно трудные подъемы и 
спуски. Самая вершина перевала есть совершенно ровная площадь, 
на которой изъ окружающихъ горъ сходятся четыре долины, т. е. 
дв спускаются къ нему на встрёчу другъ другу, безъ дорогъ, и двЪ 
расходятся отъ него въ противуположныя стороны долины къ Кара- 
сук Аличуру по лини с. в.—ю. з. Ровная же и хорошая дорога съ 
незамфтнымь спускомъ идетъ по памиру Аличуръ, вдоль р. того-же 
имени. У ур. Бузулу-лръ дорога дЪлится: одна тропа идетъ мимо 03. 
Яшиль-куль въ Шугнанъ, и уже по скалистымъ берегамъ озера, да и 
ниже, ущельями, трудна. Ваханская же— мягкими землистыми ува- 
лами (моренами старыхъ ледниковъ) направляется мимо озеръ Сары- 
куль, Тузъ-вуль и Булюнъ-куль къ Вахану, въ который выходить у 
сел. Лянтаръ-вишъ, на Пянджъ, верстъ 12 выше главнаго Вахан- 
скаго города Кала-пянджъ. 

За озеромь Булюнкъ-куль эта дорога входить въ горную долину, 
но тфмъ не менфе, судя по разспросамъ, она удобна и переваль ме- 
жду р5ками Аличуръ и Пянджь не труднЪе перевала Туюкъ. Разетоя- 
не отъ Булюнъ-вуля до Лянгара три перехода, т. е. около 100 вер. 

За Вала-Пянджемъ дороги извфстны изъ ангайскихь ‘источни- 
ковъ. Къ Читралю дорога идетъ по южной вершин$ Пянджа, ровнымъ, 
отлогимь подъемомъ по широкой долинЪ, на Памиръ-хурдь (малый 
Памиръ). Этотъ подъемъ легче, чфмъ тотъ, который ведетъ на Па- 
миръ- Калянъ, къ озеру Виктори. Съ Памиръ-хурда къ Читралю ве- 
деть плоскй переваль—Даштъ - и - Барагилъ (т. е. Барагильская 
степь), о которомъ уже было сказано выше. 


*) Течеше рфБи не особенио быстро. Рфка течеть омутами, раздфленными 
мелководными перекатами. На 15 верстномъ пространствё ниже устья Мур- 
таба т-нъ Северцовъ узналь о 3-хъ бродахъ, изъ которыхъь по двумъ прошель. 
Въ начал автуста эти броды удобны только раннимь утромъ, до полуденной 
прибыли воды; тогда глубина доходить до 21], футовъ. Въ концф же м-ца во 
всф часы дня и ночи не глубже 11/, ф. На промежуткахь между бродами глу- 
бина р$ки до сажени. Высота Аксу у переправы около 12 т. ф. 
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Вообще пути черезъ Памиръ нетрудны въ топографическомъ отноше- 
нии. Здёсь нётЪ опасныхъ карнизовъ, грунть иягый или рыхлый; пере- 
валы относительно невысоки, воды довольно; даже есть кое-кавя корма. 
Но за то мфетность отличается необыкновенною дикостью и пустын- 
ностью. Кочевое населеше очень рёдко заходить сюда. Причина малой 
населенности состоитъ въ суровости климата, суровости, обусловливае- 

` мой высокимъ положенемъ страны надъ моремъ. Страна эта удобна для 
прохожден!я только въ теченш двухъ-трехъ ттнихъ мфсяцевъ. Зимою 
ЗДЪеь выпадаютъ глубове снЪга и разгуливаютъ страшные бураны. 
Перемны въ температур очень рЬзки. Даже въ Юлф и август м$- 
сяцахъ (самыхъ удобныхъ для прохожденя по Памиру) ночью термо- 
метръ опускается ниже 0 и вода въ р$кахъ замерзаетъ. 

Отъ Оша и Каракуля проходить самый удобный путь къ Баръ- 
Пянджу (столица Шугнана) и.дале въ Файзабаду (столица Бадах- 
шана). 


МАРШРУТЪ 
` оть озера Кара-куль къ Баръ-пянджу. 
(Разспросный). 


Озеро -Кара-Куль Версть. Оть Кара-Куля дофога проходить по нашимь владф- 
(устье р.Васильевки) н!ямъ, сперва вдоль восточной части озера, а затфнъ 
р. Чонъ-су 35 выходить въ ущелье, связывающее котловину озера 

Кара-куль съ рфкою Пянджемь и идеть внизъ по 

Ур. Кизыль-тугай 62 рЬкЪ, составляющей продолжеше Чонъ-су. Здфсь на- 

чинаются шугнансв!я владфня. Пройдя чрезъ урочи- 


> Пассаръ. 26 ща: Кизыль-тугай и Пассаръ, дорога приводить къ 
кр. Ташь-курганъ, перваго осфдлаго пункта шуг- 
Крфпость Ташь- нанскаго, лежащаго нри соединеши Чонъ-су съ Акъ- 
Курганъ. 21 су. Отсюда путь лфвымь берегомъ Акъ-су идеть вверхъ 
по рфЕФ до сел. Шугда, переваливь нфсколько невы- 
Сел. Рошарбъ. 20 совихь кряжей. Оть сел. Шутгда дорога поворачи- 
{ ваеть на юго-западъ на рёки Шахъ-Дару и Зучанъ, 

› Бассить. 14 берега которыхъ усфяны осфдлыми пунктами. 


» Акъ-Кургань. 21 
> Шугда. 20 
» Иисъ. 22 


Версть. 
Сел. Барталь. 16 3 
>» Ямычь_, 17 : 7 за: Нк: ; 


Гор. Баръ-Пянджь 11” 


Итого 285 


МАРШРУТЪ 


отъ Баръ.Пянджа до Файзабада (Бадахшанскаго). 


(Разспросный). 
Баръ-Няндежъ, 
Сел. Гарживанъ. 9 Городь Баръ - Пянджь лежить на 1ёвомъ берегу 
Панджа *) Изъ Баръ-Пяндва дорога поворачиваеть 
Перев. Гурель. 60 на западь вверхь по рфчкВ, внадающей въ Пянджъ. 


За сел. Гарживаномъ путь вскор начинаеть идти 
Сел. Ура-Шаръ. 22 уже вь Бадахшанскихъ предфлахъ, по высокому пло- 
скогорью или памиру Шива, представляющему ана- 
» Газавъ. 25 г1ю съ Алаемъ. Пройдя Шива хорога переваливаеть 
черезъ пер. Гурмель, откуда поворачиваеть къ югу и 
Тор. Файзабадъ. 10 идетъ внизъ по другой рфчкф, впадающей въ Кувчу 
справа. Эта, рёчка, густо усфяна поселками, особенно 
на пространств между селенями Ура- шаръ и Га- 


Итого 126 занъ. 


А всего отъ озера 
Кара-куль до Фай- 
забада чрезъ Баръ- 
Пянджь. 411 верстъ. 


й ‹ 


МАРШР У ТЪ 
оть озера Кара-куль до Калан-хума (главвый городъ Дарваза). 
(Разспросный). 


Маршруть этоть совпадаеть сперва съ наршрутомъ въ Баръ- 
Пянджъ, и отдфляется отъ послбдняго у селеня Шутда, стВдуя внизъ 
по течению р. Акъ-су, слбдующимъ образомъ: 


*) По словамь развфдчика, посланнаго Тордономъ въ 1874 году, въ Баръ- 
Панджф — 1500 хомовъ, но это едва ли справедливо. - 


Он 


Вереть. 
Отъ оз. Кара-Куль Оть селевя Шугда путь направляется вдоль ниж- 
до сел. Шугда 219. няго. Акъ-су по одругу Рушань, подчиненноху Шу- 
и тнану; кр. ръ при соединеши Аксу съПаянджемъ, 
Ер. Вамарь 70 есть гл. гор, провинщи Рушанъ. Отсюда путь на- 
з правляется въ Ер. Калабань, лежащую на нижнемъ 
» Кала-бань 20 Ванчь, бдизъ ел впадешя въ Оксъ. Далфе путь спу- 
скается внизъ по Ванчу и черезь цфпь населенныхь 
>. Джамарь 15 пунктовъ, правымь берегомъ Окса, приводить къ глав- 
. к ному городу Дарваза Кала-и-хуму. ‘ 
Сел. Веидъь , 10 
> Карзаванъ. 8 
> Джербь. 13 
» Зиббакъ. 10 


Гор. Кала-и-кумъ. 10 
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оть Файзабада (гиссарскаго) до Малаго Карамука. 
(По Ошанину, прошедшему въ 1878 году). *) > 


Тородъ Файзабадъ. Дорога все время идеть по р. Иляку. Первыя 10-ть 
версть долина ея. широка, обработанна и населена. 
Затфмь она съуживается въ ущелье. Начинается 
подъемъ, впрочемъ не трудный. Подъемъ продолжает- 
ся 4 версты, На 16-й верст дорога выходить на 
Е верхнюю, расширенную часть долины Иляка, носящую 
назваше Дашти-бидана. Туть м%етность ровная, 
мвого полей. Калаи-дашть небольшой кишлакъ, дво- 
ровъ въ 50. у й 
Сел. Калан-дашть. 23 Вообще по всей долин Иляка много кишлаковъ, 
но они почти ве расположены въ сторонф отъ до- 
роги и очень не значительны, состоя часто только 
изъ 3—4 домовъ. 


*) Воды по всему пути въ изобищи; корма подножнаго тоже достаточно; 
часто можно достать и_люцерны, но для большая отряда ея не хватить. Ячмень 
сЪется жителями, но нё въ очень большомъ количествЪ; часто приносять ячмень 
съ примфевю пшеницы, Топлива вездВ много; въ нижнемь и верхнемь Карате- 
тинф (т. е. между Калан-даштомь и устьемъ Сорбуха.и между Занку и Малымъ 
Карамукомъ) приходится для этой цфли пользоваться дико-растущими деревьями 
и кустами; & въ Среднемъ Каратегин$ (между устьемъ Сорбуха и Занку) нужно 
покупать на топливо деревья изъ садовъ, тавъ какъ вблизи дороги древес- 
ная и кустарная растительность тамъ почти вездЪ уничтожена. 
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Верстъ, ь 


Сел. Оби-гармъ. 24 


Сел. Али-галабонъ, 16 


Населенная и воздфланная чаеть долины тянется 
версты на двф. Затёмь версть 10-ть продолжается 
ровная и широкая часть (отъ 1 до 2 версть шири- 
ною) дол. Дашти-бидана, занатая лФтовками узбекскаго 
рода Каллука; поперекъ ея проходить Каратегинская 
траница, и на ней же находятся истоки Иляка и 
правой вершинки Оби-гарм-дарьи, текущихь въ про- 
тивуположныя стороны; водораздфль между ними не 
замфтенъ. На 12 верстф долина съуживается и хорога, 
часто идетъ косогоромъ, вдоль лфваго берега правой 
вершинки Оби-гарм-дарьи; затфмъ переходить къ 
львой ея вершинк$ (спускъ къ ней круть); переправа 
на ея другой берегъ въ бродъ; есть и мость, но очень 
плохой. Затфмь все время фдутъ по лЬвому берегу 
этой лфвой вершинки до ея смяшя съ правой, по- 
томъ по лёвому берегу Оби-гарм-дарьи. Дорога почти 
все время проложена въ косогор$, иногда на большой 
высот надъ рфкою, но грунть мягкШ и трудностей 
ифть; кое-гдь виднфются въ сторонф небольшая селе- 
н1я, сакли въ 3—4. Оби-гармъ (домовъ 40) обнесенъ 
стфною; есть и цитадель. 

Изь Оби-гарма дорога спускается къ рёкф, пере- 
ходить ее въ бродъ (есть и мость) и затфмь подни- 
мается на отрогъ, отдфляющ Оби-гарм-дарью отъ 
Сурхаба. Спускъ къ послёднему очень крутъ. Потомъ 
идетъ вверхъ по правому берегу Сурхаба, и напра-. 
вляется по мосту черезь Оби-гарм-дарью у самого ея 
устья. Оть этого мфста до Али-галабона долина Сур- 
хаба два раза съуживается въ ущелье и въэтихъ мф- 
стахъ дорога идетъь по карнизамъ, лежащимь очень 
высоко надь рёкою; подъемы на нихъ очень круты. 
Сами карнизы устроены хорошо; они каменисты. 
Испортить здфсь дорогу очень легко, такъ какъ до- 
вольно много балкончиковъ. Переправа по мосту че- 
резъ небольшой ручей. Е 

По дорог одинъ кишлакъ, въ сторонЪ оть нея н$- 
сколько, но всф очень малы. Али-галабонъ тоже не- 
большое селеше на ручь$ того-же имени. 

Оть Али-талабона начинается подъемъ на отрогъ, 
упирающийся въ Сурхабъ; онъ не высокъ (200—300 ф. 
надъ селенемъ), но крутъ. Затфмъ по расширенной 
части долины Сурхаба, вь конц ея устье Хакими; пе- 
реправа въ бродъ; воды по колно, но течеше быстрое. 
Далфе дорога поворачиваеть вяфво и идеть вдоль во- 
сточнато склона отрога, отдфляющаго Хакими отъ 
'Мужу-харфъ-дарьи. Проложена она по склону. Про- 
ходить черезъ кишл. Мужу-харфъ. Затфмъ спускается 
хь Мужу-харфъ-дарьЪ и переходить по мосту (есть 
и бродь) черезь нее версты а селевя того же 
имени. (Оно прежде было обнесено стёною, но теперь 
бухарцы ее разрушили). За мостомъ подъемь на от- 
рогь, отдфляюнИй долины Мужу-харфъ-дарьи и Сур- 
хаба. Подъемь мфстами очень вруть, идеть по мяг- 
кому грунту. Переваль этоть называется МугуЕЪ; онъ 
возвышается по крайней мфрф футовъ на 1000 или на 
1500 надъ р5кою. Спускъ въ долину Сурхаба идеть 
довольно отлого. На склонф разбросано нфеколько 
кишалаковъ. За спускомьъ начинается новое расшире- 
ве долины Сурхаба, на которомъ стоитъ по середин% 
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Верстъ. . 
кишл. Чинаръ, а вь восточномь концф его кишл. 
я Помбачи. я 

Сел. Помбачи. 14 Дорога на этомъ пространств довольно хороша; 
три подъема мфстами очень крутыхъ, но не опасныхъ. 
На дорогБ два кишлака: Лянгаръ и Пандочи. Сам- 
салькон ъ— группа изъ 4 селенй, расположенныхь 

А вдали оть Сурхаба. 

Самъ-сальконь. 12 Часть дороги оть Сам-салькона до устья Сорбуха 
состоить изь ряда подъемовъ и спусковъ и почти все 
время идеть вдали оть рЪфки. Мфстность населен- 
вая. Переправа, въ бродъ черезъ Оби-дашти-с1ябъ; воды, 

‚ тдё рёка течеть однимъ русломъ, по брюхо лошади; 
_но ниже, въ полу-верст® оть устья она раздфляется 
на рукава и тамъ воды гораздо меньше. Затфмъ до- 
рога заворачиваеть злфво и поднимается версты 11/» 
по долин р. Сорбуха. Ее переходять по мосту (очень 
ллохъ) у кишлака Поздже. Существуеть и бродъ у 
самото устья Сорбуха, гдЪ онъ Е на ру- 
кава; но бродь очень труденъ. За мостомъ дорога 
идетъ сперва внизъ по лфвому берегу Сорбуха и вы- 
ходить на новое значительное расширеше дол. Сур- 
хаба. Эта часть густо населена и хорошо обработана. 
Верстахь въ пяти оть Гарма долина съуживается и 
хорота обходить три выступа, упирающихся въ рфку 
по карнизамъ и балконамъ, очень каменистымъ и хотя 
довольно широкимъ, но не вполнЪ безопаснымъ. Около 
втораго выступа мость черезь Сурхабъ (первый въ 
Каратегинё) и на противуположномъ берегу киша. 
Сары-пуль. Гармъ расположенъ на правомъ берегу 
Сурхаба; въ немъ домовъ 200—300. Городской стфиы 
иЪтъ, но устроено укрфилеше на берегу рёки. Оно въ 
хорошемъ состоянши, но не велико, и большая часть 

} селешя надъ нимъ господствуеть, 

Тор. Гармъ. 381/› Оть Гарма первыя 10 верстъ дорога идетъ по довольно 
ровному м$сту; туть хотя и встрчаются карнизы, но не 
опасные. Далфе горы подступають къ самому Сурхабу 
и поэтому дорога то идеть по прирбчной галькф, пе- 
реходя въ бродъ нфеколько разъ одинь и тотъь же 
рукавъ этой рёки (глубина воды по брюхо лошади), 

Нимичи-боло. 27'].то поднимается на довольно илохе карнизы, которые 
необходимо было бы исправить. Нимичи-боло не- 
большое селене, лежащее въ] или въ 2 верстахь отъ 
Сурхаба у подошвы гряды, отдфляющей долину этой 
р$ки оть долины Оби-ясмана. Горы дотого стфеняютъ 
течеше Сурхаба между Нимичи-боло и устьемъ Оби- 
кабуда, что путь вдоль по ркф возможенъ только 
зимою во время самой низкой воды; лфтомъ же до- 
рога идеть черезь указанный выше отрогъ, по пере- 
валу Турпи. 

Прямо оть Нимичи-боло начинается подъемъ на 
переваяль Турпи; онъ круть и мфстами очень каме- 
нистъ; возвышается на 2500—3000 ф. надъ селешемъ. 
Эта часть пути тяжела. Спускъ довольно легокъ; идетъ 
по мягкому грунту и крутъ только въ одномъ м%ет$. 
Зимою переваль не проходимъ. Спустившись съ пере- 
зала, входятъ въ долину Оби-ясмана, текущато парал- 
лельно Сурхабу, но въ противуположномъ направления, 
т. е. съ \М. на 0. и внадающаго въ Оби-кабудь. Эта 
долина самая густо населенная часть Каратегива. До- 


Сел. Хаитъ, 


Пильлонъ. 


Занву- 


Дизилганъ, 


Ташей. 


25 
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рога почти все время идеть кишлаками. Пройдя ее, 
подъфзжають къ Оби-кабуду, который переходять въ 
бродъ. Рфка эта туть разбивается на 3 рукава; бродъ 
не легьй, такъ какъ течевне оч. быстрое и глубина 
выше брюха лошади. Раньше быль мостъ на Оби-ва- 
буд, выше Хаита, но онъ снесень сильнымъ разли- 
вомъ 1878 г. Хаить лежить на аЪвомъ берегу Оби- 
кабуда, верстахь въ двухъ отъ его устья въ С В 
Это селеше домовъ въ 150. На лфвомь берегу Сур- 
хаба противъ устья Оби-кабуда стоить укрфилене 
Калаи-Ляби-Объ. д 

Дорога идеть сперва по лфвому берегу Оби-кабуда 
и затфмь сворачиваеть снова вверхь по Сурхабу. Туть 
начинается карнизь, идущйЙ зигзагами, м5стами очень 
круто, и поднимающся до 100 сажень надъ рфкою. 
Вел длина карниза около 9'), верстъ. На немъ необ- 
ходимы исправлен!я. Спускаются съ него къ кишл. 
Сарлонь, послФднему значительному таджикскому посе- 
эленю, За нимъ вилоть до Пильлона дорога хороша. 
Пильдонъ отдьльный садъ, лежащ!Й у берега Сурхаба. 

Оть Пильлона дорога идетъ только версты три по 
ровному мфсту. ЗатФмь отроги подходять къ самой 
р%кЪ и дорога то проложена карнизомъ, то спускает- 
ся въ Сурхабу, и ведеть по прирёчной галькф; нф- 
сколько переправъ въ бродъ черезь рукава Сурхаба. 

о времл половодья, вся дорога идеть карнизами; кар- 
низы мфстами плохи; особенно плохъ и каменисть 
послфдый карнизъ, выводящй къ Занку. Эта часть 
дороги во многихь мфстахъ требуеть исправлешя. 
Занку- зимовка, лежащая въ долинё рЪ№ки того же 
имени, въ 21/, верстахь отъ нея. 

Черезъ Занку переправляются въ бродъ. Рёка рас- 
падается тутъ на рукава (2—3); воды по брюхо ло- 
шади, течеше быстрое. Вообще бродъ не легкий, За- 
тЬмъ входять въ боковую долину съ зимовкою Джул- 
терекъ. Долина эта идетъ постепенно повышаясь съ 

на 0. и выводить незамфтно на переваль Джул- 
терекъ, съ котораго круто снускается къ Сурхабу. 
У конца, спуска зимовка Муйнакъ. За нею снова 
подъемъ на отрогь, упирающся въ Сурхабъ. Этотъ 
подъемъ очень круто идеть по мягкому грунту; спускъ 
же не труденъ. Далфе дорога хороша, хотя горы и 
подходять почти къ самой рЬЕЪ, но остается доволь- 
но ифста и дорога не идеть карнизомъ. Въ верст 
выше смян!я Мук-су съ Сурхабомь находится зимовка 
(очень не значительная) Думбрачи и близъ нея 
мость черезъ Сурхабъ. Дорога по этому мосту пере- 
ходить на лфвый берегь рфки; правымъ профхать не 
возможно. Оть моста опа вступаеть на всхолмленную 
площадь, на которой, въ сторон оть Сурхаба и отъ 
Мукъ-су находится довольно большая’ зимовка Джаил- 
танъ. - 

Дорога отъ Джаиагана снова поворачиваеть къ 
Сурхабу и переходить на его правый берегь по мосту 
(довольно ненадежноху). За мостомь зимовка Дивана. 
Затфмъ версть 5 идутъ берегомъ Сурхаба по очень 
плохой тропинк$, проложенной по нагроможденю изъ- 
обвалявшихся скаль. Она то подвимается, то спускает- 
ся между тромадными камнями, очень тяжела и не 
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. Версть. 

безопасна для вьюковъ. Затёмъ дорога выходить на 
небольшое расширеше, на которомъ стовть зимовка 
Ачик-алма. Оть этой послфдней идутъ двё дороги 
кь Малому Карамуку: одна берегомь Сурхаба и со- 
стоить изь ряда очень илохихь карнизовь; ею поль- 
зуются только вь зимнее время. Другая прямо оть 
`Ачик-алма поднимается на переважь Кашка-ширякъ. 
Подъемъ мфстами круть, но онъ идеть по мягкому 
трунту. Зат$иъ хорога держится почти все на той же 
высотЪ; она проложена въ скатЪ и не дурна. ЗатВиь 
проходить надъ зимовкою Сары-гуй, лежащей на до- 

вольно значительной высотв надъ Сурхабомъ. 
Качикь-Карамукъ Подойдя къдолин$ КичикЪ-карамукъ-су дорога 
(халый Карамукъ). 26 круто въ нее спускается. Эта долина есть посхднее 
Каратегинское владн!е; но высотамь, ограничиваю- 
щимь ея сь ©, проходить наша граница. Нижняя 

часть долины занята нфсколькями зимовками. 


‹ МАРШРУТЪ 
оть города Гарма до города Кала-и-хума. 
(По разспроснымь свфдфийямъ г-на Ошанина). 


Дорога. изъ Гарма. въ столицу Дарваза Кала-и-хумъ идеть сперва 
внизъ по правому берегу Сурхаба, и затВиъ у селешя Сары-пуль, гдЪ 
находится мость, переходить на лзвый берег рёки. Тутъ дорога, раздЁ- 
ляется на дв вфтви, снова сходянияся у дарвазекой крьпости Чиль-дара. 
Одна изъ этихъ вфтвей идеть по’ Камчиракскому перевалу; это самый 
прямой путь отъ Гарма къ Чиль-дарЪ, протяжеве его равняется вер- 
стамь 30-ти. Перевать находится на срединь этого разстояшя. Съ 
перевала, дорога, идеть вдоль ручья Шакъ-объ, уустья котораго и рас- 
положено укр. Чиль-дара на правомъ берегу Хулляса. 

Дорога черезъ Камчиракъ доступна только лЪтомъ, а потому для 
зимняго сообщения пользуются другою. 

Эта. вторая дорога ведетъ оть Сары-пуля внизъ по лЪвому берегу 
Сурхаба до устья Хулляса и проходитъ по ущелью, которымъ` проры- 
вается рка. Въ этомъ ущельи по-видимому есть очень узкое м$ето; 
его обходять черезъ небольшой перевалъ Яфичъ, получивший свое. на- 
зваше оть Каратегинскаго кишлака, расположеннаго на его вер- 
шиНнЪ, 

Хуллясь только осенью и зимою кое-гдь переходимъ вбродъ. По- 
этому черезъ него устроенъ мость ниже Чиль-дары, у дарвазекаго ки- 


шлака Пашаль. Все разстояще по этой зимней дорогв отъ Гарма о — 


Чильдары равняется около 60 верстамъ. 


У Чиль-дары тётная и зимняя дороги соединяются и затёмъ путь 


идеть по правому берегу Хулляса, хорошо обработанною и густо насе- 
ленной долиною. Противъ укр. Таби-дары находится мостъ. Таби-да- 
ра расположена на лвомъ берегу Хулляса, въ 24 верстахъ оть Чиль- 
дары. 

У Таби-дары дорога оставаяеть долину Хулляса и направляется 
къ кишлаку 'Сагри-дашть. Этотъ посяфднйй стоить на ркЪ того же 
имени, впадающей въ Хуллясь нзоколько выше Таби-дары. Долина 
Сагри-дашты въ своей нижней части переходить въ узкое, трудно-про- 
ходимое ущелье, поэтому имъ пользуются только зимою, когда онфга 
дфлають недоступною прямую дорогу изъ Таби-дары на Сагри-даштъ. 
Льтомъ же изъ Таби-дары поднимаются прямо на перевалть Захъ-бур- 


си. Вее разотояне оть Таби-дары до Сагри-дашта по прямой дорогв_ 


равняется 16 верстамъ, а по зимней —24 верстамъ. 

За Сатри-даштомъ дорога ведеть черезъ Дарвазеюй хребетъ, слу- 
жапий здфоь водораздломъ между системами Сурхаба и Пянджа. Для 
прохода служить перевалъ Хобу-рабатъ. Онъ ниже перевала Захъ- 
бурси, но каменистве и круче его, особенно спускъ. На южной сто- 
ронЪ® его расположены другъ противъ друга на, берегу р5ки Хумбоу два 
кишлака Хобу и Рабатъ. До нихъ оть Сагри-дашта, считается 24 
вереты, и столько же отъ нихъ до Калаихума. Эта послдняя часть 
пути очень тяжела; она идеть вдоль по ущелью р. Хумбоу, по узкимъ 
карнизамъ, устроеннымь то на правомъ, то на аЪфвомъ берегу рёки, 
которую часто приходится проходить по мостамъ. Вебхъ мостовъ на 
этомъ участ 15-ть. Вь разширенныхь частяхь ущелья разбросано 
нЗоколько кишлаковъ. 

Такимъ образомъ, по кратчайшей лфтней дорогБ оть Тарма до 
Калаи-хума считается, по разспроснымь свфдёшямъ, 118 верстъ, а 
именно: 


Гармъ. 
Вершина перевала Камчиракъ. 16 
Чиль-дара . 14 
Таби-дара. ... . . 24 


Сагри-дашть . . . . . 16 
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и рии | 


бел. 
Кала-и-хумъ.. .. : о. 24 
118 


Кала-и-хумъ находится на правомъ берегу р. Пянджа. Онъ из- - 
давна быль столицею Дарваза и резиденщею дарвазекаго ша. И те- 
перь, послф присоединен!я Дарваза къ БухарЪ, онъ остался главнымъ 
административнымь пунктомъ. Хумская цитадель считается очень 
сильною. Въ город считается до 100 домовъ, слФдовательно около 
500 человфкъ жителей. Р%ка, Пянджъ течетъ здфсь однимъ русломъ и 
его течене на столько спокойно, что осенью и зимою черезъ него во3- 
можна переправа на лодкахъ; въ полую воду практикуется переправа 


на гупсарахъ. 


МАРШРУТЪ 


оть Куляба до г. Файзабада (бадакшанскаго). 


Г. Кулябъ. 


Сел. Самты. 


Кр. Члабъ. 
Кр. Рустакъ. 


Сех. на  лЬвомъ 
берегу Кукчи (Кара- 
хикЪ?). 


Сел. Аргу. 


(Разспросной Н. И. Королькова *). 
Верстъ. 


28 
30 


о 


45 


Дорога отъ Куляба все время колесная, сперва 
ровная, а потомъь пролегаеть среди невысокихъ хол- 
мовъ. Близ сел. Самты происходить переправа на 
тупсарахь чрезъ р. Аму. Сел. лежитъ на лфвомъ бе- 
регу. Населено таджиками. 

Оть Самты дорога идеть ущельемъ на разстоянт 
2 ташей; затфмъ ущелье расширяется въ долину, по- 
крытую хорошими травамн. Дорога все время колес- 
ная. Въ кр. Чабъ живуть таджики. 

Оть Члаба мЪстность ровная, низменная. Дорога 
удобная, колесная. 

Рустакъ населенъ таджиками. 

Оть Рустака два таша—степь, & далфе около 5\/› та- 
шей— ущелье. Дорога колесная.- У селен1я происхо- 
дитъ переправа на лфвый берегь Кукчи по дереван- 
ному мосту, по которому арба пройти не можеть. 
Жители селен1я —тюрки. 

Оть сел. Караликъ (?) дорога идеть по иъстности 
населенной. Дорога удобная, колесная; сел. Аргу на- 
селено тюрками. Изъ сел. Аргу дорога идетъ вверхъ 
по р. Кукча по ифстности степной. Дорога колесная. 


® Разспрашиваяся афганець изъ свиты Абдурахманъ-хана, два раза Фздивиий, 
по приказанйо послфдняго, въ Кабулъ, черезь Бадакшанъ, переважь Нуксанъ, 


Читраль и Дирь. 


Гор. Файзабадъ. 
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Верстъ. х 
У Файзабада происходить переправа на правый бе- 
регь р. Кукча по единственному деревянному мосту, 
на столько широхому, что по немь можеть пройти 
13 арба. 


Итого 


194 


МАРШРУТУ 


оть Хульма (Ташъ-кургава), черезъ г. Файзабадь (бздакшанск), 


Ишкашимъ, 


Кала-Панджъ до Ташъ-кургана на СарыколЪ. 


(Изсабдованъ по порученю британскаго правительства Мирзою въ 1868—69 


тоду *). 


англ. миль. 


Г. Хульмь (Ташъ- 


курганъ) 


небол. сел. Ангарикъ 9 | 


Родникъ Абданъ. 


Карабагъ, неб. сел. 


Гор. Кундузъ. 


Ер%лостца Хана- 
бадъ. 


Сел. Талиханъ. 
Сел. Асъ. 

>» Гирдабъ. 
Гор. Рустакъ. 


Сел. Алкашимь, ‹ 


На основан!и словъ г-на Матвфева, дорога идетъ 


20 по м%фстности ровной, пустынной, маловодной. До- 
рота для движен!я вполнф удобная, колесная. 
23 ь 
Я 


Тородъ Кундузъь въ 1879 году отложилея отъ аф- 
тансваго владычества. Тородъ этотъ славится своимъ 
нездоровымь климатомъ. 

12'/, Крфпостца расположена на пр. берегу рёки. Селе- 
н1е окружено развалинами. Климать здоровый. 

18'/, Сел. Гирдабъ лежить на пр. берегу Кукчи. Р%ка 
очень быстра. Переправа производится вплавь (на 

2 гупсарахъ). 

Въ сел. Атамжаль около 40 домовъ. 

13 Сел. Канхань-дара заключаеть около сотни домовъ и 
расположено по склону горы. 
Столица.Бадакщана—Файзабадьвь 1878 году отдлил- 
сяоть Афганистана. Здфсь, какъ сказано выше, есть един- 
8/зственный деревянный мость черезь Кукча. Рёка тлу- 
бокал, быстрая и течеть въ крутыхъ берегахъ по ка- 


1 


*) Мирза шеть изъ Кабула. Оть Кабула до Ташь-кургана путь Мирзы не 
приводится, такъ какъ есть русская съемка и описаве, приведенное выше. Отъ 


Ташь - 
-вЪевъ, 


о лути 


кургана до Файзабала въ 1878 году прошель тен. шт. полковникь Мат- 
но описанйя его пути пока нфть, 
Мирзы помфщень въ Верогё оЁ фе М!г2а’з ехрюгайоп фот Саш 
Казьсаг. Ву Мадог Т. @.Мопёсотене 
ХЫ, стр. 132 и сад. 
Овёдьшя о странахь 


хотя съемка и произведена имъ. Отчетъ 


В. Е. (м. ошгпа оЁ Фе В. 6.5. уб: 
Выдержки помфщены г. Минаевымъ въ издаваемой книгь 
по верховьямъ Аму-дарьи. я 


Сел, Азамкалт, 15 


9055 


анта. миль. 


менистому руслу. Городъ этотъ расположенъ въ узкой 


до. вдоль по правому берегу Кукчи. Въ длину го- 
Канхаръ-дара 11 родь растянуть на ифсколько версть, тогда какъ ши- 
- рина ‘около полуверсты. Городъ не имфеть стфиъ. 

Тор. Файзабадь. 12 Жители таджики. 
Не 6. сел. Чапчи. 19 "Изъь Файзабада Мирза выфхать 24 декабря 1868 
тода при сильной мятели. Дорога, по его словамъ, 
<» Човаракъ 10!]»| была очень дурна, такъ что верхомъь Фхаль невоз- 
можно. Основываясь же на, показани: одного ту- 
> Тюмулло 61/, › земца, нфеколько разъ ходившаго изъ ль въ 3е- 


« Тиргаранъ. 6 


» Зебакъ. 18 


Не 6. сел, Зардханъ. 5 
Тор. Ишкашимь, 14 


Деревушка Газда. 9 


а Шекарбъ. 11 

»›  \Орегандь. 12 

«  Кандуть. 14 

Ер. Кала-пяджь. 16 
Деревушка Разъ- . 

ханъ. о 


»  Патуръ. 


Зимовка  Деголо- 
манъ. 


> Патурь 2-й. 


11 
12 


бакъ и дажфе, путь этоть, проходящий по мфетности 
населенной, вполиф удобень и можеть быть колес- 
НЫМЪ. 


Вь ЗебакВ около 20 домовь; жители таджики. От- 
сюда отдфляется дорога въ Читраль, по которой, не 
смотра на разбой сагпушей, пронсходить оживленное 
торговое. движеше. 

зъ Зардхана Мирза перевалилъ черезъ хребеть и 
направился вбродъ черезъ р$ку, текушую изъ Чит- 
аля. 
и Тородъ Ишкашимъ лежитъ при входф въ Ваханскую 
долину, весьма плодородную и густо заселенную. 

Оть Ишкашима до Кала-пянджа ведетъ небольшая 
и весьма затрудвительная тропинка. На пути мало 
деревень. Мирза со своими спутниками много стра- 
даль оть холода (онъ шель въ январв). Океъ на- 
столько замерзъ, что всюду можно было переходить 
черезъ него. Въ такомъ положени рфка находится 
отъ декабря до марта; въ остальное время черезъ нее 
трудно переправляться, и это нужно считать одною 
изъ причин, почему торговцы выбирають зиму для 
перехода изъ Бадакшана въ Кашгаръ и обратно. Дру- 
тою причиною нужно считать откочеване киргизовъ 
въ болфе низк!я мфста, велЬдств!е чего караваны ме- 
нфе подвергаются грабежу. 

Въ кр. Кала-пянджь было около 200 *) чел. гар- 
низона. 

Патуръ есть послфдвй населенный пунктъ Вахан- 
ской долины. Здфсь нужео дЪлать замасы для даль- 
нфИшаго пути, такъ какъ на протажени восьми пе- 


15,реходовъ ничего достать нельзя. Вообще оть Ишка- 
`шима до 


Палура дорога была очень дурна. Нуж- 
но было ежедневно по нфеколько разъ переходить 
замерзшую р%ку. Лфтомь эта дорога не- 
проходима. Но страна до этого мфста, хотя и не 
очень плодородна, но хорошо населена, и около по- 
селковъ всегда можно найти хоропйя мфета для ноч- 
леговъ. 

Долина Сархадъ-Ваханъ съ сфвера и съ юга огра- 
ничена высокими грядами горъ. На нижнихъ скло- 
нахъ вплоть до Патура еще были ‘видны стада. Че- 
резъ 20 миль за Патуромъ близь Лангара горы по- 
степенно замыкаются и образують узкую тфснину, по 
которой течетъ рфка. Еще далфе къ с. горы перехо- 


` дать въ низке холмы Памирекихъ степей. 
` 


*) По Троттеру въ Кала-пявджф не боле 150 чел. жителей. 
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англ, миль. 


Р. Сархадъ. 12 Пройдя семь миль оть Патура 2-го, путешествен- 
ь ники должны. были остановиться и ночевать на снфту. 
Лангаръ. 13 На четвертый день пути отъ Кала-пянджа начались 


всф трудности путешестыя по памирскимь степямъ. 
Переходы длинны и мфстность пустынна, На 6-й день 
путники достигли Лангара, откуда отдфляется дорога 

на ю-в. въ Канжуть или страну Хана. 
Киргизскаязимов- Оть кирг. зимовки отдфляется хорошая дорога въ 
ва (разв.). 13 Гильгить и Канжуть. Отъ Лангара горы мало по малу 
‘уменьшались до покатыхь холмовъ и были такъ не- 
значительны, что путешественники затруднялись на- 
ходить свой настоящй путь. Мирза достигь открытой 
долины, имфющей четыре или пять миль въ ширину- 


Озеро Газъ- куль _ Здфсь находилось небольшое замерзшее озеро, кото- 
(ОЯ-куль, Гусинное рое имфло 2 или 3 мили въ длину *). 

03.). 9 Оть озера мфстность очень печальная и пустынная. 

Стоянка на Пами- Отсюда Мирза одвинула внизъ по р$ЕЪ, которая 
р среди холмовъ. 23 была довольно значительна, и текла на восток. 

Ур. Акъ-ташъ. 20 Оть Акь-таша дорога улучшилась; на тропинк® 

быхо мало снфгу и путники видфли признаки живот- 

` ы ной жизни: стадо сернъ попалось на встрёчу. Лфтомь 


здёсь много всякой дичи. Оть Акъ-таша пугники с15- 
довали внизъ по теченю рфки, бфгущей здфсь среди 

Лесная поросль. 18 валуновъ. На ночлегь остановились въ низкой лЬсной 
поросли, изобилующей хорошею травою. Мфсто удоб- 
ное для ночлега, такъ какъ есть кормъ и топливо. 
Пройдя оть этого мфста три мили, путники увидфли 
плодородную долину Сарыколь и вскорф были у стфнъ 
Ташь-кургана. 

Кр. Ташь-кургань. 6%, Крьшость находится въ развалинахь. Опа была, вы- 
строена, по преданю, Афросабомъ. Форть продолго- 
вать, имфетъ въ длину около мили, & въ ширину около 

а четверти мили. Башни и стЪны были сложены изъ 
тесанаго камня. Въ Ташь- курган сходятся дороги 
изъ Бадахшана и Читраля въ Коканъ, Яркендъ и 
Каштгаръ. Мфсто это и до сихъ поръ считается вна- 
чительнымь. КрЪфиость расположена въ центр высо- 
кой сарыкольской долины, ограниченной съ сфвера 
Чичикъ-даванскими горами, съ востока обрывистою 
цфиью Кандаръ, съ юта и запада послЪдними отрога- 
ми Памирскихь горъ. Равнина простирается на 80— 
40 миль по направлению съ запада на востокъ; шири- 
на ея оть 12 до 18 миль. ДалБе до Каштара путь 
не описывается, такъ какъ изъ Кашгара черезъ Ташъ- 
курганъ прошель въ 1874 году поди. Гордонь съ дру- 
тими членами форсайтовой миссти и составилъ боле 
обстоятельное описаше пройденнаго пути. 


*) Туть въ разсказь Мурзы произошла путаница. Озеро это онъ называетъ 
Памиръ-куль или Баркатъ-яссинъ и изъ западной оконечности выводить одинь 
изъ истоковъ р. Пянджа. Это озеро очевидно есть Газъ-куль, изъ восточ- 
ной стороны котораго вытекаеть р. Акъ-су. к 


МАРШРУТЪ 


оть Нешавера черезъ Диръи Читраль до Файзабада (бадакшанскаго). 


(Изслфдовань по приказалю британскаго правительства туземнымь развЪх- 
чикомъ—саперомъ (извфстнымь еще подъ именемь хавильдара) *). 
Саперъ вышелъ изъ Пешавера 12 августа 1870 г.и, пройдя по- 

слёдовательно деревни Насать и Джелала, 14 августа достигъ сел. 
Даргаи, лежащаго на границ$ Свата. Селене обнесено глиняною 
стЪною около 40 ф. въ вышину и 3 ф. въ ширину; жители разбой- 
ники. На другой день утромъ путешественникъ оставить деревню, и, 
перейдя черезъ хребеть Малакандъ, въ ночи дошелъ до Аладанда. 
ЗдЪсь находится резиденшя правителя Свата. Городъ Аладандъ со- 
стоитъ изъ 300 каменныхъ домиковъ. 

16 августа, выйдя изъ Аладанда, путешественники черезъ пол- 
торы мили достигли рфки Свата, черезъ которую должны были пере-. 
правляться съ помощью багровъ. Къ ночи они достигли группы дере- 
венекъ Учъ. Въ трехъ деревняхъ живутъ патаны, въ четвертой жи- 
тели именуютъ себя сеидами. 

17 августа, путешественники достигли небольшой вкрфпостцы 
Серай. ЗдЬсь они подверглись таможенному сбору. Другой таможен- 
ный сборъ они заплатили въ сел. Шамши-хана, куда путники на- 
ши дошли въ тотъ же день. Ханы, управляющие этими деревушками, 
подчинены правителю Бажура. Страна Бажуръ раздВляется на три 
области: Жандалъ (Мянкалай), Наватай и Шахръ; каждая изъ этихь 
областей управляется особымъ ханомъ. 

Въ тоть же день путешественники переправились черезъ рёку 
Пянжьора и на ночь остановились въ селеши Коткаи. Страна отъ 
сел. Учъ до р. Пянжкора составаяетъ область Талашъ. . 

18 августа, къ ночи путники достигли Мянкалан. Городъ этотъ 
состоить изъ 1000 каменныхъ домовъ иесть наиболье значительный 
и обширный во всей провинци Бажуръ; онъ лежитъ въ ея под- 
раздълени Жандаль. 


*) А НауПЧаг’з Тоигпеу топов СЬйга] 0 Еашафаа ш 1870. Ву Мао 
Т. @. Мопеошенме см, 7. ое В. С. 506., уд] ХИТ стр. 180 и слфд. Выдерж- 
ки приведены г. Минаевымъь въ издаваемой книг$: СвЪдфвя о странахъ по 
верховьямъ Аму-дарьи. 


Уч. И ЧР < ЗАТ Ч ых В ды р АЕ 
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Выйдя изъ Мянкалаи 20 августа, путешественники достигли сел. 
Канбадь, извфстнаго своимъ воровскимъ населешемъ. На слфдующий 
день, переваливши черезъ гору Жанбатай (12 т.ф.), они достигли 
вр6пости и селения того же имени. Веходъ на гору очень крутъ; с5- 
верный склонъ ея покрыть густымь сосновымь дёсомь и по тор® 
множество источниковъ. 

22, августа, къ вечеру путешественники достигли деревушки Сур- 
батъ, лежащей въ области Диръ. На полпути они миновали крЪпость 
и селеше Бандаи, находящееся на границь области Бараутъ. 

23 августа, путешественники пришли въ городъ Диръ, состоя- 
щй изъ 400 домовъ. Правитель Дира управалеть и Чатралемъ. Въ 
окрестностяхъ, Дира лежить много деревень, населенныхъ кафирами 
(датпушами), занимающимися разбоемъ. Купцы обыкновенно. остала- 
вливаются въДирЪ, и только собравшись въ значительномь чиств, 
иногда до 200 человфкъ, пускаются въ дальнфйций путь, но и при 
этихъ условяхъ они подвергаются нападешямъ со стороны кафировъ. 

Такимъ же порядьомъ двигаются купцы и изъ Чатраля въ 
Диръ. $ Е ) 

Чалральско-дирская дорога открыта для караваннаго движеня 
только въ теченш двухь съ половиною м$сяцевь—съ конца мая до 
половины августа. Въ зиме мсяцы снфгъ, а въ жарые — разбои 
препятетвуютъ движению. 

Изъ Дира путешественники вышли %5 августа и въ тотъ же день 
достигли сел. Вашгараи. На слфдующий день, въ сопровождени 25 
человфкъ, они отправились по дорог въ Чатраль и достигли сел. Га- 
жоръ, обитаемаго только въ лЬтне мЪеяцы. 

27 августа, переправившись черезъ горы Тяхори, (до 14,000 ф.), 
путешественники достигли сел. Ашретъ. Множество желфза, нахо- 
дится въ небольшой рёчкВ ,берущей начало у горъ Ляхори. Сел. Аш- 
ретъ особенно страшно купцамъ; здесь постоянно много кафировъ- 
разбойниковъ, которые обыкновенно обстрёливаютъь путешественни- 
ковъ въ продолжени всей ночи. Такъ они поступили и съ нашими 
путниками. 

Оставивъ 28 августа Ашретъ, путешественники пришли ночью 
въ сел. Дарошъ, Въ сел. Галатакь лежащемъ въ Читральской обла- 
сти, они отпустили своихъ вооруженныхь провожатыхь. Въ Дарошь 
веть крёпостца. 


29 августа, путешественники дошли до Шаши-дара, небольша- 
то велешя, лежащаго на берегу рфки того же имени. Черезъ эту р%- 
ву, впадающую въ р. Кунаръ, перекинуть мостъ. 

Провинщя Читраль состоить изъ нфсколькихь небольшихь дере- 
вень и отдфльныхь дворовъ, разбросанныхъ на значительной мфет- 
ности. Хотя страна эта, лежитъ на высотВ 7,000 ф. но ттомъздёсь 
очень жарко. Правлен!е немного лучше кяфирскаго; правитель зани- 
маетея торговлею рабовъ. 

30 автуста, путешественники дошли до сел. Бруцъ, а 31-го до 
Читраля, гдф пробыли до 5-го сентября 1870 года. Въ этоть день 
они оставили Читраль и къ вечеру достигли до сел. Шоготъ. 

Выступивъ 8 числа изъ Шогота, путешественники достигли сел. 
Шали, а 11 отправились въ сел. Гаркарри, тд пробыли до 13 сен- 
тЯбря. 14-го они оставили это мфето и достигли деревни Овиръ; въ 
продолжении цфлой мили дорога на этомъ переход очень опасна для 
выючныхь животныхъ; путешественники должны были перетаскивать 
ВЬЮКИ На лЮДяхъ. р 

15 сентября, въ полдень путешественники достигли подошвы пе- 
ревала Нуксанъ. Отдохнувъ, они начали подниматься въ тот же 
день, но должны были остановиться на ночь на полпути. Подъемъ 
очень утомителенъ. Начиная оть подошвы, перевать покрыть снф- 
томъ. Сильный вфтеръ дуль въ продолжен цфлаго дня. 

16 сентября, путешественники пустились въ дорогу въ три часа 
по полуночи, продолжая подыматься *). . 

Въ сел. Дайголъ, лежащемь на границ® Бадахшана, они пробы- 
ли цфлый день. 

18 сентября, они дошли до Зебака. Мфсто это состоить изъ вось- 
ми деревень, лежащихь вблизи другъ отъ друга. у 

Зебакъ лежитъ въ долин, имфющей въ длину отъ двух до трехъ 
миль и, 60 возхъ сторонъ, окруженной горами. 

Три рёки, одна изъ Яркенда, другая изъ Дайгола и третья изъ Сан- 
тлича соединяются около Зебака и далфе направляются въ Файзабадъ. 

21 сентября путешественники дошли до сел. Сафедъ - да- 
ра, а 22-го до сел. Суфанъ. Страна кругомъ этого сел. производить 
плоды вефхъ родовъ. Особенно много ябловъ. 


*) Высота перевала Нуксанъ 17,000 ф. . 
ое А \ 14 


2-х. 8: К А: у 


ВА 
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53 сентября, —Ярдаръ, 24—Рабатъ и 25—Файзабадъ. 

Хавильдарь возвращался тою же дорогою до Зебака, куда при- 
былъ 2 ноября. 3-го онъ прошель Сангличь, 4-го — вторую деревню 
того же имени. 5-го быль у подошвы перевала Дора. Перевалъ Дора, 
хотя и не такъ затруднителень, какъ Нуксансый, но опасенъ по при- 
чин кяфирскихь шаекъ °). 

6 ноября путешественники перешли черезъ перевалтъ и остано- 
вились у подошвы на противуположной сторон®. 7-го прибыли въ сел. 
Лотко, въ Читральской области, 8-го въ Дарошь, 9-го въ Шоготъ. 
Отеюда хавильдаръ шель прежнею дорогою и 13-го декабря быль въ 
Пешаверъ. 

0 другомъ путешестви того же хавильдара имБются только самыя 
вратыя свЪдБшя. Выйдя изъ Кабула, Хавильдаръ направился на с. 
къ Чарикару и перешелъ черезъ Гиндукушъ переваломь Саръ-олонъ. 
Спустившись въ ‚ Хинжану, онъ пошелъ прямою дорогою въ Файзабадъ 
черезъ Нарынъ и Ишкашимъ. Отсюда онъ отправился въ Вулябъ че- 
резъ Рустакъ и переправился у Самти черезъ Оксъ. 

Направляясь далЪе на с.-в. онъ прошелъ Ховалинъ и Сегри-дештъ 
до Калаи-хума, столицы Дарваза. 

Отсюда хавильдаръ прошелъ около 50 миль въ ю.-в. направлени 
по правому берегу р. Окса. По дорогВ онъ сворачивалъ въ Вала-Ванчъ. 
Наконецъ онъ достигь крайней пограничной дарвазской деревушки 
Язгхуламъ. Отсюда его вернули назадъ по привазаню Дарвазскаго 
хана, въ то время воевавшаго съ Шугнанскимъ правителемъ. Изель- 
дован!е хавильдаромъ рфки пр!остановлено въ разстоянш одного дня 
пути отъ Пигиша, самато нижняго пункта, до котораго доходилъ съ 
противуположной стороны туземный изслфдователь, посланный въ 
1874 году капитаномь Троттеромъ. Хавильдаръ вернулся въ Файза- 
бадъ; оттуда онъ отправился въ Ишкашимъ и пошелъ внизъ по рЪкЪ, 
но быль опять остановленъ шугнанскимъ правителемъ. Принужден- 
ный вернуться изъ Язгхулама въ Кулябъ, хавильдаръ отправился на 
3. по странамъ на сфверномъ берегу Окса, странамъ, хорошо обсл®до- 
ваннымь русскими путешественниками. 


*) Перев. Дора имфеть отъ 16 до 161/, т. ф. высоты. 


21 — 


МАРШРУТЪ 


отъ г. Кульджи, черезь сел. Суйдуть, горные проходы Талки, Чебаты, 
Тоскауръ, вдоль западнаго берега 0з. Сайрамъ, до ст. Лепсинской. 


(Изслфдованъ кап. Ларюновымь въ 1875 году.) 


Верстъ. 
: Оть Кульджи до Суйдуна дорога почтовая. (См. марш- 
ругь отъ станщи Алтынъ-имельской до г. Кульджи).. 
Г. Суйдунъ. 40 — Оть Суйдуна дорога идеть на сфверь сперва по 
лЬвую сторону р. Сары.булака, а потомъ спускает- 
ся на низменную долину, занятую сплошными пзшня- 
„жи, огородами и садами суйдунскихь жителей (хун- 
танъ). Въ 18 верстахъ оть Суйдуна, дорота поворачи- 
.. ваетъ на с.з. и пересфкаеть невысокую гряду предго- 
р Талкинскаго хребта; затёмъ ровнымь отлогимъ ло- 
томъ доходить до входа въ талкицское ущелье. До- 
рога эта легко можеть быть приспособлена для ко- 
Входъ вь ущ. Тал- лесной $зды *). з 
ки. 35 Оть входа въ Талкинское ущелье до озера Сай- 
рамъ-норъ дорога проходить по бывшей такъ называе- 
иой китайской Императорской дорог изь Кульджи 
(разрушенной) вь Пекинъ. Она можеть быть колес- 
ною и теперь, если сдфлаль кое-каше поправки. На 
этомъ пути въ ущельи было устроено китайцами 18 
деревянныхь мостовъ, изь которыхъь въ настоящее 
время нфтъ ни одного годнато для профзда экипажей. 
.‚ Ущелье обильно поросло лёсомъ (ель, береза, осина, 
яблонь, урюкъ, таль, боярышникъ, рабина и пр.), мо- 
гущимъ дать готовый матераль для исправлен!я мо- 
стовъ. По пути и теперь остались развалины китай- 
скихъь станщи. Подъемъ на переваль начинается за 
Южн. берегь 03. четыре версты до озера. Подъемъ не трудный. 
Сайрамъ-норъ. 25 Спускь оть гребня перевала до озера всего около 
200 саж.; здфсь находятся развалины китайскаго пи- 
кета Квраташъ. Талкинское ущелье самое удобное 
изъ вофхъ, ведущихь черезь хребеть того же имени. 
Оть развалинь Кара-ташь дорога развфтваяется; 
одна, бывшая Императорская, идеть на в. на Джинъ- _ 
хо и далфе въ Манасъь и Урумчы, а другая, здёсь 
описываемал, поворачиваетъ на заиадъ къ Лепсф; эта, 
послфдняя идеть сперва вдоль озера, огибая его, а 
потомъ направляется на переваль Чебаты (7670 ф.) 
Переваль Чебалы. 39 Дорога здфеь не требуеть почти никакихь испра- 
‘вленй, чтобы быть колесною. Топливо, корма и вода 
вездЪ есть **). 


*) Эта дорога короче той, которая идеть черезъ сел. Чинъ-ча-ходзи и Лау- 
цугунъ на шесть версть, но за то’`послфдняя цо входа въ Талкинское ущелье 
совершенно колесная. 

**) Изъ Илйской долины въ котловину Сайрама, вромф Талкинской дороги, 
есть еще двЪ, которыя идуть по притокамь Акъ-су, черезъ перевалы Уластай 
и Акь-су.—Эти пути соединяются съ Талканскимъ у западнаго берега озера 
Сайрамъ; они удобны только для вьючнаго движения, и притомъ не во всякое 
время годъ, Е 


* 


И 


у 


Версть. 


Долина р. Боро- 
толь (у могил. Дзе- 
збай и Мастай). 


Бродь черезъ Бо- 
ротолу. 


устье р. Кокоталъ. 


перев. Кара-тау. 


Ст. Лепсинскал. 


12 


10 


Итого 246 


Отъ перевала Чебаты путь идеть по ущелью того 
же имени на сфверъ до р. Уртукъ-сары, 8 верстъ, 
при чемъ въ настоящее время онъ годенъ лишь для 
вьючнаго движения. Лфеъ и вода есть, но кормовъ ни 
на пути, ни на ур. Уртукъ-сары нфтъ. На рфкЪ Ур- 
тукъ-сары, хотя и есть бродь, но лучше было-бы уст- 
роить мость. 

Отсюда дорога до выхода въ дол. Боротолы идеть 
черезь пер. Тоскауръ, подъемъ на который начи- 
`нается на 5 верстВ отъ р. Уртукь. Высота перевала, 
но Ларюнову, 6400 ф. Дорога, какъ вьючная, не 
трудная. 

Отсюда до брода черезь р. Боротолу путь удоб- 
ный, такъ что можно-бы было даже $хать на колесахъ. 

Въ долин Роротолы киргизы-кызаи занимаются 
хлЬфбопашествомъ. 

Оть брода на р. Боротолы (у холма Богдо) дорога 
идетъь на западъ вверхь по рфкё (по обоимъ бере- 
тамъ) до впадешя въ нее притока Кокоталь. Отсюда 
она поворачиваеть на с. и идеть по ущелью до пер. 
Кара-тау. 

Оть пер. Кара-тау дорога, спускается внизъ по ущ. 
р. р. Арчалы и Лепсы до ст. Лепсинской. Отъ брода 
на Боротол до Лепсы дорога исключительно вьючная 
и проходимая только въ 1юнф, 1юл и августВ м$- 
сацахъ. Въ остальное время глубоые снфга длають 
профздь очень труднымъ. Устроить здфсь колесный 
путь невозможно “) 


МАРШРУТЪ 


оть Кульджи въ Урумчи и далфе въ Баркуль и Хами по Китайской 


Г. Кульржа. 
Т. Суйдувъ- 


40 


Входь въ ущ, Талки. 35 


Южн. бер. сзер& 
Сайрамъ. 


[2 
© 


(Императорской) дорог%. к 


\ 


| 


По предъидущему маршруту. 


*) Оть р. вакотала (т. е. отъ погорота описанной дороги па стан. Лепсинскую) 
есть кочеваяздорога, которая идеть вверхь по р. Боротолф, по постепенпо `съ- 
уживающейся долин послфдней (70 версть), и затфмь на пер. черезь хребетъ 
Алатау (кокъ-суйскй) до станицы Кокъ-су. По этой дорог6 можно проходить 
тольно съ мая по октябрь. Вь остальное время, вслёдстые тлубокихь снфговъ, 


профздъ верхомь невозиожень. Высота перевала Кокъ-су 11,000 футь (по Лар1о- 


нову). 
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Степь, равнина. 


Ровная, безплодная степь, мфстами пески. Вот 
очень мало. 


Ровная, безплодная степь, мфстами пески. Воды 
очень мало. 


) 
Характеръ дороги тотъ же. Въ Куйтунъ приходить 
съ сЁв. дорога изъ Чугучака. 
Степью; травы хорошия. 
Ровная степь. 


Тоже. 


Тоже; треправа черезъ р.. Манасъ. 


Ровная степь. Къ Локлону травы хоропия. 


Е < 


По слабо волнистой, населенной м%стности. . 

По слабо волнистой и хорошо населенной мфстно- 
сти. Урумчи былъ когда—то большимъь и цвфтущимь 
тородомъ; нынф раззоренъ. 

Изь Урумчи въ Хами можно фхать двумя путями. 
черезь Турфанъ (короче) и черезъ Баркуль (удобнфе) 
Беремъ послфднюю дорогу. 

Хорошо орошенною равниною. 


Слабо волнистою мЪетностью. 
Вдоль подошвы горъ. 
Тоже. 


Тоже. Мьетноеть хорошо орошена ручьями съ Бог- 
доолы. 


Версть, 

Хустай. 28. 

Такумту. 80 

Сел. Таманза. 14 

`. Джипъ-хо. 47 

Кумъ-тамъ. 39 

Пик. Тотохой 15 

» Курту-кунга. 10 

»  Домбада. 19 

а 
Разв. г. А 

усу. 22 

Стц. Куйтунъ. 22 

»  Анцзи-хая. 20 

»  Хоргось. 25 

»  Уланъ-усу. 20 
Сел. Манась или 

Каяги. 40 
Стц. Янъ- балга- 

<унъ. 21 

»› _ Тугурикъ. 26 

»  Хутукбай. 33 

» Локлонъ. [ 33 

Сел. Гунъ-нинъ. 40 

Тор. Урумчи. 22 

Стц. Хей-тоу. 26 

»  Фу-канъ. 24 

»  Ди-цюалнь. 20 

›  Цинъ-шуй. 7 

» Сачь-тай. 33 

Сел. Цзимса. 34 


У подошвы горъ, степью. 


Верстъ. 
Тор. Гу-чэнъ. 29 Тоже; городъ имфеть цитадель. 
Сел. Китай, 39 По странё хорошо населенной и орошенной.. 
Стц. Муруй. 25 Степью, у подошвы горъ. 


›  АКкЪ-ташъ. 22 
Тоже. 
»›  Уланъ-усу. 22 


» Сэби. 0 

Сел. Гашувь. 29 Тоже. 

Стц. Урту. ‘35 

Чжуба-цюань. 29 Вдоль р$чки. Отсюда можно Фхать въ Баркуль или 
прямо черезъ Гу-гуай (60 в.) или почтовою дорогою, 
а именно: ; 

Стц. Сэ-уцзы. 30 По предгорьямъ Тянь-шана. 

Тор. Баркуль. 35 Тоже. 

Стц. Койсу. 36 Вдоль подошвы горъ. . “ 


›  Сунъ-шу-тавь. 41 Тоже. 


» Нань- шавь- 


5хзу. 36 — Перефздь черезъ горы. 
› Хей - чжань- 
фань. 27 Спускъ вдоль по рфчкф. 
Тор. Хами (Ко- м 
муль). 30 — По равнин. 


‚ Оть Хами черезъ степь до г. Ань-си на р. Булун- 
гир$ по самой трудной, песчаной степи 470 в. 


Въ Ань-си дорога поворачиваеть къ застав8 Цзя- 
юй-гуань и потомъ черезъ г. Су-чжеу идетъ далёе 
къ Пекину, до котораго отъ Хами 3,541 в. *). 


*) Маршруть этоть отъ пикета Хустая извлечень изъ книги Венюкова: 
«Опыть в.-0б.-русскихь границь въ Ази», т. [. стр. 50—52. 


отъ сел. Джинъ-хо 


И ана 


МАРШРУТЪ 


черезъ перевалъ Борогосунъ до г. Кульджи. 
(По Ларюнову). 


Вереть. 


Сел. Джинъ-хо. 


Входь въ ущ. Бор- 
туста 40 


Разъединеше до- 
рогъ на пер. Боро- 
_тосунъь и Пеличань 26 

Пер, Борогосунь 10 


Сел. Мазаръ 26 


Тор. Кульджа 47 


Итого 149 


Сел. Джиыъ-хо лежить на бывшей Императорской 
пикетной дорогф. Отсюда прямой путь въ Кульджу 
идетъ на юго-западъ и до входа въ ущелье Боргуста 
колесный. Путь идеть по солонцеватому и глини- 
стому грунту, среди обработанныхь полей и хуто- 

` ровъ, которые постепенво рёфдфютъ, такъ что отъ 18-й 
версты до 38-й уже не встрфчается ни воды, ни под- 
ножнаго корма, 2 


Оть входа въ ущелье Боргуста до разъединешя 
дорогь, ведущихь черезь перевалы Борогосувъ 
и Пеличаньъ, дорога только вьючная и идетьъ по 
узкому, скалистому ущелью, часто карнизами и пере- 
ходя съ одного берега ручья на другой (броды). Эту 
дорогу трудно разработать для колеснато движеня. 
Подножнаго корма на всемъ пути нфтъ. Топливо есть, 

Оть разъединевл дорогъ до пер. Борогосунъ 
(оголо 8000 ф.) также трудно приспособить дорогу 
для колеснаго движешя, такъ какъ зимою (съ октября 
по апрфль) она заваливается снфгомъ. 


Оть перевала до выхода изъ ущелья Борогосунъ 
дорога также трудная, идетъ либо карнизами, либо 
по осыпямь камней. По всему ущелью Борогосунъ, 
какъ по ту, такъ и по сю сторону перевала, есть лфеъ 
(ель, береза, тополь, таль и др.), а отъ разъединешя 
дорогь и до сел. Мазара хорошие корма. На всемъ 
пространств въ горахь лфтують киргизы родовъ 
байбулатовъ и кызаевъ и калмыки чекары. 


Оть выхода изъ ущ. до сел. Мазаръ дорога кохе-с 
ная; она продолжаетъь идти внизъ къ рфчкЪ Борого- 
сунъ; только на 15 и 16 вер. дорога проходить че- 
резъ такъ называемыя борогосунск!я ворота 
(600 сажень) и здфсь она вьючная. | 


Селеве Мазаръ (таранчинское) раскинуто малень- 
кими группами на 10 версть по долинф р. Борого- 
суни. Отсюда до Кульджи дорога идеть по Илйской 
долинЪ, заселенной таранчами и покрытой почти 
сплошь полями, садами и огородами. 


МАРШРУТЪ 


отъ сел. Джинъ-хо черезъ проходь Пеличанъ до Кульджи. 


Версть. 
Сел. Джинъ-хо 


Разъединене до- 


ротъ 66 
(См. предъидущй 
маршруть) 
Пер, Пеличи 21 
Р. Турсунъ 23 


Долина р. Пиличань 32 
Сел. Пеличань 18 


Тор. Кульджа 12 


Итого 166 


(По Ларюнову). 


Путь описанъ въ предыхущемь мартрутб. 

Оть раздЪлен!я дорогь пеличансвй путь поворачи- 
ваеть на западь, вверхъ по ущелью рфки Тогуръ-су 
до пер. Пеличи, ЗЯ х ы 

Дорога вьючная. Переваль отлогИ, мягейй, удобный. 
Льсу по пути много. Оть перевала до р. Турсунъ 
(притокъ Джаргалана) дорога идетъь по волнистой, 
возвышенной долинё южнаго склона Куюкъ-ты, пе- 
ресфкая до 15 небольшихь рфчекъ правыхь притоковъ 
Джаргалана. Долина лежить на высотф 6000’ и съ 
октября по май покрывается глубоким снфгомъ. Въ 
это время дорога неудобна для профзда даже выючнымъ 
способомъ. 

Оть р. Турсунъ дорога подымается на горы и идеть 
по водораздфлу рфкъ Джоргалана и Пеличана, на вы- 
сотф до 4500 ф. До самаго выхода на широкую доли- 
ну Р. Пеличань (32 версты) нфтъ воды, кромф не- 
большаго ключа на 7-й верст оть р. Турсунъ. По 
дорог есть лфеъ. 

Отъ выхода на широкую долину Пеличана дорога 
идеть по лфвой сторонф долины вдоль силошныхъ 
пашней и огородовъ. 

Отъ сел. Пеличанъ до Кульджи дорога идетъ по 
силошь заселенной части Илйской долины. 


Сравнивая два послфдые маршрута находимъ, что разстояне 
ихъ почти одинаковое, но борогосунская дорога удобнЪедля разработки, 
тавъ какъ она проходитъ по гористой, неудобной иЪстности только на 
протяженш 54 верстъ и возможна для движеня во всякое время го- 
да; дорога же черезъ переваль Пеличанъ идеть по гористой м$ет- 
ности на протяженш 106 верстъ, и кромБ того съ сентября по май 
заваливается глубокимъ снфгомъ, такъ что движеше вовее прекра- 
щается; но за то съ мая по сентябрь пеличанская дорога предпочи- 
тается караванами, такъ какъ идетъ по боле мягкому грунту и бо- 


ле изобилуетъь водою 


и подножнымъ кормомъ. 


оть развалинь Манлжурской Кульджи черезь пер. Талки въ Капта- 


РЗ 


МАРШРУТЪ 


гайскую тБенину до развалинъ пикета Чиндала. 


Разв. Кульджи 


Гор. Суйдунъ 


Разв. кит. пикета 
Авъ-ташь (на озерь 
Сайрама) 


Раз. пикета Бама 


Ур. Сарбукъ, на 
Боротолв 


(По Лар1онову). 


Верстъ. 


12 


60 


34 


60 


Разрушенная китайская (манджурская) Кульджа 
называется еще новою. Этотъ городь быль основань 
китайцами въ 1765 году и разрушень дунганами въ 
1865 тоду. Здесь было мфстопребываше генералъ- 
тубернатора (цзянь-дзюня) всего Илйекаго края. Го- 
родъ лежить на правомъ берегу рфки Или, а въ по- 


лутора верстахъ отъь него при впадени въ Или р$ки . 


Сары - булакъ . красуются еще и понынф развалины 
бывшей русской фактори. 

Отъ Кульджи до Суй-дуна мфстность представляетъ 
заброшенныя пашни, полузасохийя деревья, запущен - 
ныя канавы, орошавийя нФкогда поля. Е 

Путь оть Суйдуна до 03. Сайрамъ черезь Талки 
описанъ выше (см. маршруть оть Кульджи до Лепсы). 
Оть развалинъ пикета Акъ-ташь дорога идетъ по во- 
сточному берегу озера Сайрамъ, по бывшей китайско- 
пекинской почтовой (Императорской) дорогБ. Она 
вполн% удобна. ; 

Оть пикета Бама императорская дорога продол- 
жается прямо на востокъ и идеть на Манасъ и Уру- 
мти; каптагайскй же путь направляется на сфверъ и 


идетъ по ровной мфстности до предгорй торъ Да-' 


боты (10 версть); тутъ путь колесный; далфе дорога 
идетъь по безплоднымъ и каменистымь горамъ Да- 
боты и Джитебетеу (30 верстъ)—путь вьюч- 
ный, и наконець по долинф Боротолы до брода на ней 
на ур. Сарбукъ—20 версть. На всемъ 60 верстномъ 
пространств оть Бама до Боротолы есть только 
одна рфчка Дабаты, пересфкающая дорогу въ 25 вер- 
стахь оть Бама и въ 35 верстахъ отъ Боротолы. 

На ур. Сарбукь есть развалины китайскаго пикета, 
называемато Кррулъ и также развалины училища, гд 
приготовлались иЪфкогда манджурсые мальчики въ 
должности священпослужителей. Переправа вбродъ 
черезь Боротолу, на ур. Сарбукъ, противъ разв. 
Кррулъ; не во всякое время года возможна *). Ниже, 
въ 25 верстахъ оть этого брода, черезь Боротолу 
есть каменный мость, построенный еще китайцами; 
мость этоть нынф находится въ полуразрушенномъ 
видф. По долинф Боротолы зимують киргизы родовъ 


вызаевъ и байбулаловъ; часть ихь занимается хлфбо- › 


пашествомъ на пространств$ отъ возвышенности Бог- 
до (версть 50 выше пикета Кррулъ) до каменнаго 
моста. Пашни расположены по обоимъ берегамь Бо- 
ротолы, полосою до 5 версть ширины, что составить 


**) Для экипажей она совершенно невозможна. 
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Верстъ. 


Р. Бурга-су 15 
Выходь вь Кавта- 
тайскую тфениву 50 


Разв. пикета Чинь 


даль 20 


Итого 251 


площадь воздфланной земли 0кодо 50,000 десятияъ. 
Больше всего засфвается просо, затфиь пшеница и 
п овесъ. Поля орошаютея арыками, выведенными изъ 
Боротолы и изъ рёчекь, впадающих зъ нее. На этой 
долинВ можно имфть до 200,000 десятин орошенной 
земли. Множество развалинъ хуторовъ, поселковъ, 
слёды заброшенныхь полей и арыковъ свидфтельству- 
ють, что здфсь когда-то существовала большая освд- 
дость. По словамъ нынф кочующихь киргизъ, здЪсь 
до 1863 года жили калмыки; киргизы же пришли сюда 
лишь въ 1865 тоду. 

Оть брода, на ур. Сарбукъ дорога направляется на 
с.-в. и до р. Бурга-су ровная, колесная. 

Р. Бурга-су протекаеть въ 4-хь верстахь отъ по- 
дошвы торь Ала-тау. Отсюда дорога идеть по пред- 
тор!ямь Ала-тау, пересфкая ключи: Айн 2-6 улакъ, 
Силау, Тарты, Ото-булакъ, затфмъ имфится 
между транитными скалами и безилодными горами 
Члгда до бывшаго китайскаго пикета Каптага й. 
Отсюда, обходя зигзагами ифсколько гранитных вер- 
шинъ горъ Чатда, она круто спускается сначала въ 
загроможденное наносными камнями, & далфе въ за- 
роешее камышемь ущелье Кара-даванъ, по кото- 
рому и идеть до выхода въ долину, называемую Кап- 
тагайскою тфсниною, 

По словамъ капитана Ларюнова, этоть участок 
дороги неудобопроходимь даже и для выюковъ. 

Отсюда до развалинъ бывшаго пикета” Чиндалъ 
(иначе Чиндаланъ) дорога идеть по Каптагайской 
долинЪ; она ровная, колесная. |, 

На всемь пути оть р. Бургагсу до пик. Чиндалъ, 
а также и по торамь Чагда и Чиндаланъ оби- 
тателей нфть, если не считать гифздящихся въ ущель- 
яхь разбойниковъ конокрадовъ (баравтачей). 


МАРШРУТЪ 


отъ пикета Актъ-ташь (на 03. СайрамЪ) черезь Так!анза и Ур. Такель- 


Разв. пик. Акъ- 
таптъ 
Сел. Таванза 90 


Ур. Такельгенъ 24. 


тень, до пикета Чиндалъ. 


(По Лар1онову.) 


См. предыдущий маршрутъ. Отъ разв. Акъ-таша 
дорога идеть по бывшей Императорской дорог, че- 
резъ разв. пикетовъ: Бама, Хустай и Тохумту 
до сел. Таыанза. Здёсь путь совершенно удобный 
холесный. Оть сел. Таманза дорога отдфляется отъ 
бывшей императорской и поворачиваеть на сфверъ къ 
ур. Такельгень. 

`На ур. Такельтень р. Боротола раздёляется на нф- 
сколько рукавовъ, изъ коихъ тлавныхъ три, называе- 
мыхь Кара-су; этими рукавами р$ка и впадает въ 
озеро Эби-нортъ. Переправа вбродъ черезъ эти ру- 


Веретъ. 


Предгорля торъЧа- 
года 15 


Разв. пик. Чинда- 
ланъ 27 


Итого 156 


ЧЕ 


кава трудна; выше ур. Такельгень въ 16 верстахь 
имфется черезь Боротолу уже описанный въ преды- 
дущемь маршрутБ, полуразрущенный китайскйй мостъ. 
Если фхаль черезь этотъ мость, то путь удлинится. 
на 30 верстъ. 

Отъ ур. Такельгень дорога идеть сначала (5 
верстъ) камышами, а потомъ солончаками и песками 
(10 в.) до мыса предгор горъ Чагода. Отсюда 
дорога идетъ въ промежуткЪ между горами Чагода и 
берегомъ озера Эби-норь, сначала по солончаковому 
трунту, а потомъ по дресвяному, безводному и не- 
имфющему никакой растительности вплоть до бывшато 
китайскаго пикета Чиндаланъ, тдф съ 1867 года 
быль выставленъ руссый отрядъ подъ именемь Кап- 
тагайскаго  (вп0слфдств!и снятый). 

На всемъ описанномъ пути жители находятся толь- 
ко въ с. Таваинза (китайцы) и его окрестностяхъ (ко- 
чевые калмыки-чекары)`и на ур. Такельгенъ зимують 
киргизы рода байбулаты. 


МАРШРУТЪ 


оть разв. пикета Чипдала, по сЪв. берегу 03. Эбинора, черезъ сел. 
Шихо до разв. Каръ-кара-усу. 


Разв. пик. Чиндаль 


Ямы у 03. Эби-норъ 50 


(По Лар1онову)- 


Отъ пикета Чиндаль путь идетъ по дресвяному, 
безводному и неимфющему никакой растительности 
пространству до ур. Уланъ-колъ (Тузъ-куль). Эдфсь 
имфются вебольшие родники прфеной воды, & въ по- 
луверств отъ родниковъ есть м$стонахождене крас- 
ной соли, которою пользуются всф кочевники боро- 
тольской долины. Это небольшое соленое озеро (Тузъ- 
Буль) лежить въ 2-хь верстахь отьъ озера Эби-норъ. 
Отъ ур. Уланъ-колъ дорога направляется вдоль с8вер- 
берега оз. Эби-норъ по дресвяному и песчаному грун- 
ту, лишенному всякой растительности. 

Такой характерь дороги продолжается до амъ, 
нифющихь видь колодцевъ и оть которыхъ начинает- 
ся болото. На всемъ этомь протяжени (50 версть) 
нфтъ воды годной для питья. Озеро Эби-норъ имфеть 
воду сильно горько-соленую; берега его отлоги и мел- 
ви; грунтъ побережья солонцеватый. Берега ю. в. ча- 
сти покрыты непроходимыми камышами, берега же 
с. з. части открыты, и кром жидкихь кустовъ сак- 
саула, лишены растительности. На озерф много птицъ: 
гусей, утокъ и куликовъ; въ водф рыбы иЪтъ. 

Высота озера надъ уровнемъ моря 940 футовъ. Отъ 
ямь дорога поворачиваеть на в. по дресвяному и 
частью мягкому солонцеватому грунту, вдоль болотъ 
Эби-норъ, до развал. пикета Ядза (Куланъ) на быв- 
шей китайской дорог изъ Чугучака въ Каръ-кара- 


Веретъ. 


Резв. пик. Ядза. 100 


'Разв. пикета Чепеза 26 


Разв. кит. пикета 25 


Сел. Шихо 20 


Разв. Куръ-кара- 
усу. 12 


Итого 233 


отъ пик. Чиндаль до 


Пив. Чиндалъ 


Отроги Барлукс- 


кихъ горъ 30 
Р. Лаба 20 
Р. Турангуль 20 

› Дуланды 7 
› Кокъ-сай 8 
» Чугуръ-гаты 5 
» Челгай Я 


р. Бурга-сутай 


Соединене съ чу- 
гучакской дорогой 11 


Итого 127 
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усу. На этомъ протяжеши есть прёеная вода (въ бо- 
лот№ Эби-норъ) и хоропий подножный кормъ, но толь- 


ко въ сторон пути, въ разстояни около версты. 
У разв. Ядза описываемая дорога, какъ сказано, 


‘выходить на Чутучакскую, которая, по словамъ ту- 


земцевъ, отсюда вплоть до Чугучака колесная. Учас- 
токъ ея, направляющйся къ югу, оть пикета Ядза, 
идетъ на пик. Чепеза и пролегаеть сперва по со- 
лончакамь и пескамъ, а потомъ по заброшенным» по- 
лямъ. У пикета Чепеза расположень китайсый кара- 
уль и тутъ же устроена ими переправа на паром$ 
черезь рёку Е Йтынъ. Далбе до сл5дующаго пикета и 
потомъ до сел. Шихо дорога также кодесная. 

Седеше ПТихо населено джунгарами около 50 дво- 
ровъ; туть же пмбются три крёпостцы (кургана) по- 
строенныя китайскими войсками въ 1872 г. Гарни- 
зонъ здфсь простирается до 4000 ч. (въ 1875 т.). 

Дорога также колесная. 

Куръ-кара-усу быль недавно еще большимъ горо- 
домъ. Ныиф здфсь, съ разрфшен!я начальника китай- 
скаго отряда, поселились до 50 семействь калмыковъ. 
Куръ-кара-усу лежить на большой пикетной дорог® 
(Императорской) изъ Кульджи въ Манась и Урумчи. 


МАРШРУТЪ 


цикета Ядза, вдоль южной подошвы Барлук- 
скихъ горъ. 


(По Ларюнову). 


Отъ Чиндала путь идеть сперва по дресвяному 
трунту тфенины Каптагай, а потомь по низкимь от- 
рогамъ Барлукскихь горъ, называемыхь буграми 
Уланъ-коль, гдЪ залегають пласты различныхь цвф- ` 
товъ кварца. 

Пересфкши р. Лабу (гдф видны слфды разработки 
золотыхь пр!исковъ) дорога, идетъ вдоль похошвы 
Бурлукскихь горъ, пересфкая рфчки: Турангулъ, 
Дуланды, Кокъ-сай Чугуръ-таты, Челгай и 
Бурга-сутай. (Отсюда дорога, обойдя мысь горъ 
Кардышъ-кара-дыръ, соединяется съ Чугучакскою 
дорогою въ 15 верстахъ отъ пикета Ядза. 

Упомянутые ручьи весьма маловодны, такъ что для 
того, чтобы достать ее, необходимо удаляться въ 
ущелье оть дороги версты на 2—3. Въ горахъ есть 
жидьй лфеъ. Вообще же вся степь оть подошвы Бар- 
лукскихъ горъ до озера и болота Эби-норъ шириною 
около 20 версть совершенно безжизненна и, КромЪ 
р%№двихь кустарниковъ саксаула, лишена всякой ра- 
стительнозти, Воть почему населен я здоь нфть ни- 
какого. 
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7 МАРШРУТЪ. 


_отъ Кульджи до Китай-пикета на верхи. Кунгес®. 
(По Ларюнову). 


Верст. 

Гор. Кульджа. Отъ Кульджи до китайскаго моста черезъ р. Калть, 
дорога идеть по правому берегу Илйской доливы, 
населенной таранчами и покрытой садами и полями. 
Дорога колесная. Не доходя одной версты до моста 


Мость на р. Кашь, есть своротъ къ сел. Мазаръ, лежащему отсюда въ 
при выходв ея изь 3 верстахь. (О дорог изъ Кульджи до Мазара см. 
горъ Авралъ 45 ме у 


Оть моста дорога идетъ на юго-востокъ также пра- 
вою стороною р. Или, и отъ мфота смяшя Текеса съ 
Кунгесомъ,—по правому берегу послёдняго, до бро- 
да, находящагося при впадеши въ Купнгесь рёчки 
Цагмы, 

На этомъ пространств дорога только въ одномъ 
мет не колесная, а именно: въ 25 верстахь оть 
моста, гдВ р. Или, приближаясь къ отрогомъ хребта 
Авралы, образуеть обрывистые берега, велфдетые чего 
дорога оть этого мфета тянется на 20 версть по мф- 
стности, пересфченной логами и каменистыми ‘валу- 

. нами. 
Бродь на Кунгесь. 100 — Ширина Кунгеса у брода 20 саж , глубина 11/› арш. 

Оть брода до развалинъ Кита й-пикета дорога 
идеть по обфимъ сторонамъ р. Кунгеса, хотя и по 

\ з ровной м$отности, но пересёкаемой крутыми логами 
Китай-пикетъ. #0 рЬчекъ, внадающихь въ Кунгесъ. 


Итого 225 


Примьчане. бтъ Кульджи до Китай-пикета есть дорога и по лЪво- 
му берегу р. Изи; но она менфе удобна, чёмъ только 
что описанная. 

Сравнительное неудобство ея заключается въ томъ, 
что, послв переправы черезъ р. Или, на паром, про- 
тивъ г. Кульджи, приходится совершать еще дв пере- 
правы черезъ рр. Текесъ и Цагму. ВромЪ того, подоб- 
но тому какъ и на предъидущей дорогё, противъ впа- 
дешя р. Кашь, для обхода обрывистыхъ и высокихъ 
береговъ р. Или, путь проходить по каменистой мБет- 
ности, пересфченной логами и усянной крупными ка- 
меньями. : 


/ 


Мьсто Китай-пикетъ названо такъ потому, что 


здфеь, когда-то, быль китайсый пикетъ. НынЪ на 
этомъ мъетВ семирёченскою сотнею -[-го коннаго поя- 
ва, стоявшею на позищи въ 1874 г., были возведены 
избы, сараи, кухни, погреба и т. п. 


` 


Ее, 


МАРШРУТЪ 


отъ Китай-пикета, черезъ перевалы Унгуть и Нарать до гор. Карашара. 


Китай-пякетъ 


р. Цагма. 


Пер. Наралъ. 


Ключи Юлзаты. 


Верст. 


28 


37 


(По Ларонову). 


Отъ Китай-пикета дорога идетъ сперва полверсты 
по долянф на востокъ, а потомъ круто поворачиваеть 
на югь и идеть черезь невысок перевалъ Унгутъ 
(6800 ф.). Какъ вьючная дорога эта весьма удобна и 
легко можеть быть приспособлена для колесной Фзды, 
Переваль весьма удобенъ. Спускъ приводить въ дот 
лину Цагмы. 

Отсюда дорога идетъ нагорною долиною Цагмы, 
имфющей протяжен!я 50 версть въ длину и оть 2 до 
5 верстъ въ ширину. Долина эта, составляя какъ бы 
уступь хребта Нарала, покрыта сочными травами, & 
окружающе ея склоны горъ лЬсомъ (ель и дру). 
Средняя высота этой долины оть 4000 до 7000 ф. 
Здьсь неболыное пространство занято пашнями тор- 
тоутовъ. Оть спуска съ перевала Унгуть на перевалъ 
Нарать дорога идеть на западъ вверхь по долин 
Цагмы, лЪвымъ берегомь. Пересфкши пять неболь- 
шихь р$чекь, виадающихьъ въ Цагму, дорога перехо- 
дить по броду на правый берегъ. Пройля отлогимъ ло- 
томъ, затфмъ черезь возвышенную площадь, и пере- 
сфкши два отлогихь лога, образующихь источники | 
Кунгеса, дорога подходить къ водораздфлу Нарать. 
Подъемъ къ перевалу 11/› версты. Высота пер. 10600 
ф. Дорога въется по косотору. На перевал дорога, 
обойхя два начальныеотлот!е ‘лога р. Южнаге Нарата, 
по отлогому гребню лфваго берега этой р$ки спускает- 
ся на ровную долину Малый Юлдузъ. На всемъ этомъ 
протяжени вьючной дороги только 20 верстъ, но и 
этоть участокь легко можеть быть приспособленъ къ 
колесной Фздф. Переваль Наратъ въ зимнее время, 
по случаю тлубокихъ снфговъ, неудобопроходимт. 

Оть спуска съ пер. Нарать дорога идеть по сфверной 
сторонЪ болота малато Юздуза, у подножй горь Юлзяты. 
Пересфкши четыре маловодныя р5ки, дорога приво- 
дить въ священнымъ ключамъ Юлзяты, вытекаю- 
щииъ изъ горъ того же имени. 

Отсюда по ровной мфетности дорога приводить къ 
мысу горь Баюнъ-хошъ, На всемь 65 верстномъ про- 
тяжети оть пер. Наратъ дорога колесная. 
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Верстъ, 
Оть мысса Баюнъ-хошъ дорога направяяется по 
правой сторон р. Малый-Хадыкъ вдоль подошвы горъ 
Баюнъ-хошъ. Пересфкши нфсколько ваменистыхъ ру- 
Пер. Котыль. 50 сель рфчекъ, дорога приводить къ подъему на пер. 
Котыль. Подъемъ легейй, отломй (10 верстъ). Высота 
перевала Котыль 10500 Ф. Весь путь до перевала 
Итого отъ Китай- удобный и легко можеть быть сдфланъ колеснымъ. ` 
пикета, 122 Оть перевала Котыль до Карашара г-мъ Лар!оно- 
вымъ собраны тольо разспросныя свфдфшя оть тор- 
тоутовъ, бывавшихь в Карашар$. На основан и этихъ 
разспросовъ оказывается, что оть пер. Котыль дорога 
Г. Карашаръ. 75 идеть сперва по горной мфетности внизь по ущелью 
р»ки Капчихи— 55 верстъ, послф чего выходить на рав- 
нину, по которой идеть на протяжеши еще 20 вер. 
до Карашара. й 


Оть Китай-пикета. 197 


А оть Кульджи. 422 


Отъ Китай-пикета по направленю къ Карашару есть другая до- 
рога черезъ проходъ Адуиъ-куръ. Посл переправы вбродъ черезъ 
Кунгесъ у Витай-пикета, дорога идетъ правымъ берегомъ р. до при- 
това, ея Уластая (10 верстъ), будучи все время колесною. У рёчки 
Уластая она раздваивается: одна вЪтвь (верхняя) идетъ ближе къ 
горамъ, по волнистой мфстности, перес®ченной глубокими оврагами 
съ крутыми берегами и усфянной большими каменьями; на рфчЕЪ 
Аршанз она соединяется съ другою в$тв!ю (нижнею), которая, посль 
разъединения у р. Уластая, входить въ узкое каменистое ущельер. Кун- 
теса, змфясь по правому ея берегу по опаснымъ карнизамъ, крутымъ 
откосамъ и косогорамъ. Длина этой взтви 25 верстъ, верхней же— 
35 веретъ, которая, хотя тавимъ образомъ и длинн®е нижней на 10 
верстъ, но удобнЪе. 

По соединени обфихъ вЪтвей у устья р. Аршана, путь идетъ по 
правому берегу Вунгеса, сначала по крутому склону, пересвкая глу- 
боя и каменистыя лощины, а потомъ по отлогой покатости долины 
верхняго Кунгеса и постепенно приводитъ до водораздёла Адунъ- 
вуръ (10,000 ф.), откуда также постепенно спускается на равнину. 

- Мал. Юлдуза. ЗдЪсь путь этотъ соединяется съ путемъ на Карашаръ, 
описаннымь выше; путь этоть обилуетъ лфеомъ и кормовыми трава- 
ми. Въ вершинЪ р. Аршана есть горяч!я минеральныя воды. 
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МАРШРУТЪ 


отъ г. Кульджи черезъ перевалы Унгуть, Наратъ и Уластай до Урумчи. 


Версть. 
Кульджа. 
Китай-пикетъ, 225 
Пер. Наратъ. 35 
Кл. Юлзаты. 37 
297 


Слине р. р. Са- 
рывъ-усу и Загыста. 50 


ее: Уластай (За- 


тыста). 35 


Тор. Урумчи. 160 


(По Ларюнову). 
` 


Путь идеть по маршрутамъ, описаннымь выше. 


Отъ ключей Юлзяты урумчииская дорога отдфляет- 
ся отъ Карашарской и направляется прямо на в. по 
дресвяному грунту высокой равнины мал. Юлдуза (отъ 
$ т. до 9 т. ф.) и до смяшя р. р. Сарынъусу и 
Загыста она колесная. 


Отсюда дорога, становится хорошею вьючною, и на- 
правляется по правому берегу р. Загыста, пересфкая 
шесть маловодныхь русель. Оть устья р$чки Арга- 
сына она отлогимъ подъемомъ долины верхняго Заты- 
ста приводить къ перевалу Уластай (12300 ф.) или 
Загыста. 

Путь этоть легко можеть быть сдфлань колеснымъ. 
Отсюда о пути до Урумчи имфются только распроеныя 
свфдЪвя, на основаши которыхъ намъ извфстно толь- 
во, что дорога идеть по южному склону торъ Арга: 
сынъ, при чемь кавъ выючная дорога удовлетворительна. 


Итого 542 


Примьчаще. ть перевала, Уластая отдфляется выючный путь внизъ 
по дожин® р. Уластая на, соединен съ путемъ, веду- 
щимъ черезъ перев. Котыль въ Карашаръ. Дорога, сое- 
диняется въ долинз р. Капчиха. 


| 
[52 
е 

В 
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МАРШРУТЪ 


оть Китай-пикета, черезъ пер. Дагыть въ г. Карашаръ. 


(По Ларюнову.) 


Верстъ. 


Житай-пикетъ. 


Пер. Унгуть (Цагма). 7 


Бродъ черезь БВ. 
ХадыЕъ. 12 


Ур. Алтынъ-казь. 20 


Начало ущ. р$фки 
Б. Хадыка. 12 


Уц. р. Сахымъ-тоха. 19 
Пер. Сахымъ-тоха. 10 
Выходь изъ горъ 

на равнину Карашара. 60 
Ер. Карашаръ. 60 


Итого 200 


А оть Кульдки. 495 


См. маршруть оть Китай-пикета, черезъ пер. Унтутъ 
и Нарать до Карашара. 

Съ перевала Унтуть дорога поворачиваеть прямо 
на югъ, по холмистой мфетноети (5 версть) до входа 
въ ущелье р. Св. Датыть и, пройдя по каменистому 
подъему этой рёки и спуску по р. Южный Датыть 
(всего 12 верстъ), выходить на долину Юлдуза. Про-- 
ходъ Дагытъ гораздо хуже прохода Нарать, потому 
что на всемъ своемь протяжен!и, 12 версть, какъ по 
рЬчк С. Дагытъ, такъ и но рёчкЪ Южн. Дагыть за- 
громожденъ обвалившимися съ горъ громадными ка- 
меньями и иметь крутые и каменистые подъемы и 
спуски. Щель Датыть прорфзываеть хребеть, именуе- 
мый Наратъ; высота перевала 11,270 ф. Для вьюч- 
нато движешя проходь этотъ удобенъ; для колеснаго 
же сообщен!я разработка очень трудна *). 

По выход на долину Юлдуза, карашарская дорога 
поворачиваеть на юго-восток по холмистой мфстно-* 
сти и приводить къ броду черезь р. Большой Ха- 
дыкъ. Бродь именуется Хонгуръ-мерне-амынЪ 
(см. описане р. Хадыкъ). 

Оть брода дорога идеть по сфверной сторонБ доли- 
ны Б. Юлдуза, по холмистой мфстности до р. Загыста, 
а далфе по ровной мЬстности до ур. Алтынъ-Казь 
на р. Саарминъ. 

Отсюда дорога, идетъ по лфвой сторонЪ р. Саарминъ, 
по мфетности также ровной, и входить въ ущелье р. 
Большаго Хадыка. 

Ущелье очень узко и скалисто, почему и путь по 
ущелью только вьыючный. Путь змфится по правому бе- 
регу ущ. и, дойдя до ущелья р. Сахымъ-тоха, круто 
поворачиваеть вверхь по сей послфдней **). 

Эдвсь дорога идеть 10 версть по роввой долин$, & 
зат%мъ по крутому подъему входить на горы, высота 
которыхь 10 т. ф. 

ДалЪе, по разспросамъ извфстно, что дорога идетъ 
по горамъ до выхода на Карашарскую долину. ЗдЬсь 
она неудобопроходима, такъ что по ней возможно 
двигаться только лфтомъ съ легкимъ вьюкомЪ. 


*) Двьнадцать версть западнфе перевала Дагыта, черезъ хребетъ Наратъ есть 


еще переваль Харнуръ, 


который еще хуже Дагыта, такъ какъ пе допускаетъ 


даже движен!я съ большими вьюками. 

**) У поворота дорога вверхъ по р., Сахымз-тоха, черезъ р. Б. Хадыкъ есть 
единственный бродъ во всей восточной окраинв долины Б. Юлдуза. Черезъ этотъ 
бродь пдеть на западъ хорошая вьючная дорога, сначала ущельемъ р. Хадыка, а 
потомъь вдоль южнаго края болоть и долины Б. Юлдуза. 


т, и, 


15 


тя 
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Изъ Большаго Юлдуза на Малый существуеть выючная дорога, ко- 
торая пдеть сначала по р. Южный Саарминь (40 в.). потомъ, пере- 
валивъ черезь хребеть Саарминъ, слфдуеть ущельемь р. СЪв. Саар- 
минъ (10 в.),‚откуда выходить на долину Малаго Юлдуза и соединяет- 
ся съ путемъ, идущимь отъ Витай-пикета, черезъ переваль Вотыль и 


Харгасты въ Карашаръ. 


Пути по лолит р. Каша. 


Оть гор. Кульджи Дорога въ долину р. Ваша идетъ черезъ сел. 
Мазаръ (47 в.). До Мазара путь совершенно колесный (ем. выше). Отъ 
Мазара на востокъ кочевая дорога идеть по холмистой правой сторон 
долины Каша, а потомъ, не доходя 12 верстъ до сел. Уластая, разъ- 
единяется. Одна втвь идеть ближе къ горамъ, по волнистой мЪетно- 
сти, пересЪченной глубокими лощинами и оврагами рЪчекъ и усФян- 
ными крупными каменьями до рфчки Джиргилты. Другая же вЪтвь, 
пройдя 10 верстъ по холмистой мфетноети, и, оставивъ въ 2-хъ вер- 
стахь въ сторон селене Уластай, спускается по крутому камението- 
му увалу на низкую долину Ваша и идетъ близъ берега рЪки чер. сел. 
Улаестай (другое сел. т, ж. и.) и Нилки, по ровной мЪстноети (45 
верстъ) до р. Джиргилты. Отсюда, велдстве сжатйя долины р. Ваша, 
отвфеными скалистыми берегами, дорога круто поворачиваетъ на с%- 
веръ и слфдуетъ по камениетому ущелью р. Джиргилты, а соединив- 
шись на 5 верстф съ верхнею дорогою, идеть по волнистой местности, 
5 верстъ, до р. Цаце *). . 

Оть р. Цаце путь слфдуетъ прямо на востокъ и, пройдя по волни- 
стой мфетности 6 веретъ, спускается въ долину Каша и идетъ правымъ 
берегомъ рЪки на протяженш 50 вер.. до брода, черезъ Кашъ,находя- 
щагося противъ прохода Оваты. Перейдя бродъ (11/, арш. глубины) 
дорога направляетел къ югу по мягкому ущелью р. Боргуста, поды- 


` маясь постепенно отлогимъ подъемомъь на протяжеши 15 верстъ до 


пер. Оваты. Отсюда дорога спускаетея зигзагами по отлогимъ пока- 
тостямь южнаго склона хребта Авралы. (12 в.) и выходить въ долину 
Вунгеса. 


*) Отсюда есть дорога на с.-в. мимо Баргалинскаго минеральнаго источни- 
ка, черезь переваль Бартаты ва сел. Джинхо; но она проходима только въ 
лЬтнее время п то съ велихимь трудомъ. 


И 


Переваль Оваты веть самый верхшй съ Ваша на Кунгееъ и удо- 
бопроходимь для выюковъ во всякое время года. Ниже этого прохода, 
черезъ горы Авралы есть еще два перевала Джиргилты и Басты, 
гораздо менфе удобные. 

Оть упомянутаго выше брода черезъ Вашуъ на, востокъ идутъ хо- 
ронйя дороги по обоимъ берегамъ рЪки до самой ея вершины, гд% од- 
нако онъ прекращаются, велфдетве непроходимости снЪжнато хребта 
У верховьевь Каша. Препятствемь тутъ служатъ быстрыя рёчки, впа- 
дающя въ Кашъ. 

Изъ долины Каша, есть дорога въ сел. Шихо, которая идеть по р. 
Мюнету, адалфе, переваливъ горы, спускается на долину р. Кйтынъ. 
Однако, дорога, эта неудобопроходима даже и для легкихь выоковъ. 


МАРШРУТЪ 


оть ставицы Лепениской, черезь ущ. Джанъ-асу и кит. пикеть Аматы 
до Манаса. 


(составленъ купцомъ Каменскимъ). *) 


Тт. Ленсинская. 
Верстъ. 
Перепр. вбродъ че- 
резъ р. Читъ-Тентекь. 7) Дорога изъ Лешсы идетъ на деревню Герасимовку и, 
пересфкши р. Читъ- Тентекъ ‚› вступаеть въ ущ. 
Пер. Кызыль-агачь. 20 Джанъ-асу, которое разработано для тележнаго 
пути. Кормъ и вода по всему пути имфются. 
Куль-чаганакь (за- 
ливь озера Ала-куль. 20 


Ур. Сары-булакь. 90 
> Сары-кегень, 95 
»› Узунъ-булакь, 15 

Берегомъ р Купь. 30 


Бывш!Й кит. пи- 
кеть Аматы. 25 


Итого 225 


Оть Амалы до Шихо (420 версть) путь колесный, равно капь и оть Шихо 
до Манаса. 

*) См. Тур. Ви. 1877 г.7 поня. Каменск рекомендусть этотъ путь какъ крат- 
чайний для торговыхь сношенй между Сертюпольскимь п Капальскимь узздами 
съ одпой стороны и западными провинщями Китая съ другой. 


! Е 
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МАРШРУТЪ 


оть г. Кульджи черезъ переваль Чапчальъ до пикета Музарть (по- 
зищ{я Тянь-шанскаго отряда) *). 


Версть, 


Г. Кульджа. о 


Переправа, черезъ 
р. Я 


1-й сумунъ-сибо. 5 
Селенье Кайнакъ. 8 
> Канъ. 20 


Входъ въ Чапчаль- 
ское ущелье, 8 


Вершина перевала. 27 


Противуположная 
подошва перевала. 24 


Переправа вбродъ 
черезь Текесъ. 67 


Пикеть Музарть. 40 


_ Итого 202 


Вса дорога, эта, за исключешемъ нфкоторыхь мфСть въ 
Чапчальскомь ущельи, удобва для движен!я колесныхь 
экипажей. Приспособлеше ущелья дая колесной фзлы 
также возможно безъ большихь затратъ. Вода, кормъ 
и топливо ‘всюду есть. 

Переправа черезь р. Или близъ Кульджи произ- 
водится на трехъ небольшихь паромахъ. Ширина 
рёки здфеь до 80 саженъ; правый берегь очень круть. 
Вслфдстые быстроты теченья, особенно при в$трь, 
переправа производится очень медленно. 

Оть мфста переправы до входа въ ущ. дорога, удоб- 
ная, гладкая, изрфдка пересфкаемая оврагами. 

Оть входа въ ущелье, верстъ на 15 мфстность воз- 
вышается полого и дорога превосходна, но затфмъ 
начинаются подъемы и спуски; кромф того валуны и 
крупная галька, также представляють немаловажную 
помфху для колеснато сообщешя. По мфрф приближе- 
ня въ вершин перевала ущелье покрывается расти- 
тельностью (ель), которая прекращается на высотв 
самаго перевала, слфдовательно высоту переваха мо- 
жно опредфлить около 9 тыс. футовъ. Спускъ съ пе- 
ревала удобнфе чфмь подъемъ; тутъ мфстнесть спу- 
скается полого и нЪтъ большихъ камней на пути. 

Оть южной подошвы перевала дорога поворачива- 
етъ на западъ и идетъь сперва Атынтаускою лощиною, 
а потомъ долиною рфки Текеса. Лощина и долина 
изобилують превосходными пастбищными мфстами. 
Воды изобиме. 

Тлавное русло Текеса у м$фста переправы до 100 
саж. ширины. Берега низые, твердые, дно также 
твердое, покрытое мелкою галькою. Высота воды фута 
на три; течене быстрое, 


*) Путь этотъ изслфдовань мною въ 1872 году 


69 — 


МАРШРУТЪ 


оть пикета Музарта черезь ущелье Музарть до г. Аксу. До пикета 
Мазаръ-башъ пройденъ мною въ 1872 году, а далбе иибются раз- 
спроспыя свфдБн!я. 


Позищя Таньшанскаго 
отряда. 


Версть. 
Входъ въ Музарт- 
ское ущелье, 


Вершина перевала. 50 Путь этоть весьма подробно опнсанъ выше, при опи- 
сани Музартскато ущелья (см. томь 1, стр, 57—67). 

Пикеть Мазарь- 
башь 1 


[2 
— 


Пик. Тамга-Ташь. 20  Оть пикета Тамга-ташь дорога совершенно удобо- 


оходима. 
хо го оО 


›  Тупракъ. 15 
» Музарть-кур- 
3 


танъ 2 
»›  Кизыль - бу - 

ЗЕЪ, 14 

»  Ауатъ. 12 

»  Джамъ. 35 


‚›  Кентъ-шлевчи. 20 


Постоялый дворъ 
Ташь-лянтеръ. 18 


Тородъь Акъ-су. 22 


Итого 967 


А отъ перваго пи- 
кета Мазаръ - башь 
до Акъ-су. 200 
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МАРШРУТЪ 


ы отъ Чугучака до Шихо. 


(Пройдень купцомь Масловымъ.) 


Чугучакъ, 
Вереть. 

Мальгоуръ. 30 Куаьденъ. 30 
Эмиль. 25 Чапензи. 60 
Гурту. 20 Тутай. 30 
Шарахулусунъ. 35 Шихо. 95 
Толу. 35 

880 
Яматы. 25 


МАРШРУТЪ 


отьъ выхода изъ ущелья р. Барскоунъ, вверхь по этому ущелью, по 
направлению къ Узь-Турфану. 


(По Каульбароу.) 


Выходь изь ущ. р. На всемь пути есть вода, кормъ и топливо (лфеъ, 
Барскоунъ. тезекъ). 

Сжаяне р. р. Бар- 
скоуна, Керегеташа 


и Денгереме. 30 — Дорога проходить черезь крутые, глубоые и каме- 
нистые овраги. Далбе слфдують глубове броды; за- 
Ночлегь на Сыртф, тфмь афсъ съ большими каменными глыбами; путь 
въ 5-и верстахъ къ ВЬЮЧНЫЙ. 
югу оть перевала 
'Барскоунъ. 13 Оть ночлега дорога круто поворачиваеть на западъ 


до впадешя р. Карегсташа, затмъ переходить вбродъ 
Барскоунъ, и, повернувь опять на югъ, обходить по _ 
боковому оврагу непроходимаго въ этомъ мФетЪ, вер- 
сты на двф, ущелья этой рЁки; спустившись затфмъ_ 
опять къ руслу рфки, дорога часто переходить съ бе- 
рега на берегъ, по каменистымъ косогорамъ, и, нако- 
нець, подымается не круто на вершину перевала. Во- 
обще путь мало удобный; за переваломъ почва до то- 
то пропитана водою, что лошадь на каждомъ шагу про- 
валиваетсл до колёнъ въ мокрую тальку. Въ 5 вер- 
стахъ оть вершины перевала есть для ночлега сухая 
торка. Вода есть; топливо кизякъ. 


Верстъ. 
Место сляни р. р. 
Яакташа и южнаго 
Барскоуна. 23 Дорога ипдеть на юто-востокъ по Сырту, перес- 
каеть юж, Барскоунь п затёмь входить въ ущелье р. 
сфв. Джитымь-су (почти противь пер. Дкуука). 
Подьемь на пер. Джитымь-бель весьма удо- 
бенъ, около 5 в. Опускъ хуже, но его легко обратить 
въ колесный путь. Топливо—кизякъ. 


Дол. Сары-гермэ, Дорога идеть около 7 версть по р. Яакташу, пере- 
близъ 0з. Укуринъ- ходить ее вбродь и вступаеть въ широкую долину 
Буль. 29 р. св. Акбель-су. На ночлег кизяку мало. 

Итого 95 


Отсюда, черезъ перевалъ Бедель дорога приводить въ Кашгарсый 
тородъ Учъ-Туроанъ, до котораго оть оз. Укуринъ-вуль около 1005. 
Со стороны Акъ-ву и Учъ-Турфана черезъ переваль Бедель прошеть 
въ 1877 г. штабеъ-капитанъ Сунаргуловъ. 

По словамъ г-на Сунаргулова, все разстояше отъ Аксу до Карако- 
та около 340 вер., а Учъ-турфанъ отетоитъ отъ Акеу на 3% версты. 
Воть маршрутъ г-на Сунаргулова. 


МАРШРУТЪЬ 


отъ гор. Аксу черезь г. Учъ-турФань и переваль Бедель въ гор. 
х Караколъ. 


(По Сунарголову, прошедшему по этому пути вь 1877 году). 


Гор. Аксу. Изъ Аксу дорога восемь верстъ идеть садами и ки- 
шлаками, по низменной местности, занятой подъ рисъ, 
считающИйся лучииииь во всей Кашгалии, Дорога на- 
сыпная. ЗатБмь начинается грунтъ песчаный и черезь 
три версты происходить переправа вбродъ черезъ пер- 
вый рукавъ р. Аксу. Послфдёй седьмой рукавъ отето- 

з ить отъ перваго на разстоян!и трехъ верстъ. Для кон- 
ныхь и пъшеходовъ устроены прочные мостки, но ар- 
бы переходять вбродь выше мостиковъ. 

ЗВь половодье сообщенще па арбахъ черезъ р. Аксу 
прекращается. Послф переправы черезъ Аксу начина- 
ются снова кишлаки, поля и сады до самаго ночлега. 
Дорога все время хорошая; ни въ водь, ни въ кор- 
махь, ни вь тоиливф недостатка нЪтъ. 

Сел. Баринъ. 82 Оть сел. Баринъ дорога идеть по м%фетности насе- 
ленной; она вполнф колесная и удобная. Вода вездь 
есть. Подножнаго корма ифть, но въ попутныхь сете- 


Вереть. 


Сел. Ача-тагъ. 26 


Гор. Учъ-Турфанъ. 24. 


Г 
= 


Сел. Башь-агма. 


5 


Ур. Уй-талъ- 2: 


Рабалъ Агача-кулъ. 29 


НяхЬ можно досталь клеверъ, ячмень и топливо. Оть 
сел. Ача-тагъ до гор. Учь-Турфана характеръ доро- 
ги прежний. 

Гор. Учь-Турфанъ не великъ; у крфпостцы рас- 
положено около полусотни домовъ и идетъ рядъ ла- 
вочекъ. Базарные дни бывають по понедфльникамь пи 
четвергамъ. 

Отъ крфпости по дорог къ перевалу Белель куль- 
турный оазиеъ продолжаетсл еще на 15 верст. До 
ночлега дорога хорошая, вполнф колесная, воды вдо- 
воль; топлива тоже. Подножнаго корму ифть, но кле- 
веръ можно досталь въ попутныхь селешяхъ и на 
ночлег. 

Здесь быль пость кашгарскй и здфсь же живетъ 
нфсколько человфкь, которые держать лошадей и ча- 
баровъ. КромЪ того, нфеколько семействь занимаются 
хлЪбопашествомъ. Отсюда идутъ двф дороги въ Каш- 
таръ (с$верная и южная). 

Отъ поста Башъ-агма дорога вскор$ дЪлается вьюч- 
ною и идеть въ гору по каменистой мфстности, без- 
водной, покрытой рёдкими кустарниками ишкара. 
На 19 верств дорога ллиннымъ и круглымь спускомъ 
выходить на рёчку Уй-талъ и идетъ лфвымъ бере- 
томъ ея до уроч. Уй-таль, гдф караваны останавли- 
ваются на ночлегь, такъ какъ здфеь имфется хорошая 
вода и топливо. 

Оть ур. Уй-талъ версты черезь три дорога пере- 
ходить на правый берегь (бродъ)’р.и втягивается въ 
оврагъ съ крутыми п обрывистыми берегами. Выйдя 
изъ оврага, верстъ Черезь 9-ть, дорога снова выхо- 
дить па рёчку Уй-таль, и перейдя нфсколько разъ съ 
одного берега на другой, приводигь къ рабату Ага- 
ча-кулъ, сложенному изъ камней. ЗдЪеь есть нфсколь- 
ко компалъ для проёзжихъ купцовъ и конющенъ для 
лошадей. Въ стфнахъ рабата продфланы бойннцы. Отъ 
ур. Уй-талъ дорогу сопровождають съ обоихъ боковъ 
высок горы-—справа Кукрюмъ, а съ лфва (съ юга) 
Чалмата. Горную артиллерю провести можно. Во 
время разлива. (въ Тюнё мфсяцв) рфчка Уй-таль раз- 
ливается и па пфеколько дней сообщеше прекра- 
щается. 

Подножнаго корма мало, топливо есть. 

Оть рабата Атача-куль въ 21/, верстахъ начинает- 
ся крутой и длинный подъемъ на укр. Урта-куртанъ 
Подымаются 20 минутъ, не считая остановокъ для пере- 
дышки лошадей. Подъемь мягеЙ; то время таян!я сн%- 
товъ скользсый и очень трудный. 

Укр. Урта-кургаяь построено на небольшой пло- 
щадкЪ; оно имфеть видъ четыреугольника, 50 шатговъ 
въ квадрать, съ глинобитными стфпами, съ двумя ря- 
дами бойницъ. Здфсь во времл профзда Сунаргулова 
тарнизонъ состояль изъ ста человфкъ; и люди жало- 
вались на тголозныя боли, будто бы происходивийя 
отъ разрёженной атмосферы. 

Саженяхь въ 400 оть Урта-кургана къ сфверу 
начинается уже подъемъ на переваль Бедель. Этотъ 
подъемъь еще круче и длиниЪе перваго. Тропинка 
вьется зигзагами. 
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Версть. 


Ур. Караулъ-типе. 24 


Ур. Джау-джурекь, 50 


Супаргуловь подымадся 40 минуть, не считая без- 
прерывныхь остановокъ для отдыха. 

Вьючныхь лошадей втащили на веревкахъ привыч- 
ные кь этому дёлу караульцики на гребн Бедела. 
На гребнф перевала, на небольшой площадкв, стоить 
маленьый рабать, который былъ занятъ проводни- 
ками каравановь и джигитами изъ Урта-кургана. Вы- 
соту Беделя г. Сунаргуловь считаеть тысячь въ 15 
ф. н. у. м. Какъ самый перевалъ, такъ и м$ста, ниже 
его лежашя по об стороны, постоянно покрыты 
льдомь. Самое удобное время для движен!я черезъ Бе- 
дель, по словамъ туземщевъ, посдЪ первыхь чисель 
поля, когда мфстности на сфверной сторонф перевала 
освобождаются отъ такъ-называемато желтаго сн$- 
га (сары-каръ), выпадающахто въ серединф марта. 

Спускъ сь Беделя (уже въ нашихъ предфлахь) го- 
раздо удобнфе подъема. На 9 верств съ правой сто- 
роны обнаруживается логь’и рфчка Сары-чатъ. 
Этимъ же именемъ называются и горы, справа, и слЪ- 
ва, вплоть до ночлега на ур. Караулъ-типе. Вся 
лорога отъ рабата Агача-куль вообще трудная даже 
какъ выючная; мфетами преграждается валунами. То- 
илива нфтъ, вужно запасать его еще за Агача-ку- 
ломъ. Подножный кормъ по спускф съ Беделя отлич- 
ный. Топливо здфсь кизякъ. На ур. Караулъ-типе 
клЮчЪ, въ которомъ воды немного. 

Съ ур. Караулъ-типе дорога сперва идетъ по ущелью 
р$чки Бедель-су, извиваясь на 7 и 8 верст по кар- 
низамь. Верстахъ въ 14 отъ ночлега приходится пере- 
заливать черезь кряжь Бедель-агызы (роть Беде- 
ля); подъемъ длинный, но не крутой. 

Но спускъ гораздо круче. По спускЪ дорога напра- 
вляется къ Иштыкъ-башу. На 25 верст® отъ ночлега 
приходится д®лать снова пебольшой переваль, по спу- 
св съ котораго дорога выходить на горное плало 
Кара-гиру. 

Въ 34 верстахъ оть ночлега дорога пересфкаетъ 
рёчку Кара-сай и волфдь залфмь подымается на 
широкую долину А къ-бель, служащую мфетомъ ко- 
чевокъ киргизь Иссыкъ-кульскаго уфзда. Высокая до- 
лина эта продолжается до другой болфе низкой до- 
лины р. Джау-дх журекъ. Воды Кара-сая и Джау- 
джурека впадаютъь въ Нарынъ. Топлива ифть. Вода 
(въ мартф) была только въ двухъ мфстахь въ Ишты- 
в и Джау-джурекЪ. Подножный кормъ на Иштык% 
хоропий. Л 

Оть Джау-джурека дорога на 9 верст начинаетъ 
подыматься и восходить на плато А ра-бель. ЗдЪсь 
влЬво отъ дороги видны перевалы Барскоунъ и 
Зауку, черезь которые караваны ходятъ только 
лЬтомъ. На 13 верстф оть ночлега лежитъ маленькое 
озерко, за которымъ налинается переваль Кашка- 
су. Подъемъ къ нему незначительный, но здфсь сви- 
р8ёиствуютъ жестоще бураны. 

Спускъ очень трудный: массы острыхь камней за- 
тромождають путь; кромЪ того, онъ очень длиненъ, 
такъ что требуется для профзда часа два времени. 
Нависающя ‘на склонахь горъ глыбы льда часто 
падаютъ на дорогу. 


| Версть. 


Сел. Сливкино. 


75 
Тор. Караколъ 37 
Итого 346 


По выхолб на р. Кашка-су, появляется впервые 
ельникъ. Въ 40 верстахъ выходить съ лёвой стороны 
ущелье р. Зауки, въ которую впадаеть Ка шка-су, 
и дорога ‘идеть уже по ущ. Зауки, поросшему ель- 
.пикомъ. Она очень трудная, такъ какъ постоянно пе- _ 
реходить съ одного береда рфки на другой и. вром$ 
того вся завалена валежникомь. Только на 56 вер. 
дорога становится ровною. На 68 верст встрфчается 
первый ауль Иссыкъ-кульсвихъ киргизовъ. Здфсь до- 
рога отдфляется отъ Зауки вправо и приводить въ 
русскую деревню Сливкино. 

Топлива по пути до Кашка-су нЪтъ; воды тоже, а 
кормъ (вь мартб) начинался только со спуска на р. 
Кашка-су и то не въ большомъ количеств. у 

Отсюда до Царакока 37 верстъ хорошей колесной 
дорогой. 


МАРШРУТЪ 


оть СуФи-кургана до пограничнаго пикета Иркештамт. 


Суфи-курганъ. 
Ур. Сары-кучухь 

› Ташъ-уй 

» Ике-икезякъ 


Пость Иркештамъ 


Итого 


(По Куропаткину). 


Между ур. Сары-кучукь и Ташь-уй дорога прохо- 
дить черезь переваль Терекъ-даванъ (13 т. ф.), 
переваль нетрудный. Какъ перевалъ, такъ и вообще 
весь путь отъ Гульчи и Суфи-кургана до Иркештама, 
разработанъ для колеснаго движешя. 


МАРШРУТЪ 


отъ Иркештана до Кашгара. 


(По Куропаткину, прошедшему въ 1876 году); 


Иркештамъ. 


< большя 


Дорога оть поста Иркештама къ посту Егинъ идеть 
двф версты шпрокимь уступомьъ праваго берега рфки 
т Грунть слегка каменистый. Встрфчаются не- 

‘алии. Затфиъ дорога спускается къ до. 
Кизыль-су, по крутому логу, носящему назваше Сары- 
булакъ. Перейдя неглубокимь (въ октябрв) бродомъ 


Пость Егинъ- 


Верет, _ 


черезь Кизылъ-су, дорога приближается къ правой 
сторонф долины, которою и пдетъ около 2-хь верстъ 
подь отвфеною стфною изъ конгломерата. ЗатфуЪ до- 
рога дфлаеть пезначительный поворотъь въ западном 
паправлени по поросшему кустами руслу ручья Кошъ- 
Ишугъ (пара салогь). Залфмъь, пересфеши овраг 
Чаханды, подымается урочищемь Тока й-баши 
на наторье, называемое Кара-биль (черное на- 
горье) въ 6-ти верстахь оть ночаега. Здфсь дорога 
сперва проходить по широкому плало, покрытому хря- 
щемь, и сдлавъ пебольшой переваль черезь незначи- 
тельный отрогь, вступаеть на еще большее плато» 
тоже покрытое хрящемъ, п затиъ по очень крутому. 
скалистому спуску входить въ долину Иттытгъ 
(жирная трава). Мфстность Кара-биль весьма, пустын- 
на. Находясь на высотВ 9300 {ф. надъ уровнемъ моря 
(по анероиду), Карабиль представляеть высокое 
нагорье съ весьма неправильными нагроможденями 
невысокихь скалистыхь ип лишенныхь растительности 
торъ. Спустившись въ шировйй логь Иттыгь, дорога 
принимаеть восточное направлене, которое и сохра- 
няетъь до поста Етина, Пройдя лотомь около 21|. 
версть, дорога выходить на долину Егина, представ- 
ляющую еще болфе чфмъ Иттыть контраста съ Кара- 
билемь. Долина этой рфчки саженъ въ 80 ширины, 


‚на сколько глазъ позволяеть видЪть, тусто заросла 
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крупнымь лфеомъ тополей, таловъ и кустарниковъ. 
Перейдя рфчку Егинъ черезъ неглубоый бродъ, до- 
рога ириводить къ посту Егину (собраше дорогъ). 

Пость Егинъ состоить изь 4-хъугольной глиняной 
слфнки по 16 саженъ въ сторонф. Оть поста дорога 
продолжаеть идти берегомъ р. Егива, пересфкаетъ 
небольшой поперечный логъ (въ этомь мфсть дорога 
требуеть испразленйя) и затфмъ, перейдя на правый 
берегь, приводить къ ночлегу на небольшую, покрытую 
травою поляну, окруженную старыми тополями и та- 
лами. Топлива и воды нётЪ по логу Токай- 
баши п Кара-билю. Въ долин® Егива и Иттука, _ 
по обидю подножнаго корма и въ особенности топ- 
дива, можно располататься значительнымъ отрядомъ 
на продолжительное времл. 

Оть мета ночлега у поста Етина дорога перехо- 
дить на правый берегь р. Егина, которымь и слБ- 
дуеть по широкой, покрытой каменьями и нокатой к 
рЪЕЪ площади. Высомя отвфеныя горы примыкають 
почти внлоть къ лЪвому берегу рЪки. Дорога, слдуя 
изгибамь рфчки, пересфкаеть нфсколько незначитель- 
ныхь`логовъ (требующихь для обработки въ колесный 
путь исправлений) Затфмь спускается въ расширив- 
шуюся долину Егина и идеть ею въ юго-восточномь 
каправлеши до впадешя р. Егина въ Кизыль-су. До- 
лина Егина густо заросла лфсомь крупныхь тополей 
и таловъ, кустовъ облфпихи, шиповника и др. Мноте 
тополя имфють въ даметрь до 10 вершковъ и годны 
для построекь. Въ семи верстахъ отъ ночлега рЪка 
Егинъ вливается въ р. Кизыль-су, носащую здфсь 
местное назваше Ясъ-Кичу и дорога идеть далфе 
долиною этой рфки въ сЪверовосточномъ направлен 
до укр. Улугчата (11 версть). При смяни двухъ 


Укр. Улугчатъ. 
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помянутыхь рёчекъ на правоиь берегу Кизыль - су 
стоить незначительный постъ Награ-чалды. Четыре- 
угольная стфнка этого поста съ башнями для фханки- 
рован{я — окружена еще второю стЗнкою въ 2 фута 
высоты. Ширина долины Кизыль-су, доходя при 
сщян!и ея съ Егиномъ до 250 саженъ, далфе расши- 
ряется до версты; она богата, лЬеомь, мЪстами густо 
цокрывающимь ее. Бзиже къ Улугчату лфсъ р5- 
дЪеть. Въ трехъ верстахъ отъ поста Награ-чалды 
дорога переходить на правый берегь рЪки (неглубо- 
кимь бродомь), поднимаетея на уступь этого берега, 
я идеть имь до 2'/, версть. Въ этомъ мфстВ путь 
затрудненъ большами тлыбами конгломерата, загро- 
мождающими дорогу. Зат$мъ дорога по крутому логу 
спускается снова въ долину рФки, которою и идетъ 
до Улугчата. Долиною дорога пересЪкаеть нЪсколько 
логовь и щелей и мфстами идеть по сильно -камени- 
стому грунту. Не доходя версты до Улугчата, въ 19 
верстахъ оть ночлега долина р. Кизыль-су принимал 
еть съ сЪвера р. Учь-ташь, и расширяется до 8!» вер. 
Дорога, переваливъ черезь небольшой отрогъ, скры- 
завиий Улугчатъ, подходить къ нему. 

Укр. Улугчать лежить въ низминф и окружено 
командующими высотами. Особенно удобенъ для распо- 
ложешя артиллер!и спускь съ вышеупомянутаго от- 
рога, черезь который ведетъ дорога изъ Егина. Улуг- 
чать довольно большое укрЪилене челов. на 200 тар- 
низона. Подножнаго корма достаточно лишь ВЪ 
окрестностяхъ Улугчата. Топлива и лфенаго мате- 
`Иала много по всему переходу. Вода всюду хорошаго 
вачества. 

Дорога отъ Улугчата идеть сперва долиною р. Ки- 
зыль-су, правымъ ея берегомь по мягкому грунту, 
пороешему сначала колючкою, а потомъ еще и ч1емъ. 

ЗалЪмъ начинаются тополевый и таловый 1Ъса. РЬка 
пдеть подь лфвымъ отвфенымъ берегомъ. Верстахъ 
вь 4-хь оть ночлега дорога переходить на лфвый бе: 
регь рфки (довольно глубовйй бродъ). Дале начинают- 
ся тустыя заросли тальника, вь которыхъ много дичи 
(фазановъ). Въ 6!|, верстахъ отъ ночлега дорога 
снова подходить пъ правому берегу долини, а весною 
и лЬтомъ лфпится надъ рфкою, карнизомъ, теперь об- 
рушеннымь. (Осенью можно пройти ложемъ рЪки). 
Далье карнизь спускается къ самой рфкЪ и выложенъ 
со стороны ел бревнами. 

Карнизъ кончается воротами, миновать которыхъ 
нельзя. За воротами выстроена караулка; недалеко 
оть этого мфста добывается каменная соль. Далфе до- 
рога, слфдуя изгибу рфки, поворачиваеть на югъ и 
идетъ то высокимъ берегомъ, покрытымъ большими 
глыбами конгломератовъ, то спускается къ ложу р®ки. 
На этомъ участк путь трудень и геденъ только для 
пьючныхь 0обозовъ. РЬка течетъ тихо; она широка и 
не имфеть бродовъ. Долина покрыта лфсомь. На 9 
верст$ начинается самый трудный участокъ пути до 
Уксалыра длиною около версты. Большйя глыбы кон- 
гломераловъ мфстами совершенно заваливаютъ дорогу, 
вынуждая ее лЬпиться, на небольшихь правда раз- 
стоящяхъ, узкими карнизами. Карнизы эти могутъ 


Угр. Уксалыръ. 
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быть легко разрушены весенними потоками. Затфмъ 
дорога спускается нА широкую, покрытую щебнемъ 
отлогость, по которой и идетъ около 2-хъ верстъ. 

Въ 12-ти верстахь оть ночлега дорога поворачи- 
ваеть на востокъ въ широкой лоть Тугаракъ-сазъ- 
сай, которымъ и идеть 10 версть, постепенно поды- 
маясь до перевала Шуръ-булака. Подъемъ этоть 
ири концф значительно круть. Высота перевала 9200 ф. 
Отлогй спускъ идеть по логу Шуръ-будакъ-сай, 
по мфетности того же характера, что и подъемъ, 
слфдуя теченю рфчки Шуръ-булакъ (съ горько-соле- 
ною водою). Р5чка эта пропадаеть въ 6-ти верстахь 
оть своего начала. 

Вь 10-ти верстахь отъь перевала дорога подходить 
къ укр. Маперупь и проходить въ 60 шахахъ черезъ 
ворота, устроенныя въ оборонительной стфнкф, выве- 
денной оть укрфпленя. Обойти это укр5илеше, во 
видимому; трудно, но взять его легко. Оно окружено 
командующими высотами, съ которыхь его легко раз- 
рушить артиллерйскимь огнемъ. 

Пройдя ворота Машрупа, дорога спускается 
въ долину р. Уксалыра узкимь и крутымь кори- 
доромъ между отвфеными стфнами. Спускъ на столь- 
ко длиненъ и крутъ, что орудя можно спускать толь- 
ко на людяхь. Рлинистый спускъ грунта при незнали- 
тельномьъ дождь дЬлается скользкимъ, при чемъ всад- 
нику лучше сифшиться. Горы, на которыхъ стоить 
укр. Машрупь, составляютъ правый берегь р. Укса- 
лыра. Лёвый берегъ состоить изъ нфсколькихь широ- 
кихь терассъ, изь которыхь ближайшая къ рфкЪ 
весьма немного выше уровня воды. Самая долина р. 
Уксалыра шириною до 100 саж. и покрыта огромными 
таловыми деревьями. 

Между укр. Машрупь и Уксалыръ, 5 верстъ, дорога 
идетъ долиною рфки и только недоходя 31/, верстъ 
до Уксалыра поднимается на первую терассу, которою 
и подходить кь укрыменю. Подъемъ по осыпи весь- 
ма крутъ. Долина р. Уксалыра передъ крФпостью силь- 
но болотистая. 

Укр$плеше довольно ничтожное, —стоитъ на среди- 
нЪ долины, на лЬвомъ берегу. Топливо и лЬеной ма- 
терьятъ обильны въ долинахъ Кизыль-су и Уксалыра. 
На остальномъь пути есть только колючка. Поднож- 
наго корма осенью недостаточно для самаго незна- 
чительнато отряда. Вода хороша только въ р. р. Кы- 
зыль-су и Уксалыр$. Въ р. Шуръ-булакъ она горько- 
соленаго вкуса. . 

Червыя три версты отъ Уксалмра дорога идеть 
долиною р. Уксалыра, поросшею лёсомъ. Влфво отъ 
дороги (къ сфверу) за небольшою грядой горъ много 
зимовокъ-киргизовъ. Въ 3-хь верстахъ оть укр, до- 
лина расширяется и принимаеть назваше Маралъ- 
Тугай (Маралй-лугъ). На Маралъ-Тугав много зи- 
мовокъ. Далфе дорога поворачиваеть къ сфверу по 
широкой долин Кошъ-укы (птичЙ ночлегъ). Прямо 
по долин Кизыль-су идеть вьючная дорога въ г. 
Упалъ, который, по разспроснымь свфдфн!ямъ, лежить 
оть Уксалыра въ 16-ти ташахъ. Долина Кошъ-укы 
постепенно съуживается до 100 саженъ, Ее окаймляютъ 


Версть. 

ы почти отвфеных горы изъ уплотненной красной глины. 
Эти горы къ востоку отъ дороги носять назваше 
Елкы-лйляу пли Елкы-юрты (лтовкй лошадей). По 
долин растеть много таловыхъ деревьевь. Въ 3-хъ 
верстахь отъ сворота долина КошЪ-укы снова рас- 
ширяется и отходить отъ дороги къ сЪверо-западу. 
Она тянется версть на 10-ть и составляеть прекрас- 
ную лЬтовку для скота. 

Въ долинф видны зимовки съ запасами сЪфна. Доро- 
та, перейдя нсколько неболыпихь уваловъ, поворачи- 
ваеть въ 9-ти верстахъ оть Уксалыра къ востоку и 
втягивается въ узый коридоръ, носящий назваше Ма- 
лагчатъ. До входа въ этоть коридоръ путь оть 
Уксалыра можеть считаться колеснымь. Дорога идетъ 
по коридору шириною оть 6 до 15 шаговь между от- 
вфеными стБнами въ нЪеколько соть футовъ изъ уплот- 
ненной тлины. Въ нфехолькихъь мфетахъь эти стфны 
нависають надь дорогою. Два раза дорога идетъ сту- 
пенлми и два раза, оставляя коридоръ велфдетые его 
неудобства, дфлаеть небольшие обходы, съ незначи- 
тельными, по крутыми подъемами. Коридорь идеть 
весьма пзвилисто. Длина его до 2-хъ верстъ. Проло- 
жеше по немъ кодеснаго пути потребуеть большихь 
работъ. Защищать этотъ коридоръ легко и испортить 
можно весьма быстро. Обходъ коридора для ифхоты 
возможень. За коридоромъ начинается подъемъ узки- 
ми логами и частью по карнизамъ на горы Курукъ, 
переваливъ черезъ которыя, дорога вступаеть въ ши- 
ров, но безплодный логь Курукъ-сай (сухой логъ). 
За логомъ дорога идеть по откосамъ по скользскому 
плитняку. МЪето это называется Тайгакъташь 
(скользск камепь). Далфе слфлуеть второй перезаль, 
менфе значительный, чфмъ первый, за которымъ до- 
рога спускается въ логь Куча-булакъ. Логь этоть 
весьма узокь и м6стами переходить въ коридоръ. 0б- 
разующия его высоты имфють чрезвычайно причудли- 
выя формы. лапоминающёя огромныя строешя, башни, 
стфны и проч. - 

Въ немъ течеть ручей Куча-булакъ, который, 
принявь слфва ручей Ой-булакъ, пробрётаетъ 
общее назваше Кичикъ-Шуръ-булакъ. Вода 
этого ручья горько-соленая, какъ на то указываеть и 
самое назваше. Въ 17-ти верстахъ оть Уксалыра до- 
рога упирается въ горы Елкы-яйляу, круто пово- 
рачиваеть на сфверъ и идеть нфеколько соть сажень 
по широкому, какъ бы искусственно выровненному, ко- 
ридору и натуральному шоссе. Кичи-Шуръ-булакъ, 
протекающий по этому коридору, прорывается вправо 
(къ востоку) узкой щелью, и дорога, слфдуя прямо, 
вступаеть въ трет небольшой, но. весьма извилистый 
и узый коридоръ Буръ (известь), образованный из- 
вестковыми скалами. Для проложешя колеснаго пути 
по этому коридору потребуются весьма значительныя 
пороховыя работы. Далфе дорога выходить въ долину 
Катта-Шуръ-булакъ, слфдуеть около версты 
этою рёчюю и залВмъ, оставивъ ее, по небольшимь 
карнизамъ и откосамъ, допускающимь движен!е толв- 
ко въ одну лошадь, доходить до горъ Кургашинъ-— 
кани, дфлаеть довольно крутой подъемъ на эти торы 
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и еще бояфе крутымъ спускомъ выходить на долину 
р. Кургашиньжани (свинцовой рудник»), на 25- 
вомъ берегу котораго выстроень рабать (зафзлый 
домъ). Топлива ва пути недостаточно. Но въ нфсколь- 
кихь верстахь отъ Кургашинъ-кани разработывается 
чаменвый уголь. 

Подножнаго корму тоже мало. Вода на 
всемъ переход горько-соленая. Вода н ночлегф въ 
р. Кургашинъ-кани хорошая. 

Оть рабата Кургашинъ-капи дорога подни- 
мается на уступь празаго берега, которымь и слф- 
дуеть около версты равнинною мфетностью. Затёмъ 
слфдуеть подъемь на горы Кургашинъ-кани. Подъ- 
емъ крутъ, каменисть, узок и требуеть разработки. 
Съ перевала слфдуеть незначительный спускъ въ логъ; 
дорога пересбкаеть этотъ логь и поднимается по осы- 
пи на 2-й переваль, менфе крутой, называемый Ки- 
зылъ-Даванъ. Съ этого перевала, открывается ве- 
личественный видъ на обширную котловину, носящую 
нфекольго мЪетныхъ назвав (въ различныхь ея ча- 
стяхъ): Бака, Кизыль-ой, Канджуганъ п 
Терекъ. Ширина котловины доходить до 8 зерстъ, 
длина до 20 версть. Высота ея поднят!я надъ уров- 
немъь моря составляетъ по барометрическому наблю- 
дешю до 7000". Въ котловинф и окружающихъ ее 
торахь сгруппировано виргизское населеше рода чун- 
багишей, въ числь 1000 кибитокъ. Спускъ въ эту 
котловину круть и идеть по скользскому иплитняку 
ступенями. ПослЪ этого спуска дорогу вплоть до г. 
Каштара можно считать колесною при самыхь не- 
звачительныхь исправлешяхь, которыя ‘задержать 
только головную часть отряда. С 

Спустившись съ перевала, дорога идеть вдоль те- 
ченя р. Бака-булакъ (ручей лягушекъ) по уро- 
чищу Булакъ. Дорога, пройдя версть 7 равниною, 
приолижается къ горамь Кизыль-ой и пересфкаеть 
НЪСколЬко незначительныхь лотовъ. Зал$мь горы Ки- 
зыль-ой отходять въ южномь направлен, а дорога 
продолжаеть слфдовать прямо на востокъ и снова вы- 
ходить на равнину. Ручей Бака-булакъ, которымъ 
дорога слфдовала первые 5 вереть ‘отъ подошвы пе- 
ревала, прорывается къ югу черезь Кизыль-ойск:я 
торы и вливается въ Кизылъ-су. На участк по Бака- 
булаку мфстность называется Бака. Далфе котло- 
вина носить назване Кизылъ-ой (красные овраги) 


вплоть до поста Канджуган ъ, тдЪ она принима- 


еть это назван!е. Отойдя отъ горъ Кизылъ-ой, дорога 
пдеть нЪфсколько саженъ по каменистой м$фстности; 
лалфе начинаются КОЧЕИ СЪ растущимъ на нихъ щемъ 
и кустарникомъ, а за ними около версты дорога идеть 
болотистою мфстностью, затопленною разливомъ р: 
Кузъ-гунъ, которая, выходя изъ горы Кузъ-гунъ, 
течетъ по котловин въ южномъ направлени, и затфмъ 
пройдя черезъ горы Кизылъ-уй, соединяется съ Кизылъ- 
су. Рёчку Кузь-гуньъ переходять въ 15 зерстазжь 
оть ночлега по неглубокому, но вязкому броду. За 
бродомь близь дороги начинають попадаться все 
чаще и чаще зимовки съ хорошими курганчами и съ 
запасами сфна. 


Поесть Канджуганъ. 


Верстъ. 
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Въ 19-ти верстахь отъ ночлега дорога снова под- 
ходить къ горамъ Кизылъ-ой, огибаеть ихъ подошву 
въ юговосточномь паправлени, пересвкаеть р. Канд- 
жутанъ, берущую начало изъ горъ Кузгунъ-тау и, 
сльдуя лфвымь берегомъ этой рёки, подходить къ 
посту Канджугану. Постъ Канджуганъ состоить 
изъ неправильной формы четырехугольной стёнки съ 
бойницами, съ нфоколькими крытыми помфщенями 
внутри. Вторая стнка около двухъ футовь высоты 
окружаеть первую. Канджуганъ значить омытый 
кровью. По предан{ямъ, на этомь мфств была боль- 
шая битва между монгольскими и тюркскими народ- 
ностями. Топливомь могуть служить кустарники и 18, 
встр$ёчаемые на дорог. Вообще же топлива по пути 
недостаточно. 

Подножный корм ъ—въ изобижи (ч), хотя и 
не вполнё удовлетворительнаго качества (осенью). При 
мирномъ движен!и топливо, фуражь и скоть могуть 
быть доставлены въ изобили киргизами рода чунба- 
тишей. Вода вь рёчкахь Бака-булакЪ, Кузгун® и 
Канджуган$ осенью слегка солоновата, но въ питье 
тодна. 

Дорога, слфдуя р. Канджуганъ, втягивается въ ши- 
рокое ущелье, окаймленное горами, обнаженными и 
лишенными растительности. Справа (съ юга) Канд- 
жуганъ, съ лфза (съ сфвера) Урта-Булакъ (сред- 
в ручей). Цирина ущелья доходить до 250 саженъ; 
дно поросло чемъ и рфдкими кустами. Въ 7 верстахъ 
отъ ночлега въ р. Канджуганъ вливается ручей Урга- 
Булакъ. Еще далфе въ 12 верстахь отЪъ ночлега, до- 
рога выходить вь широкую до двухъ верстъ доли- 
ну Карванкуль, которою и слёдуеть по южной по- 
дошвЪ образующихь ее Карванкульскихь горъ. Прой- 
дя этою долиною двЪ версты, дорога пересёкаетъ р. 
Урюкъ (въ которую въ этомъ мфстВ впадаеть рфка 
Канджуганъ) и, пройдя съ версту по лфвому берегу 
этой р$ки, выходить на вторую обширную котловину 
Минъ-юзъ-дала. Бродъ черезъ Урюкъ довольно 
тлубокъ. Вверхь по рёчк Урюку (берущей начало 
изь Урюкскихъ горъ) идеть дорога на пость Агачь- 
чать и далБе въ укр. Чакмаку. Путь этоть, по 
разепроснымь свфдфшямъ, весьма трудный; м$стами 
надо вести лошадей въ поводу. Котловина Минъ- 
юлъ-дала имфеть овальную форму около 15-ти 
версть по длин и 9-ти версть ширины, и дорога 
слБдуетъь по срединф этой котловины въ восточномъ 
направлени, а рёка Урюкъ отходитъ въ юго-восточ- 
номъ направяеши. По ней идетъ дорога къ г. Упалу 

злежить въ ифстности Капка пость Капка. Поверх- 
ность Минъ-юлъ-дала представляетъ открытую равни- 
ну, покрытую галькою, дфлающею путь по ней за- 
труднительнымь. Ее покрывають только кустики ит- 
кара ”). Въ 16-ти верстахъ отъ ночлега выстроена 
мулушка, которая можеть укрыть въ непогоду н$- 
сколько человфкъ. Не далеко отъ мулушки дорога 


*) Изь ишкара туземцы приготовляютъ золу, замфнлющую поташь 


Троеть. Манъ-юаъ. 


Сел. Лангарт. 


Версть, 
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пересвкаеть небодьшой водный арыкъ, отведенный 
изъ р. Урюка къ посту Минъ-юлу. Этоть пость также 
состонть изъ 4-хъугольной стфики съ фланкирующими 
башнями; въ фась по 35 сажень; внутри есть н%- 
сколько крытыхь помфщенй. Стфны очень тонки. 
Шость выглядить весьма опрятно, а нфсколько саловъ 
и пашни придають ему жилой видъ. Похножнаго 
корма и топлива нфть. Ихъ, равно какъ и скотъ, 
могутъ доставить киргизы рода чунбагишей. Вода есть 
почти на всемъь переходф и хорошаго качества. 

Оть Минъ-юла дорога идетъ долиною р$ви Силяда. 
Долину эту составляють съ юга торы Муши, съ сЪ- 
вера горы Акъ-Ташъ. Вь нфехолькихь верстах 
оть ночлега дорога пересфкаеть сухое русло Акь- 
талиа, посл чего вся мфетность получаетъ назване 
Акъ Таша. Глинистыя горы Акь - Ташь, сперва до- 
вольно значительных, постеценно понижаютса и на- 
конець дорога слфдуеть ‘только поль отвфенымь лЕ- 
вымъ берегомъ долины. В 10-ти верстахь оть Минъ- 
юла горы кончаются и дорога выходить ва Каш- 
тарскую разнину. Передъ выходомь на нее дорога, 
проходить мимо старинной, построенной китайцами 
сторожевой башни. теперь почти разрушенной *). 
Равнина покрыта, галькою и Р№дкими кустами ишкара 
пл не имфеть ни корма, ни топлива. Она затопляется 
водою изь горъ Мусъ-тау почти вилоть до кишла- 
ка Лапгара, Въ 19-ти верстахь оть Минъ-юла дорога 
пересфкаеть арыкь Андижань -К ичикъ. Бродь 
черезь этоть арыкъ даже осенью имфеть нфсколько 
боле аршина тлубины. Для выючныхь лошадей пере- 
брошепо нфеколько стесанныхь бревенъ. Далфе черезъ 
41], версты дорога пересфкаеть второй аридъ. Обь 
они беруть начало изъ р. Еизыль-су. Оба ‘первона- 
чально текуть въ сЪверномъ направлеши, а потомъ 
опнсывають дугу и направляются къ востоку парал- 
лельно дорог6. Вдоль арыковь разсажены рёдко де- 
ревья и выстроены небодьше рабаты. Не дохо- 
дя до кишлака Лангара, версты три вираво оть 
дороги (къ югу), выстроены въ направлени перпенди- 
вулярномь къ ней, четыре сторожевыхъ рабата въ 
полуверстВ одинъ’оть другаго. я 

Вогда мфетность затоплена водою изъ Кизыль-су, 
эти постройки указывають направлеве на броды че- 
резъ арыки. 

При самой сильной вод слфдуеть брать направле- 
ве на самый южный рабать. Кишалакъ Лангаръ со- 
ставляеть начало культурной полосы, которая идеть 
до Каштара. Въ немъ иъсколько сакель; довольно зна- 
чительныя пашпи и мвого тутовыхъ п друтихь де- 
ревьевь. Корма п топлива по длинф перехода 
ифть, но въ ЛангарБ можно достать то п другое. 
Сготь можеть быть пригнанъ зъ требуемомъ количе- 


_ ств изъ окрествостей г. Кашгара. Вода въ изобили 


261) 


и 


и хорошато качества. 
Дорога идеть садамп кишлака Лангара; затфиъ 


*) Около этол ностройки отдфляетсл впразо тропа къ селеню Му-ши. 


и, 


т. 


16 


Версть- 


сады кончаются и дорога вступаеть на м$стность, 
покрытую галькою. Пройдя участокъ, покрытый галь- 
кою, дорога вступаеть на глинистую мфстность, ко- 
торую глубоко прорфзываетъ. Дорога туть такъ узка, 
что арба можеть пройти съ трудомъ. Нфеколько мо- 
стиковъ годны только для вьыючнаго обоза. Затфмъ на- 
чинаются пашни, потомъ деревья и дорога незамфтно 
втягивается въ кишлакь Сарманъ. Вереть за б 
до города Кашгара дорога уширяется. Городская ст%- 
на открывается только за версту отъ города; сады 
оканчиваются въ 200 саж. и образуютъь эспланаду, 
сильно изрытую ямами. Около городскихъ воротъ по- 
стройки примыкають вплоть къ городской стфн$ и въ 
этомъ мёстЪ къ ней можно подойти безъ потерь. Го- 
родъ защищень городскою стфною и передовою 0бо- 
ронительною стфнкою, устроенной на вершин% эскар- 
па, Стфна сильной профили, но на большемь своемъ 
протяжент лишена банкета. Ору нфть. Вообще, 
если повести атаку прямо на крфпость Янги - шаръ, 
то можно разсчитывать на сдачу г. Кашгара безъ 
боя. Дорота оть Кашгара до Янги-шара пролегаеть 
частью рфдкими строен!ями, и садами и потомъ пере- 
сЪкаетъ болотистую мфстность, составляющую долину 
Кизыль-су. Черезь эту мёстность проложено прекра- 
сное шоссе. Крфпость Янги-шаръ окружена десят- 
комь курганчей, въ которыхь помфщаются войска. 
Курганчи эти подходать съ сфверной стороны къ 
крЪпостнымь воротамъ на 60 шаговъ. 

Ч. ЕрБпоеть Янги-шаръ весьма сильной профили и ки- 
тайской постройки. Брать ее открытою силою, не 
пробивши предварительно бреши, рискованно. 


Кр. Янгишаръ. 17 
Итого 201 
Т. Кашгаръ. 
Сел. Яндамъ 16 
Сел. Шаптали 821], 


МАРШРУТЪ 


отъ Кашгара до гор. Аксу. 
(По Куропаткину.) 


Оть Кашгара до сел. Яндамъ дорога идеть по 
вультивированной мфстности и соверш. удобная для эки- 
пажей. Ни въ вод, ни въ Бормф, ни въ топлив не- 
достатка нЪть. 

Оть сел. Яндама характерь дороги тоть же. М%- 
стами попадаются солонцы, почему дорога очень вяз- 
кал. Топливо повсюду; фуражь и скоть могуть быть 
доставлены жителями. 

Воды въ попутныхь арыкахъ пь изобили. 

Оть сел. Шаптали солонцевь меньше и дорога удоб- 
нфе. Воды, кормовъ и топлива много. 


И 49% 


Веретъ. 
Сел. Файзабалъ 14 — Дорога вполнф хорошая. Воду можно достать изъ 
} ‚ арыковъ и прудовь въ попутныхь селеняхь. Топли- 
во—колючка, сопровождающая дорогу. 

» Явги-абаль 19 — Изъ Янги-абата дорога выходить въ степь. Мфет- 
ноеть солонцеватая, покрытая иногда солонцеватыми 
же буграми. Лфтомь дорога выбита и страшно пыль- 
на, вь распутицу——Хонельзя грязна. На 20‘верстЬ до- 
рога пересфкаетъ, пространство въ 1, версты сильно 
песчанныхь дюнъ. На 28-й верстВ дорога выходить на 
Рёку Кизыль-су, до которой воды по дорогф нфтъ. То- 
плива вездф много. Фуража по пути и вь ‘рабатф (на 
ночлегв) нфтъ, но дорога вообще вполнф колесная. 

Рабать Купрюкъ—4-хъ угольный дворъ, въ сторо- 

Рабаль Купрюкъ 23 нЪ котораго 20 саж, 

Отсюда дорога идеть по м%стности чаетью солон- 
цеватой, частью песчаной; она хотя и колесвая, но 
тяжелая. Фуража нфть; топлива вдоволь. Вода на 
ночлег% хорошая. 

Ур. Урдакаликь 40 Отъ ур. Урдаклика дорога втягивается въ т урга- 

ковый *) лфсъ и идеть имъ до самаго ночдета, До- 
рога сильно выбита и пыльна. Топлива въ изобил, 
кормовь мало, даже весною. Скоть надо гнать съ 
собою. Вода на ночлег въ изобижи (арыкъ изь Ки- 


Рабать Кара-Кыл- зылъ-су). 
чинъ 25 Рабать Кара-Кылчинь тхь же размфровъ, что и 
предыдущий. 


- Дорога идетъ по прежнему лёсомъ; она вполн® хо- 
рошая; воды и топлива много, фуража нЪтъ. 

Рабатъ Тшурга 18 Оть раб. Тшурга дорога идетъ сперва лфсомъ, а на 12 
в. вступаеть на обширную камышевую поляну, кото- 
рая тянется вплоть до р. Кашгаръ-дарьи. На 20 вер. 
дорога входить въ Маралбашинекя поля и поселки. 

Вообще дорога хорошая. Вода на всемъ переходЪ 
есть. Фуражь (клеверь и солому) можно достать на 

‘ базар» въ Маралбашв. Топлива много. 

Маралбаши маленькая деревушка изъ ‘40 — 50 ла- 
чугъ съ нфеколькими мелочными лавками и одною 
кузницею, 

Сел. Маралбаши 27 Оть Маралбаши дорога сперва пдетъ по мёстности 
воздфланной; а съ 11 версты начинаются топыя мф- 
ста, верстъ на 5. Затфиъ, подходя къ ночлегу за семь 
верстъ, дорога проходить также камышевыхи заросля- 
ми и потому трудна особенно весною. Есть нфсколько 
объЪздовъ, 
оо и Фуражемъ служить камышъ. Воды изо- 

иле, 

Сел. Чарбаять 24 Селеше бФдное; содержить до 50 лачугъ. 

Въ первой половинф перехода разливы Кашгаръ- 
дарьи дфлають дорогу мфстами топкою. Особенно 

. трудно одно мфсто верстахь въ 7 оть Чарбага, гдЪ 

происходить переправа черезь Кашгарь-дарью. Длина 
этого участка 400 саж, которыя необходимо испра- 
вить капитально. Вода на переходф есть; на ночлег 
она имфеть болотный вкусъ. Фуража въ кишлак Тум- 
шукъ много. Топлива достаточно. 

Сел. Тумшувъ 28 Сел. Тумшукъ состоить изь 40—50 дворовъ. 


*) Тургакъ-—особый видъ тополя. 


Сел. Чадыръ 


‚Сел. Яка-кудукъ 


Станц. Джайды 


Сел. Чиаявь 


Рабатъ Шуръ-ку- 
ду&ь 


Сел. Сай-арыкъ 


Рабаль Чукъ-талъ 


Гор, Аксу 


Версть. 
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Дорога идетъ’ сперза по солонцеватой мфетпости, по- 
крытой буграми и гребенщикомъ; на 17 верстф-начи- 
нается л6еъ, который потомъ становится гуще. Дорога 
хорошая. Корма и фуража нфть. Топлива вдоволь. 
Воды много и она хороша, а 

Оть сел. Чадыръ дорога’ также хорошая; воды и то- 
плива вдоволь. Фуражу мало. Ё 

Оть 2 до 11`вёрсты ‘дорога . пересфкаетъ глубоже 
песчаные наносы; почему трудна. ДалБе она идетъ хо 
ст. Джайды по ровной, солонцеватой мфстности, кой- 
тд поросшей мелкими кустами гребенщика и ко- 
лючки. | 

Станщя Джайды состоить изъ нфсколькихь неболь- 
шихь построекъ. Топлива ла всемъ переход$ довольно; 
фуража ибть. Вода на ночлег дурнаго качества, (со- 
леная. 

ты пдетъ по ровной, солонцеватой 
мфетности, поросшей гребенщикомъ, колючкой и куй- 
‘рюкомь; она удобная. ‘Воды на переходф нфть, ва 
ночлег же’она слегка солоноватая. Топлива много. 
Фуража вфть. ^ 

Въ селевти Чилянтъ до 20 дворовъ. 

Оть Чиляна дорога идеть открытою степью. Доро- 
та твердая, хорошая. Топлива много. Фуража нфтъ, 
Вода на ночлег достается изъ двухъ колодцевъ, глу- 
биною въ 4 саж. Она слегка, солоноватая. 

Оть рабата Шуръ-кулукъ также степь м$стами пе- 
счаная, бугристая; мфотами галька. Приближаясь къ 
сел. Сай-арыкъ, мёстность становится сильно солонце- 
ватою. Дорога хорошая. Вода на ночлег достается 
изъ прудовъ. Топливо и фуражъ въ сел. найдти можно. 

Оть Сай-арыка дорога хорошая; она проходить че- 
‘`резъ нфсколько’ селешй. Только у кишлака Ай-куль 
(тд есть низменность), весною она топкая. Вода въ 
изобилии хорошаго качества. + 

Фуражь можно достать въ деревияхъ. Топлива на 
пути нфть. 

Оть рабата Чукъ-таль дорога идеть по м%ёстности 
паселенной и мфстами хорошо обработанной. Она 
вполнЪ хороша; Вода, топливо и фуражь есть на 
всемъ пути. 

Тородь Аксу имфетъ въ окружности около 2 вер. 
Тородъ обнесенъ довольно хорошею стфною съ банке- 
томъ, по безь эспланады. 

Въ стфиБ четверо звороть, изъ которыхъ южные 
называются Ку ш ъ-кабукъ, сБверные Сучи-кабукъ, 
западные — Сабунъ-кабукъ и сЪверо-западные 
Акъ-ташъ-кабукъ. = 

Улицы узки и неопратны. Лавки бфдны. 
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оть гор. Аксу до гор. Курля, по Куропаткину, прошедшему это раз-. 
°стояще въ декабрь и январ® 1876—77 года. 


(Весь путь колесный). 

1х х 7. у 

Версть. 

Гор. Аксу Отъ Аксу дорога проходить по мфстностинаселенной, 
покрылой въ промежуткахь между селеШями тустыми 
порослями колючки. Дорога вполнв хороша, только па 
18-й верст, уже подходя къ ночлегу, приходится 
дфлать довольно крутой спускь въ ручей Памылъ. 
Топливомъ служить колючка; дрова можно доставать 
въ попутныхь селешяхь. Фуражь также. 

Вода на ночлег добывается изъ ручья Памылъ хо- 
й рошаго качества. 
Сел. Ишлянчи 18 — Оть вел. Ишаянчи путь идеть также по м5стности 
< населенной. Дорога. хороша. Воды много. Топливо— 
колючка. Фуражь на ночлег можно достать въ сел. 
° Джамеь (150 дворовъ) и въ окрестностяхъ. 

Сел, Джамъ 13. ть Джама дорога вскорё вступаеть въ мфетность, 

имфющую стенной характеръ. Она не населена. Въ 81], 

зерстахъ оть начлега крутой спускъ въ оврагь У лугъ- 

яръ, За оврагомь ‘местность становится все болёе и 

болье бугристою и покрытою кустами гребенщика. 

Кром% упоманутато спуска, дорога удобная. Топлива 

много Воду на ночлег беруть изъ пруда. Въ сел. 

Кара-юлгунъ до 60 дворовъ. _ 

Сел. Кара-юунь 20 — Оть. сел. Кара-юлгунъ до рабата Джурга, дорога очень 
: хороша и легка: она почти все время проходить по 
хорошо убитому хрящу, представляя родъ естествен- 
наго шоссе. Въ 17 верстахъ отъ Кара-юлгуна дорогавтя- 
тивается въ узкое ущелье, шаговъ 70 ширияы, кото- 
рое легко защищать. Вода на пути соленая, а на 
ночдегь, въ рабать-——хорошая изь ключа. Топлива 
Рабать Джурга 36 и фуража нЪтъ, 
‘ Первые десять версть оть ночлега дорога идеть 
по местности холмистой, дикой и ненаселенной. Грунтъ 
“,‚ дороги устлань хрящемъ; дорога прекрасная. На 11 
верст путь пересфкаеть долину р. Музартъ-дарьи 
которая заселена небольшими поселками; на 12 верств 
мость черезъ арыкъ, Въ 11/› верстахъ оть моста, бёдный 
кишлакъ Шах з-дара. 
Вь 31], верстахъ отсюда еще одинъ хоропий мостъ. 
ДалЪе дорога подходить почти вплоть къ правому бе- 
° регу р. Музарть-дарьи. Кое-гдф встрфчаются селе- 
я и запущенныл пашни. Въ концЪ перехода переправа 
збродъ черезь Музартъ-дарью. Мфстность на разстоя- 
‚ ны 15 версть до ночлега у вел. Кушъ-тамъ покрыта 
мелкимь Чемъ и тизганакомь. Дорога на всемъ пу- 
ти хорошая; участокъ ея до выхода въ долину лишенъ 
воды, топлива и кормовь. На долинЪ же недостатка 
во всБхь трехъ предметахь нфтъ, р 
_, Вода на ночлег хорошато качества. Фуражь мож- 
Сел, Кушь - тамь 25 но достать въ селен и въ окрестностяхъ. 
‘(птинёй ночлег) | Оть сел. Кушъ-тамъ дорога идетъ по мфетности 
г * пустынной, и только въ 22 верстахъ оть ночлега 


Вереть. 


Тор. Бай 30 


Сел. Сайрамъ 28 


Сел. Кизыль 14 


Рабать Давана 25 


Тор. Куча 23 


Сел. Яка-арыкь 29 


Сел. Янги-абальъ 41 


Сел. Бугуръ 32 


Сел. Янгисаръ 30 
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втягивается въ культурную часть, принадлежащую Бай- 
сзому округу; тфмъь не менфе дорога на всемъ пере- 
ходф прекрасная. Встрёчающеся мосты устроены 
прочно изъ толстыхь брусьевь и съ перилами. Топ- 
лява на переход мало, а воды много. Городъ Бай очень 
маль, въ немь двое воротъ, которыя соединяются од- 
ною почти прямою улицею. Стфна восточной части 
города оканчивается обрывомъ, по верху котораго 
скучены сакли. ; 

Изъ Бая дорога идетъ по м$фстности рфдко населен- 
ной. Вилогь до Сайрама путь содержится отлично. 
Вода по дорог попадается, часто; въ Сайрамф вода 
ивъ ключей, Топливо на ночлегь можно достать въ 
селени. У 

По выход изъ Сайрама культурный оазисъ кончается 
и дорога вступаеть вь солонцевалую степь. На 11 
верстф дорога вступаетъ въ долину р. Кизылъ-су, гд® 
она обсажена деревьями и сопровождается прекра- 
сно обработанными полями. Р$ка Кизыль-су неда- 
леко оть сел. Кизыль сливается съ р. Музарть и 
выфот$ текуть въ Лобъ-норъ. Сел. Кизыль имфеть 
до 200 дворовъ, разбросанныхь на большомъ разстоя- 
ни. Дорога на всемъ пути хорошая. Топливо—колючка. 

Вода на ночлег изъ р. Кизыль-су и ключей. 

Оть сел. Кизыла дорога идеть по пустынной мфст- 
ности; она очень хороша; трунть хрящеватый., Воды 
на всемъ пути нфть; въ рабатБ на ночлег воды тоже 
нфтъ; ее привозять на ишакахъ за 8 версть ИЗЪ 
Кизыль-су. Топлива мало. Фуражь привозится изъ 
гор. Кучи. 

'Изь Давана дорога вскорб вступаеть въ ущелье, 
которое м$фетами очень узко и легко можеть быть 
защищено. ТЪмъ не менфе дорога на всемъ переход® 
прекрасная и на разстояни 22 версть оть Давана 
идеть по убитому хрящу. Топлива на пути нфтъ, кром$ 
нЪеколькихь туграковъ. Вода, попадающаяся въ ущельи, 
торькосоленая. Сады кучинсые начинаются въ 3-хь 
верстахь оть города. 

Оть Кучи дорога проходить черезь нфеколько се- 
ленй, изъ которыхъ нёкоторыя значительны. Дорога, 
на всемъ пути хорошая. Вода на ночлег изъ арыка. 
Въ сел. Яка-арыкъ до 200 дворовь. 

Оть сел. Яка-арыкъ дорога проходить кустами гре- 
бенщина, куюрюка и колючки. Дорога прекрасная. Воды 
и корму нфть. На ночлег вода солоноватая. Въ сел. 
Янгисабать, окохо 80 дворовъ. 

Оть сел. Янги-абата характерь дороги прежн!й. 
Она также хороша. Топлива много. Корму въ сел, 
Бугуръ можно достать много. Вода хорошаго каче- 
ства. Въ сел. Бугуръ около 60 дворовъ. т 

Огь Бугура до рукава Динаръ-сай (3 версты) хо- 
рога идеть бугурскими садами, а далфе по мфстности 
не населенной. Дорога прекрасная. Топлива на вто- 
рой половинЪ пути много. Вода на ночлег хороша, 
а на пути въ двухь оврагахъ соленая. Въ сел. Янги- 
саръ счигается до 200 домовъ. 

Оть Янги-сара дорога идетъ по местности, поросшей 
зарослями туграковъ, либо гребенщикомь, а мфстами 
камышенъ. Дорога на всемъ пути хорошая, только 


Веретъ. 


Ре - 


очень пыльная. Вода на пути и въ селен Чадыръ 
хорошаго качества: Топлива много. Въ сел. Чадыръ 
около 90 дворовъ. 

Изъ сел. Чадыръ дорога три версты идеть пашня- 
ми. Далфе начинается густой туграковый лЪсъ, въ ко- 


‚торомъ растетъ еще гребенщикъ и джида. Въ 7 вер- 


Сел. Чадырь 22 
Сел. Ишима 15 
Сел. Чарчи 28 


_ Тородь Курля 16 


ТГ. Курля. 
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стахъ дорога идеть по опушк® лёса, имфя его вправ$. 
Грунтъ дороги солонцеватый, мфстами хращеватый. 
Дорога хорошая. Весною есть трава. Вода на ноч- 
легф берется изъ колодцевъ, но лошадей водятъ поить 
на рёчку Ишма. 

Дорога идетъ сперва по опушкЪ, а потомъ среди 
туграковаго лфса. Въ 19 верстахъ туграки кончают- 
ся, мфетность становится изрытою промоинами и. 
покрыта колючкою съ р6дкими кустами гребенщика. 
Въ 231], верст. дорога проходить, снова по туграко- 
вой площади шириною около 2-хъ верстъ. Дорога хоро- 
ша. Топлива много. Вода изъ ручья Чарчи (на ночлег) 
хорошаго качества. Въ сел. Чарчи 28 двора. 

Оть Чарчи дорога ‘идеть то хрящеватымъ, то со- 
лонцеватымъ грунтомъ, она, на всемъ пути превосход- 
ная. Топлива много. Вода въ сел. Дурбинъ изъ боль- 
шаго арыка, идущаго изъ гор. Курля и вымерзающаго 
зимою, такъ что жители колютъ ледь. Корму на пути 
ить, въ селен и же его можно достать. 

Оть сел, Дурбинь дорога проходить вдоль самой 
подошвы горъ, тянущихся слЬва, справа видифются 
селеня, которыя въ 12 верстахъ сливаются съ кур- 
линскими садами. За полверсты до города лежитъ 
крёпость съ двумя стфнами, квадратнато начертаня. 
Сторона квалрата около 160 саж. При въздЬ въ 
тородь прочный мость черезъ многоводную р$ку Хай- 
дынъ-куа. 

Тородь имфеть форму 4-хъугольника; въ немъ двое 
воротъ: сёверные и южные, соединяющеся между со- 
бою прамою и широкою улицею, длиною около 400 
саж. Лавокъ и караванъ-сараевь немного. Старыхъ 
построекъ мало. Городская стфна недавно ремонтя- 
рована и очень чисто содержится. 


МАРШРУТЪ 


отъ гор. Курля до кр5пости Карашара. 
(По Вилькинсу, прошедшему въ 1877 году). 


Въ 3-хь верстахь къ с. з. оть Курия дорога пере- 
сЗкаетъ отлогую тряду Башъ-эгинъ-тау; отсюда 
трунтъ дороги становится каменистымъ и но спуск 
дорога выходить на р. Хадынъ-куа, разбивающую- 
ся на рукава и поросшую по берегамь камышемъ, то- 
полемъ, таломъ и саксауломъ. Слфдуя правымъ бере- 
гомъ рфки, дорога вскорВ идеть карнизомъ весьма ши- 
рокимь и прекрасно разработаннымь. Черезъь часъ 
Фзды дорогу запираля укрфпленные ворота; а шатахъ 
во ста далфе находились друме таке же ворота, при 
которыхъ имфется дворикь съ тремя ничтожными сак- 
лями. Изъ этого дворика ведетъ деревянный мость ва 
противуположный берегь р%ки. 


Кр. Карашарь 


Перстъ. 


и 


Длина моста 88 шага; за мостомъ на берегу распо- 
ложенъ поселокъ Курут» съ небольшой тополевою 
рощею. { 

За воротами ущелье становится уже и только м- 
стами расширяется. Въ 35 минутахь фзды оть вороть 
Курутскихь (Куруть-дарзаза) приходится снова про- 
фажать черезъ ворота Башъ-этинъ-уртангъ. Здесь 
имфетея маленькое укрёпяеньце. Вь 10 мипутахъ 
Ъзды отъ Башъ-эгинъ-уртанть, влфво оть дороги 
выходать наружу залежи каменнаго угля. За коизии 
вскорф горы оканчиваются. Рфка у выхода изъ горь 
заворачиваеть приблизительно подъ угломь въ 30° въ 
востоку и принимаеть стенной характеръ, Дорога 
также становится солонцеватою; по сторонамь дороги 
видны барханы, покрытые требенщикомъ- 

На 93-й верст оть Курля у дороги стоить рабать 
па родникф Шошь-булакъ *). Отсюда въ нЪеколь- › 
кихъ верстахъ вправо видны громадныя, сплошныя за- 
росли камыша. 

За Шошь-булакомъ вскорб встрфчается ч1й; на 
З1 верстЪ отъ Курли расположонъ виша. Дан 5-3 а 
съ маленькато крфпостцею, Жители селен!я суть кал- 
мыки и завимаются хлёбопашествомъ. 

За селешемь дорога проходить по м$етности со- 
вершенно ровной, плоской, поросшей ч1емъ. Въ 4 вер- 
стахъ отъ сел. находится мазаръ съ тфнистымь садомъ 
изъ тополей. На 7-й верстф отъ Данъ-за путь пересв- 
кается большимъ арыкомъ Холъ 0% рощей туграковъ. За 
арыкомь дорога выходить па р. верхй Хайдынкуа, 
на противуположной сторонф которой расположена 
большая врфпость Карашаръ и маленькое поселеше 
при ней. $ 

Переправа черезь рфку зимою производится по льду, 
а лтомь ва каюкахь, Ширина рфки 480 шаховъ, но 
выше и ниже города рфка на половину уже. 

Карашарьъ маленькое поселеше, незаслуживающее 
назван!я торода; въ пемъ всего одна улица, идущая 
почти прямо. съ с. на’ ю., около 200 саж. длиною. На- 
стоящаго базара нфтъ, хотя и существуеть нФеколько 
грязныхь и бфдныхь лавченокъ. Ни русскихъ, на ан- 
тлйскихь товаровъ въ нихь не было. Населеше Ка- 
рашара состоить исхлючительно изъ калмыковъ. Пше- 
иица здфеь стоить 2 тенги за одинъ чайрыкъ; пше- 
ничная мука 12 пулъ за одияъ джинъ, рись—16—18 
пулъ за джинь; лчмень и мансь 1—2 тенги за чай- 
рикъ; барань оть 30 до 40 тенегь; баранье мясо—22 
тенги за джинъ; топливо (ишачй выюкъ) отъ 1 тенги 
до 60 пулъ. 

Вь городф и окрестностяхь считается до 250 хво- 
ровъ, сльдов. около 1500—1600 душь. Есть дв ме- 
чети, одинъ караванъ-сарай и начальная шкода. Въ иф- 
которомъ разстолнйи отъ с. конца улицы расположена 
четыреугольная крфиость, имфющая не менфе 150 саж. 
въ фасЪ, обращенномь къ городу. Къ сфверу оть го- 
рода тянется непрерывный рядъ садовъ и разрушен- 
ныхь селешй, покинутыхь во время дунтаяскаго 
погрома. 


=) АНошь по’ калмяцки значить кабанъ. 


УТ. 


‚ АРАДЬСКАЯ ФАОТИаГА. 


Цль узреждешя Аральскй флотимн. Трудности илаваня по Сыру.—Раздьле- 
ше рёки на участки. — Цфны за перевозку грузовъ на судахъ флотими. — 
Маршруть р. Сирь-дарьи.—Подвижной составь флотили въ 1877 году. — Вобру- 
ев е судовъ. = Личный составъ. — Дфательность судовъ флотили въ перюдь 
отъ 1365 по. 1878 годъ. — Содержане флотилия. — Таблица расхода параходами 
топзива и пр. — Вопрось о передач$ флотишн въ частныя руки. — Снабжеше 
топливомъ. — Расчистка протока Кара-узякъ. — Вопросъ обь упразднен и казен- 
ной флотими на Сыръ-дарь$. 


Базенное пароходство на Сыръ-дарьЪ основано въ 1853 т., когда 
были спущены въ уврилени Раимъ два первые парохода «Перов- 
сый» въ 40 силв и паровой баркасъ «Обручевъ» въ 12 силъ. Цвль 
учреждешя пароходства на быръ-дарьз была чисто военная, а имен- 
но: желане препятствовать хивинцамъ переправляться черезъ р. 
Сырь и грабить нашихъь киргизовъ. Предполагалось, что быстрота 
движевшя парохода, съ посаженнымь на него отрядомъ, и эффектъ, ^ 
производимый движущимся пароходомъ на воображене полудикарей, 
считавшихь его давольскимь навождешемъ, могли держать хищни- 
ковъ въ спасительномъ страхф. Въ случаф предполагавшагося тогда, 
движеня къ ХивЪ, пароходы могли подвозить войсковыя тяжести и 
подкриленя. Въ виду этой посаъдней цфли, пароходъ Перовскйй сдЪ- 
ланъ быль съ видвижными килями, для того, чтобы онъ могъ пла- 
вать въ открытомъ (Аральскомъ) морЪ. Нфкоторыя существенный не- 
удачи въ конструкщи пароходовъ побудили въ 1862 г. спустить два 
новые парохода: «Аралъ» въ 40 силъ и <Сыръ-Дарью» въ 20 силъ; 
но и эти пароходы оказались также неудачными. Главный недоста- 
‘токъ’ихъ заключался въ слабосильности и въ томъ, что они глубоко 
сидБли въ водЪ. Въ виду этихъ обстоятельствъ, быль заказанъ у бель- 
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г1йскаго общества Кокериль новый, 70-сильный пароходъ, названный 
«Самаркандомъ» и спущенный въ 1869 г. Пароходь этотъ оказался 
довольно удовлетворительнымьъ. 

Пароходство на Сыръ-дарьЪ чрезвычайно затруднительно, велЪ®д- 
стве особыхъ свойствъ этой рфки, а именно: извилистости, быстроты 
теченя, достигающей мёстами до 7—8 верстъ въ часъ и неустойчи- 
вости фарватера. Но всего вреднфе на, развит!е нашего пароходства, 
по Сыру сказывалось и будетъ сказываться мелковод!е Джаманъ- 

‚ Дарьи. Этоть участокъ рёки (болфе двухъ сотъ версть длиною) раз- 
биваетъ ее на части, сообщеше между которыми возможно только въ 
перюдъ полноводя (въ Шнф и Пол мёсяцахъ) ерокомъ отъ 6 до 
3 недьль, когда вода, въ Джаманъ-дарьЪ стоить фута на три. Въ 
обыкновенное же время высота воды въ ней около одного фута. Сл$- 
довательно, пароходамъ, находящимся въ верхней части р$ки, ни- 
вакъ нельзя попасть въ нижнюю, и на-оборотъ. Въ виду этихъ об- 
стоятельствъ, плаван!е по Сыръ-дарьЪ раздфлено, сообразно свой- 
ствамъ р$ки, на три участка: 

1) 0ть Казалинека до форта № 2-го; 2) 0ть форта Перов- 
сый до Чиназа и 3) промежуточный участокъ оть форта № 2-й до 
форта Перовсый. Въ 1872 тоду быль спущенъ новый пароходъ 
«Ташкенть» въ 35 силь, сдвланный на Камско-воткинскомъ заводъ, 
нарочно для Джаманъ-дарьи. Этотъ пароходъ, по расчету, должень 
быть сидфть въ водф съ полною нагрузкою на полтора фута и слу- 
жить связью между верхнимъ и нижнимъ пароходствами. Въ сожаль- 
нию, навигащя 1872-го и послёдующихъ годовъ обнаружила, что 
пароходь этотъ сЪть гораздо глубже, чфмъ разсчитывали. 

Разбит!е пароходства на участки имфетъ ту хорошую сторону, что, 
поел вскрымя рФки, верх пароходы могутъ начать навигацию 
раньше, чфмъ ниже, но, съ другой стороны, частая перегрузка за- 
медляеть движен!е судовъ, независимо. отъ другихъ неблагоприятныхь 
условй, о которыхъ сказано выше. $ 

Скорость движевя судовъ Аральской фнаы различна и зави- 
ситъ оть разныхь обстоятельствахь. Разстоян!е внизЪ оть Чиназа до 
форта Перовскаго пароходы проходять отъ 8-ми до 14-ти дней (®), 
тогда какъ это же разстояше вверхъ они проходатъ отъ 12 до 20 


> ©) Надо `замфтить что сыръ-дарьннсве пароходы ‘по ночамь не ходятъ. 
р’ ‚р 
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дней. Между фортами № 1 (Казалою) и № 2-й пароходы ходать. 
вверхъ отъ 3-хь до 6-ти дней, а внизЪ отъ 2-хь до 3-хь дней. Въ 
таве же сроки проходитея и разстоян!е между фортами № 2-й и Пе- 
ровекй, по Джаманъ-дарьв. Разечитать время, въ которое можно 
достичь на пароходахъ изъ Чиназа до Казалы, совершенно невозможно, 
такъ какъ связи между прибытемъ и отправаенемъ пароходовъ на 
различныхь участкахь рфки не существуетъ. 

Число дЪлаемыхъ судами рейсовъ въ каждомъ участ также не 
можеть быть подведено подъ опредфленную цифру. 

Стать на мель для сыръ-дарьинскихъ пароходовь дфло обыкно- 
венное, причемъ сидфть на мели приходится довольно продолжитель- 
ное время. “Прислуга, стаскивая пароходъ съ мели, сильно утом- 
ляется. 

Вообще, же плаваше на пароходахъ Аральской флотими весьма 
медленно, и немноге изъ частныхь аицъ рЬшаются изъ Чиназа Ъхать 
въ Казалу, или обратно, водою. ; 

Все назначеше флотили состоитъ въ перевозкЪ казенныхъ гру- 
зовъ между фортами по Сыръ-дарь$, оть форта № 1-го до Чиназа_ 
Выше Чиназа пароходы уже не ходятъ, такъ какъ у Бигавата начи- 
наются пороги, препятствующие пароходамъ доходить до Ходжента. 
ВромБ казенныхъ грузовъ, Аральская флотизя перевозить и людей, 
по преимуществу парти молодыхъ солдатъ, идущихъ на укомплекто- 
ваше войскъ округа, солдатокъ съ дётьми, слбдующихъ въ округъ. 
къ мужьямь, также парти запасныхъ нижныхь чиновъ, уходящихь 
на родину. Быстрота для движешя молодыхъ солдатъ, солдатекихъ 
женъ и дЬтей не составляетъь существеннаго услов!я, тогда какъ 
удобство при сбережени силъ людей, не привыкшихь къ трудному 
степному походу, дЪйствуетъ на нихъ благотворно. 

Частныя лица перевозятся на судахъ флотили, на основанш при- 
каза по округу оть 26 марта 1868 года за № 72, безплатно. Для 
перевозки грузовъ флотишя имфеть 9 баржъ, поднимающихъ вмЪсть 
55'/, тысячь пудовъ. Казенные грузы прибывають изъ Оренбурга въ 
Казалинскъ на` подводахъ, либо по преимуществу на верблюдахъ, и 
оть Казалинска они уже развозятея флотимею по фортамъ. На осно- 
ванйо приказа по округу, отъ 10-го марта, 1869 г. № 81, за пере- 
° возку грузовъ взимается: 
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МАРШРУТЪ РБКИ СЫРЪ-ДАРЬИ. 


Разстояще по рЬкЪ. | 
КЕ 
ПРИСТАНИ. е | еЕ ВРЕМЯ НАВИГАЦИИ. 
1 Ее |6 а 
| -| ай 
эя = о ^ 
[5-Я Я 
Форть №1... 555 Между фортомь № 1-й и фортомъ 
у 265 № 2-й навигащя продолжается съ 25] 
Форть №2... 265| 260 марта по 20 октября 
260 Между фортомь № 2 и Перовскимъ 
`Фор. Перовемй . 585 ” |(п0 Джаманъ-дарьЁ) между 25 мар- 
175 та и серединою сентября. ; 
Укр. Джулекъ . 700 1175 Между фортомъ Перовскимъ и укр. 
? 332 'Чиназь навигаля продолжается оть 
Ур. Учь-каюкъ . 1052 507половины марта до конца октября. . 
180 Сл»довалельно навигащонный пе- 
Р. Арысъ... . 1162 ° 637|рюдъ равень 71/, мёсяцамь, 
482 
Укр. Чиназь. . 1644 1119 


ране 

*) Учь-каювъ значить «три лодки», Это урочище, гдф совершается переправа 
черезъ Сыръ-дарью киргизами на одномь изъ желфзныхь паромовъ, переданныхь 
флотишею 'Туркестанскому Уфздному Начальнику, лежить на высот корода › 
Туркестана, верстахь въ 40 къ западу. 
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Подвижной составь Аральской флотилии въ 1878 
тоду былъ слёдующий: 


НАИМЕНОВАНИЕ 
СУДОВЪ. 


Пароходъ  «Самар- 
кандъ» въ 79 силъ. 


Пароходъь ‹Перов- 
сый» въ 40 силъ. 


Пароходь «Араль» 
въ 40 силь. 


Пароходь «‹Сыръ- 


Пароходь ‹Таш- 
кенть» въ 35 с. 


Паровой 
«Обручевъ» 
силь. | 


баркасъ 
въ 12 


Малый паромъ 
‹ Квуфманка › изъ 
двухъ жельзныхь 060- 
баго родапонтонныхь 
лодокъ съдеревянною 
настилкою; каждая 
лодка состоить изъ 
4-хь частей, 


‘харья» въ 20 силъ. | 


| Грузовыя , 


СПЕЦТАЛЬНОЕ НАЗНА- 
ЧЕНТЕ СУДНА. 


Буксирный. 
Буксирный. 
Буксирный, 
Буксирный, 
Буксирный, 


Букспровать по рёкф, по 
случаю быстраго течешя, 
не въ состоянш, по мало- 
сильности, но можеть пла- 
вать и букспровать суда, н& 
тихой водф. 
подымающая 
грузу до 3,500 пудовь 
каждая. 

Грузовая, поднимаеть гру- 


я зу до 4,000 п. 


Грузовыя ‚ поднимающия 
трузу каждая до 7,500 
пудовъ. 
| Трузовыя, подымающя 
трузу каждая до 8,000 
пудовъ. 

Грузовая, подымаеть грузу 


р до 11,500 пудовъ. 


Грузовая, подымаеть грузу 


} до 2,000 пудовъ. 


Служать для переправы 
каравановъ черезь рфку ий 
друмя надобности. Грузу 


поднимаетькаждый по 1,500 | 


пудов. © 

'Можеть служить для пере- 
правы дессанта и орудй 
чрезъ рфки, примфрно грузу 
подымаеть до 200 пуд. 


Изь какого 


: Тд было но- 
малерала по- 
етровно, строено. 
Желфзный: Въ Бель, 
на завод Ко- 
керилъ. 
Желфзный, Вь Швец, 
на’ Муталь- 
екомъ зав. 
Изъ цинко-| (Въ Англиь | 
заннаго же-| } на Виндзор- 
лфза. скомъ зав. 
Изъь цинко- Въ Англ, 
7 ваннаго же-| на Виндзор- 
лфза. скомъ заводф. 
Желфзный. | На Камско- 
вОТкИНСКОМЪ 
заводв. 
Желфзный. | Въ Швещи, 
на Муталь- 
скомъ зав. 
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Изь желоб- Въ Анг, 
чатато жезл. |на Винда. зав. 
Жел№зные. | На Камско-| 
ВОТКИНСкОМЪ 
завод$. 
Жельзный. | Въ Казалин- 
ск$. 


| НАИМЕНОВАНИЕ 
СУДОВЪ. 


10 барказовъ. 
р 


Гребныхь судов: 
12 желёзныхь и 4 
деревянныхъ. 


Гидравличесь!й 
пловуй докъ изъ 
] хвухъ частей. 

2 парома, изъ двухъ 
нижнихь частей ги- 
:] хравл. плавучаго до- 
ка. 

2 парома изъ че- 
тырехь  верхнихъ 
частей гидравл. пло- 
вучаго дока. 


СПЕЦТАЛЬНОЕ НАЗНА- 
ЧЕНТЕ. 


* 


Находятся въ распоряже- 


нш комендантовь и воин- | › 


скихъ  начальниковь для 
надобностей фортовъ, 
Находятся при парохо- 
дахь и баржахъ. 


По мелководю рЪки не 
‘употреблялся. 


Могуть служить для пе- 
| реправы каравановъ чрезъ 


} ку. 


'Изъ какого 
матер1ала по- 
строено. 


ЖелЪзные. 


® 


Изъ цинкованнаго же- 
лЪза, 


Тдф было по- 
строено. 


И —_——д—д—_д— 


На Камско- 
вОТкИНСКОмЪ 


завод$. 


8 на Камсков 
зав.; 4 системы 
Френсиса на| 
Виндз. зав: 

Въ Англ, 
на Виндзор- 
скомъ завод$. 


Передфланы 
временно въ 
Казалинск$. 


Пароходы и баржи Аральской флотилш имфютъ артиллер!йское 
зооружене, которое состоитъ: изъ 4-хъ фунтовыхъ нарфзныхъ пу- 
шекъ, '/, пудовыхъ мБдныхъ единороговъ, 6-ти фунтовыхъ издныхъ 
карронадъ и 10-ти фунтовыхъ горныхъ единороговъ; всего 22 орудия. 

Личный составь Аральской флотили въ 1879 году быль слБду- 


ющИй: 


Штабъ, оберъ-офицеровъ и гражданскихь чиновниковь. 15 
Вольнонаемныхъ машинистовъ и мастеровыхь 
Нижнихъ чиновъ : 
Нижн!е чины вооружены 6. ти нии винтовками, абордаж- 
ными палашами и револьверами о б-ти зарядахъ, системы Вольта и 


Бланшара. 


15 
597 *). 


Аральская флотимя входить въ составъ военнаго флота только 
въ отношени личнаго состава чиновъ и состава судовъ; по хозяй- 


ственной же части зависитъ отъ Военнаго министерства. 


Флотимя управляется на основанш положешя 18 пюня 1866 года 
и многя несовершенства въ хозяйственномь управленш флотилии по- 


*) Изъ нихь штатныхъ 322, прикомандированныхь же изъ мёстныхь п ли- 
пейныхь батальоновъ округа — 275 человфкъ 
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будили мфетныя власти къ выработк® для флотилии новаго поло- 
_ женя, : 

Главнйция измфненя состоять въ подробномъ означенш везхъ 
видовъ довольствя, по морекимъ постановлешямъ, въ увеличени 
и точномъ опредвлени правъ начальника флотили, въ учреждени 
порта 2-го разряда въ форт № 1-й, въ увеличени личнаго состава, 
флотили до 600 чел., и пр. 

Новое положен! с0 штатами объ Аральской флотищи, Высочайше 
утверждено 26 января 1880-года, о чемъ объявлено въ приказ® по 
Военному вфдомству от 24 февраля, № 49. 

Дъятельность судовъ Аральской флотилии съ 1865-го тода выра-, 
° жалась въ слЬдующемъ: 

перевезено груза *) пассажировъ. 

Въ 1865 году 94,910 1,208 
› 1866 › 96,315 1,761 

1867 168,729 2,328 

1868 118,726 3,558 

1869 163,570 2,412 

1870 160,343 2,347 

1871 › 71,985 1,658 


> 
> 
> 
> 
> 
» 1872 + 91,115 615 
> 
> 
» 
> 
» 
» 


уме 


1873 »› 146,371 1,1710 

1874 › 182,351 4,480 

1875 › 120,431 1,343 

1876 »› 98,062 1,756 

1877 »› 99,018 1,713 

1878 › 35,506 682 
Въ навигацию 1871 и 1872 годовъ перевезено Аральскою флоти- 
ею трузовъ гораздо мене противу предъидущихъ годовъ, по той 
причин, что пароходы дфлали нфсколько рейсовъ съ порожними бар- 
жами, по ненифнио въ фортахъ трузовъ. Необходимо замётить, что 
<набжене военными грузами Туркестанскаго округа зависить отъ 
оренбургсваго вдомства, по распоряжению котораго таковые отправ- 
ляются сухопутно въ фортъ № 1-й. Позднее прибыте ихъ въ этотъ 
форть естественнымь образомъ вяетъ на перевозку на судахъ. Въ 


7 Почти ве перевезенные грузы-—казенные. Количество частныхь грузовъ, 
перевозимыхь флотищею, сравнительно ничтожно. 


1871 году трузы изъ Оренбурга стали подходить въ форть № 1-й 
только послб 10-го Поля, т. е. когда’ уровень воды начать понемногу 


понижаться и когда уже половина навигащюоннаго времени прошла, 


Вь 1878 году перевозка казенныхь трузовъ и пассажиров была 
незначительна волфдетв!е сосредоточеня войскъ подъ Джамомъ. 

Содержане Аральской флотилй правительству стоить въ годъ 
около 123,000 р. сер. Если изъ этой цифры искаючить ту сумму, 
во что бы обошлась перевозка казенныхъ грузовъ сухонутно на вер- 
блюдахь, по найму, сумму равняющуюся въ 1877 году до 53,000 руб., 
то ежегодная стоимость Аральской флотилии обойдется въ 70,000 руб. 

Расходь пароходами топлива, деревяннаго масла, и сала, съ указа- 
шем стоимости этихъ предметовъ въ навигацию 1878 года убсматри- 
вается изъ прилагаемой таблицы. 


Трудность плавашя по Сыру и мномя несовершенства фаотими ^ 


склоняли одно время м5отныя власти къ тому, чтобы передать ее въ 
частныя руки. Въ концф 1869 г. двумя членами товарищества «Те- 
бедь» быть «оставленъ проекть учреждешя акщонернаго общества, 
имфющаго цвлью устройство правильныхь сообщений Росеш съ Тур- 
кестанскимь краемь, причемь предлагалиеь условя для передачи 
Аральской флотилии въ вфдёше компанш. Условя эти найдены были 
для казны выгодными, но въ тоже самое времл агентъ, присланный 
товариществом «Лебедь» въ Туркестанский край для изучешя вопроса 
о Сыръ-дарьинскомь пароходствв на мфстВ, нашеть, что пароходство 
на чисто коммерческих основашяхъ по Сыру, въ виду незначитель- 
нато количества перевозимыхь водою товаровъ, дЪ1о невозможное, 
почему и вопроеъ о передач Аральской флотизи въ частныя руки 


` быль оставаенъ. 


Вь числу затрудненй, испытываемыхь `Аральскою фаотизмею, 
нельзя не причислить еще и снабжен!е ел топливомъ. } 

Для плавашя судовъ оть устья рёки Сыръ до Учь - каюка, 
т. в. болбе чФиъ на 1100 верстъ, заготовляется, подряднымь спо- 
собомъ, саксаулъ, стоимость котораго по станщямъ оть форта № 1-й 
до форта Перовекйй обходится около 10 копбекъ, а отЪ форта 


. Перовсый и выше до 4 коп. пудъ. Склады распредвляются по 


берегу Сыръ-дарыт, на пароходныхь станщяхъ, въ разетоянии еред- 
лимт числомь 50 версть одна отъ другой (всего 23 савсауловыхъ 
станд). Не товоря уже о томъ, что истребление саксауловаго лбса 


* 


. ОА 


вдоль Сыръ-дарьи причиняеть оголене степей ить лишаеть приота 
кочевниковъ на зиму, самый способъ поставки саксаула чрезвычайно 
затруднителень, велфдотые невозможности оберегать склады. Склады 
стараютъ или растаскиваются, и тогда пароходы должны останавли- 
‘ваться и команда выходить на берегь, чтобы промыслить себЪ то- 
пливо. 
Отъ Учь-каюка до Чиназа поставляется либо каменный уголь, по 
6 станщямь въ разстоянш веретъ 120 одна отъ другой; либо древес- 
ное топливо (на 11 станщяхь, на разстояни 60 верстъ одна отъ дру- 
гой); пудъ вкаменнаго угля обходится казнф около 32 коп., а сажень 
однополённыхь дровъ, вЪеомъ до 40 пудовъ, отъ 10 до 12 рублей. 
_ Аральекая флотимя быть можеть и окупила бы свою стоимость 
вазнЪ, если бы могла перёвозить большее число частныхъ грузовъ. 
Вь сожальнию, частныя лица избфгаютъ перевозить свои грузы на 
пароходахъ Аральской флотиаш, въ виду медленноети ихъ движения и 
тЬхъ затруднен, кая причиняеть участокъ Джаманъ-дарья. Паро- 
ходетво по Сыру несомнфнно улучшилось бы, еслибъ можно было 
углубить злополучный участокъ. До сихъ поръ было много попытовъ 
къ увеличению уровня воды въ Джаманъ-дарьЪ, но всЪ он не при- 
вели ровно никъ чему, да врядъ ли когда приведуетъ и въ будущемъ. 
Весь работы по улучшетю Джаманъ-дарьи основывались на бросаю- 
щемся съ перваго раза въ глаза направленш покатости низоваго бас- 
сейна Сыръ-дарыт. Замфчали, что это направлеше, опредфляемое те- 
чешемъ рукавовъ Сыра: Джаны-дарьи и Куванъ-дарьи, идетъ отъ с%- 
веро-востока къ юго-западу. На Джаманъ-дарью смотрли, тоже какъ 
на рукавъ, образовавшийся совершенно такимъ же путемъ, какъ и 
только что названные протоки. Легкость, съ какою киргизы давали 
начало вефмъ этимъ рукавамъ, породила мысль, что достаточно про- 
копать незначительную канаву, соединяющую верхною часть рЪки съ 
нижнею, чтобы вода устремилась въ нее и размыла, до требуемыхь_ 
разм5ровъ, увеличивь въ то же время и массу водъ въ Джаманъ- 
дарьЪ. На это разсчитывали при прорыт! канала Китканъ-су, надЪ- 
ясь перелить воды Кара-узяка въ Джамамъ-дарью; тоже самое имфли 
въ виду и при прорытш канала у Кубасскаго поста. На дЪль выхо- 
ДИло, что вода не имфла вовее никакого желанйя устремляться въ про- 
рытое для нея русло, и Джаманъ-дарья, какъ будто на— перекоръ, съ 
каждымь годомьъ становилась мельче и мельче. Быстрое обмелвше и 
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даже высыхане лфвыхъ рукавовъ Сыра, замфчаемое даже на свъжей 
памяти людей, видфвшикть рву въ недавнее время, лено указываетъ, 
что съ нею совершаются кавя-то метаморфозы. Известный ученый 
нашь, покойный академикъ Беръ, въ двухъ прекрасныхъ статьяхъ 
своихъ, напечатанныхь въ «Морекомь Сборникъ» (за 1857 тодъ, 
№ 1-й и 1858 тодъ, № 5) подъ загланемь «0 причинахъ, почему у 
нашихъ рёкъ правый берегь выше лЪваго» объясняеть этотъ фавтъ 
общимь закономъ, выведеннымь имъ для возхъ рЪкъ земнаго шара, 
закономь, по которому вс рфки, текущйя не по параллели, должны 
отетупать и дВйствительно отступаютъ вправо — въ в полу- 
шар и влЬво — въ южномъ. 

Законъ этотъ основанъ на боковой сил, уклоняющей рВБу, 
волдетые вращения земнаго шара, къ востоку и происходящей отъ 
неодинаковой скорости движеня различныхь его точекъ. Итакъ какъ 
эта боковая сила находится въ пропоршональной зависимости отъ 
косинуса широты (или, что все равно, отъ радлуса паралели), то ясно, 
что уклонеше р$фкъ русекихъ, какъ лежащихъ подъ большими широ- 
тами, происходить замфтн®е. Соглашаясь съ мнфнемъ славнаго уче- 
_ нато, относительно вшяня боковой силы на отклонеше Сыра вправо, 
нельзя незамфтить, что тутъ дБйствуютъ, кромф того, еще и другя 
причины, притомъ едва ли не сильнфе: причины эти геологичесвя. 
По теорш Бера, отклонене рфкъ находится въ зависимости оть на- 
правленя ихъ относительно меридана; такъ, когда рфка пересЪкаетъ 
мериданъ подъ угломъ 45°, то уклоняющая сила уменьшается на 
половину. Но, говоря вообще, поелёдняя дфйствуетъ весьма, медлен- 
но, оказывая замтное вщяне только въ больше промежутки лётъ, 
Направлене Сыръ-дарьи въ ея низовьяхъ ближе подходитъ къ пара- 
лели, нежели къ меридану, слЪдовательно уклоневе ея должно было 
бы происходить весьма слабо. А между тЪмъ, въ дЪйствительности 
происходить на оборотъ. Быстрое отступлене береговъ Аральскаго 
моря къ западу, ясно обнаруживающееся по свЪжести раковинъ, на- 
ходимыхь вдалекв отъ береговъ, быстрое высыхаше Джаны-дарьи, 
Куванъ-дарьи, Дарьялыка, частыя землетрясешя, происходящия въ 
басейн® Сыра и обусловливаемыя близостью снёговыхъ хребтовъ, да- 
ющихь ему начало, все это указываеть на дЪйстые подземныхъ, 
вулканическихь силь, подымающихъ пространство къ югу отъ Сыра 
и, такъ сказать, гонящихь р$ку въ сЪверу. Здфеь, вфроятно, дЪй- 
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ствуютъ тв же силы, каыя подымаютъ полуостровъ Скандинавсый, 
берега Чили, ит. д., по степени ихъ напряжен!я можно судить по. 
чрезвычайной скорости отступления рфки вправо. Форты № 1-й иПе- 
ровсый, выстроенные на правомъ ея берегу въ весьма недавнее время, 
теперь совершенно подмыты и имъ грозитъ серьезная опасноеть, для 
устранешя которой принимаются необходимыя мЪры. 

Такимъ образомь и космичесвля, и теологичесвя причины соеди- 
нилиеь для того, чтобы отводить воды Сыра вправо и парализовать 
веявя искусственныя попытки для увлоненя ето влЪво. По изелВдо- 
ваншю Бера, правый рукавъ или протокъ рФки (въ сфверномъ полу- 
шарш) всегда главный, лфвый же постоянно мелфеть и высыхаетъ. 
Тоже самое проиеходить и здЪеь. Вара-узакъ составляетъ главное на- 
правлеше рЪки; заставлять течь ее въ сторону, противопожную ея 
естественному стремленшо, значило бы идти противъ космичеевихь 
законовъ. 

Воть основашя, по которымъ Джаманъ-дарью слФдовало бы бро- 
сить, тЪмъ болфе, что, кромф прорыт!я канала для возвышеня уров- 
ня воды ея понадобилось бы прорыть еще 24 перешейка у изгибовъ, 
что потребовало бы выемки земли на протяжени около 14-ти верстъ, 
тогда какъ, съ другой стороны, основываясь на рекогносцировкахъ 
и планахъ работъ, сдфланныхь въ 1860 году полковникомъ Генне- 
рихомъ, и на отчет офицера, начальствовавшаго экспедищею въ 
1864 г. дая осмотра, Кара-узяка, протяжене тундристаго простран- 
ства, подлежащато разработкЪ въ послфднемъ, составляетъ только 
около пяти верстъ. 

Такимъ образомъ въ настоящее время вопросъ о развит! на Сыръ- 
дарьВ правильнаго и успёшнаго пароходства сопряженъ съ вопросомъ 
о расчисткЪ Кара-узяка, — возьмется ли за эту работу казна или част- 
ное лицо. | 

Но въ настоящее время выработывается убъжден!е въ безполез- 
ности казеннаго параходства по Сыру. Эта рЬка сдблалась теперь 
уже совершенно внутреннею р$кою, почему и мотивы, побудивиие 
завести казенную флотилию на ней, больше не существуютъ. 

Вся двятельность Аральской флотили должна быть перенесена на 
Аму-дарью, на ту новую пограничную черту, гдф, по изслЪдовани 
рки, опыть укажетъ какйя суда нужны для нея. 
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Имфющияся же нынв на Сыръ-Дарьф пароходы Аральской флоти- 
„Ни отчасти уже выслужили свой срокъ, отчасти выслуживаютъ. 
Суда эти, по мёрь прихожденя въ полную негодность, должны бу- 
Дутъ упраздняться, а оставшияся въ цфлоети, ко времени заведешя 
флотии по Аму-дарьв, могуть быть перенееены на эту послёднюю 
для содЪйствя будущей Аму-дарьинской флотилии. 

Съ поля 1876 года пароходъ «Самаркандъ» съ баржею № 10-й 
поступить въ распоряжен!е начальника Аму-дарьинскаго отдфла съ 
тЬмъ, чтобы онъ служилъ для изелфдованя фарватера Аму и изучен я 
условЙ для навигаци по этой рЪвЪ. 

Въ теченм послднихь лётъ пароходъ этотъ изъ Петро-Алексан- 
дровска дЪйствительно предпринималь нфеколько экспедищ вверхъ 
и внизъ по рфкЪ, по тфмь не менфе вопросъ о способности р®ки Аму 
5Ъ судоходству, а также и объ условахь для развитя таковаго, 
остается пова открытымъ. ^ 
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Примьчаие. (*) Въ сумму стоимости тонлива и его количества, израсходовани! 
ска до Ходжа-Саляра и обрално, въ количеств 
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УГТТТтТ А, 


топлива, деревяннаго масла и сала, съ опредфлешемъ и 
наго въ продолжени навигаци. 
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аго пароходомъ Самаркандь, не вошло употребленное на рейсь оть Петро-Александров- 
15,389 пудовъ, по неизвестности заготовительныхь ифнъ. 


